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(54, Zapojeni pro brzdéni trakéniho stejnosmérného elektrického. motoru

(57} Zapojeni spadd do: oboru elekirické

trakece.. Je FeSeno: brzdéni trakéniho stejno-

smirného elektrickéhe: moteru napédjeného:

z troleje pies. tyristorovy pulsni méni€ s

hlavnim. tyristorem tvefenym zpé&tn& vedi-

v§m: tyristorem. Podstata FeSeni speliva v

tom, Ze paraleln& k hlamnimu tyristeru tvo-

Fenym zp&tng: vedivym tyristorem je pfipo-

jem pomocny napéajeci cbved, sestavajici ze ot
stejnosmérného zdroje, jehoZ vystup je p¥i-

pojen na: vstup stifidace, jehoZ vystup je pii- |
pojen pies: oddslovact transformator na prv- S
ni vstup usmériiovacde. Vystup usmériiovace |
je piipojen: pfes filtr na. odd&lovaci diedy.
Na katodu hlavnihe tyristoru. je pfipojen
druhy- vstup: usmé&riiovace a filtru.
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Vynédlez se tyka zapojeni pro brzdéni

trakéniho stejnosmérného elektrického mo- .

toru napéjeného z troleje pfes tyristorovy
pulsni m#&ni¢ s hlavnim tyristorem tvofenym
zpétné vodivym tyristorem.

Dosud se pouZivaly do pulsnich ménidt

tyristory, které mgly piidrZny proud pod 0,5
A a anodové napéti pro zapnuti pod 2 V. Za-
podeti brzdéni bylo provadéno privedenim
jednoho nebo Fady impulst ma hlavni tyris-
tor pri soufasném vybiti pomocného kon-
denzéatoru do buzeni motoru a tim zvySeni
jeho remanentniho napéti p¥i nizkych otéac-
kédch. Béhem zapinaciho impulsu musi tedy
dojit k sepnuti tyristoru a vytvofeni pfidrz-
ného proudu mad hodnotu udanou vyrob-
cem. U soudasnych zpétné vodivych tyristo-
ri jsou vsak piidrzné proudy aZ 5 A a zaru-
gené spinaci vlastnosti pfi anodovém napé-
ti 12 V. Téchto parametrli p¥i zapoéeti brz-
déni lze docilit jen pFi otdckach odpovida-
jicich rychlosti nad 30 km/h, oproti dosa-
vadnim 6 km/h pFfi obvyklych spinacich prv-
cich, coZ je povaZovdno za netnosné. Dosud
pouZivané reSeni, spodivajici v trvalém pFi-
buzovdni motoru, je energeticky nédrotné a
z hlediska obvodové techniky sloZité. Druhé,
jednoduSsi PeSeni pouZivd trvalého impulsu
po dobu vedeni tyristoru. Nevyhodou tohoto
obvodu je, Ze musi byt vytvofen galvanicky
oddéleny zdroj ma zku3ebmi napéti 4,5 kV

spojeny se silovym obvodem a vytvofen fi- -

dici signal s galvanickym oddé&lenim po ce-
lou dobu vedeni tyristoru, coZ u méni¢h mi-
Ze byt doba jizdy pfi trvale sepnutém tyris-
torovém pulsnim ménici.

Vy3e uvedené nedostatky odstraiiuje za-
pojeni pro brzdéni trakéniho stejnosmérné-
ho elektrického motoru podle vyndlezu. Je-
ho podstata spo¢ivd v tom, Ze paraleln& k
hlavnimu tyristoru, tvorfenému zpétné vodi-
vym tyristorem, je pfipojen pomocny napé-
jeci obvod, sestdvajici ze stejnosmérného
zdroje, jehoZ vystup je pfipojen na vstup
stfidale, jehoZ vystup je pFipojen pies od-
délovaci transformdtor na prvni vstup u-
smériiovace, jehoZ vystup je pFipojen pfes
filtr na oddélovaci diody, pfifemZ na kato-
du hlavniho tyristoru je pfipojen druhy
vstup usmérfiovace a filtru.

Vyhodnost FeSeni podle vyndlezu spodiva
v jednoduchosti zapojeni pFi pouZiti bé&Zné
dostupnych souCédstek a v tspoie Fidiciho
obvodu pro trvaly impuls s galvanickym od-
délenim. Zapojeni zajiStuje trvalé sepnuti
tyristoru po p¥ichodu i kratkého zapinaciho
impulsu nezdvisle na napéti a proudu mo-
toru, ¢imZ je zajiSténo vyzkratovani sério-
vého motoru a jeho nabuzeni v brzdovém
reZimu. Zapojeni je pouZitelné p¥i odporo-
vém i rekuperaénim brzdéni. UmoZiiuje po-
uZivat zp8tné& vodivych tyristord, které zjed-
noduduji tyristorovy pulsni m#ni¢ o diody
zapojené paraleln& k tyristorim a vyuZit
lepsich dymamickych vlastnosti zp&tn& vo-
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divych tyristorQt a tim sniZit vypinaci kapa-
citu.

Vynélez bude v dalSim textu bliZe objas-
nén na piikladu provedeni, zndzorn&ného
na vykresu. .

" K hlavaimu tyristoru 1, tvofenému zp&tné
vodivym tyristorem, je paralelné& pripojen
pomocny mapdajeci obvod. Tento pomocny
napéjeci obvod sestdvd ze stejnosmérného
zdroje 2, tvoreného akumulédtorovou bateril,
jehoZ vystup je zapojen na vstup stfidade 3.
Vystup stfidade 3 je pripojen pres oddé&lova-
ci transformétor 4 na prvni vstup usmeériio-
vate 5. Ufelem stiidate 3 a odd&lovaciho
transformdtoru 4 je galvanicky oddé&lit sig-
naly nizkého nap#ti od trak&niho mapéti.
Vystup usmériiovate 5 je pripojen pfes filtr
6 a oddé&lovaci diody 7 na anodu hlavniho
tyristoru 1, na jehoZ uzemné&nou katodu je
pFipojen druhy vstup filtru 6 a usmériiovace
5. Oddélovaci diody 7 maji dvoji udel. Jed-
nak odepnout napdjeci obvod, v p¥ipadé, Ze
na hlavnim tyristoru 1 je vy38i napéti a jed-
nak zabranit svym prahovym napé&tim pri-
chodu proudu p#i vodivém stavu diody zpét-
né vodivého tyristoru bé8hem vypinaciho dé-
je. Ve zndzornéném pilikladném zapojeni je
uveden ddle vypinaci obvod tyristorového
pulsniho ménite, tvofeny vypinacim tyris-
torem 8, kondenzétorem 9, induk&éni civkou
10, které jsou navzdjem zapojeny v sérii a
paraleln& k hlavnimu tyristoru 1. Nezngzor-
nénou troleji a trakénim obvodem je zapo-
jen jizdni stykac¢ 18. Trak&mni obvod je tvo-
fen kotvou 13 stejnosmérného motoru, od-
délovaci diodou 15 a budicim vinutim 12
motoru. Paralelné k motoru je zapojena nu-
lova dioda 14 a paraleln& k sériové kombi-
naci kotvy 13 stejnosmérného motoru a od-
dilovaci diody 15 je pFipojen brzdovy stykad
17. Paralelné k oddé&lovaci diodé 15 je pfi-
pojen brzdovy odpor 18 a mezi uzemné&ny
p6l a kotvou 13 stejnosmé&rného motoru je
zapojena vratnd dioda 11.

Funkce zapojeni je ndsledujici:

Pfi provozu vozidla je z paralelné zapoje-
ného pomocného napéjeciho obvodu trvale
pfivddéno napéti na svorky hlavniho tyris-
toru 1. P#i pfivedeni zapinaciho impulsu do-
jde k sepnuti hlavniho tyristoru 1 a z po-
mocného napéajeciho obvodu protékd proud,
vy§8i neZ pFidrzny proud hlavniho tyristo-
ru 1, ¢imZ se zajistuje jeho vodivy stav ne-
zdvisle na stavu silového obvodu.

Zapojeni je vyhodné pouZitelné vSude
tam, kde je nutno zajistit vodivy stav tyris-
toru bez ohledu na stav hlavniho obvodu aZ
do okamZiku vypinaciho d&je a kde z jinych
diivodd neni nutno pouZit trvalého zapalo-
vaciho impulsu, ktery vyZaduje mimo Fidi-
ci obvody s galvanickym oddé&lenim i stejny
pomocny napéjeci obvod s vyjimkou oddé-
lovacich diod 7.

Zapojeni nalezne uplatnéni zejména u vo-
zidel zdavislé trakce pii hlavni brzdé elek-
trodynamické.
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PREDMET VYNALEZU

Zapojeni pro brzdéni trakéniho stejno-
smérného elektrického motoru napéjeného
z troleje pies tyristorovy pulsni ménic s
hlavnim tyristorem, tvofenym zp&tné vodi-
vym tyristorem, vyznacujici se tim, Ze para-
lelnd k hlavnimu tyristoru (1) tvoFenému
zp&tné vodivym tyristorem, je pripojen po-
mocny napdjeci obvod, sestdvajici ze stejno-
sm&rného zdroje (2), jehoZ vystup je pfipo-

jen na vstup stfidate (3}, jehoZ vystup je
pFipojen pres oddé&lovaci transformétor (4)
na prvni vstup usmériiovate (5), jehoZ vy-
stup je pFipojen pies filtr (6) na oddélova-
ci diody (7), pFfitemZ na katodu hlavniho
tyristoru (1) je pfipojen jednak druhy vstup
usmériiovace (5) a jednak druhy vstup filt-
ru (6].

1 list vykrest




263415

Lu.d\ \4}
™

Severografia, n. p., z&vod 7, Most . Cena 2,40 K&s




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

