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For at kunne omdanne en vejtromle, bestiende af en midterdel (1), som
hviler pA en for- og en bagtromledel til forskellige forekommende ar-
bejder danner fortromledelen (4) og bagtromledelen (5) med deres e~
ventuelt forekommende hydraulikmotorer, hydrauliske drivmekanismer

og vibrationsmekanismer en pd midterdelen (1) pdflangelig byggeenhed
{2, 3), som er ombyttelig med forskellige tromlebyggeemneder (2, 3).
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Opfindelsen anglr en vejtromle som nermere angivet
i kravets indledning.

Da de forskellige arbejder, som forekommer ved vej-
bygning, krever forskellige kompressions- eller glatnings-
verkto jer, og da disse arbejder ikke kan gennemfores med
en enkelt vejtromle, md& der ved nzsten ethvert arbejdssted
benyttes to eller flere vejtromler af forskellig konstruk-
tion, hvilket naturligvis medfgrer en stor finansiel belast-
ning for vejbyegningsfirmaet. Man har derfor allerede fo-
resldet at indrette vejtromlens valser eller hjul udskifte-
lige, 88 at en enkelt vejtromle kan benyttes til flere ar-
bejder, Da imidlertid kun tromlerne eller hjulene kan ud-
veksles med anderledes udformede tromler eller hjul, for-
bliver anvendelsesomridet for disse vejtromler med udskifte-
lige tromler st®rkt begrsnset.

For at tage hensyn til alle krav métte man krzve f.eks,
en vejtromle, som alt efter anvendelsesomriddet kan omdannes
fra en styring p4 en enkelt aksel til en styring pd alle
hjul, fra en drivning p& en aksel til en drivning pd alle
hjul eller til tromler med vibrator, idet man i hvert en-
kelt tilfelde ogsd mitte bvenytte tilsvarende arter af trom-
ler,

Til grund for opfindelsen ligger sdledes at lese
denne opgave og at forbedre en vejtromle af den ovenfor
angivne art p& en sédan mide, at den kan omdannes til al-
le forekommende arbejder pd simpel méide,

Denne opgave loses ifelge opfindelsen ved den i
kravets kendetegnende del angivne konstruktion.

Da de en egen byggeenhed dannende for- oz bag~ -
tromler allerede er forsynet med de eventuelt forhé&nden-
verende hydraulikmotorer, hydrauliske styremekanismer og
vibrationsmekanismer, kan den selvbzrende midterdel vere
udfert ens for alle forekommende arter af vejtromler,
fordi de for de enkelte vejtromletyper karakteristiske
forskelle ifglge opfindelsen netop viser sig i for- og
bagtromleenhederne, Efter pdflangningen af tromlebygse-
enhederne til midterdelen behover man blot at etablere
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hydraulikforbindelsen mellem midterdelens og tromlebygge-
enhedernes enkelte aggregater for at kunne benyite denved
hj=lp af de pigzldende tromlebyggeenheder bestemte vej-
tromleart pa en funktionsdygtig méde. Ved hj®lp af

et sddant prinecip sikres ikke blot en god tilpasnings-
mulighed til de forekommende ve jbygningsarbe jder, men kon-
struktionen og fremstillingen af vejtromlerne forenkles
tillige, P& den i grundudrustningen for alle forekommende
vejtromlearter identiske midterdel behover man jo blot at
anbringe de forskellige for- eller bagtromlearter, som sty-
res og drives fra midterdelen, idet de umid-

delbare mekanismer allerede forefindes i for- eller bag-
tromleenhederne, og disse mekanismer modtager blot driv-
middel fra midterdelen.

Opfindelsen skal forklares nermere i forbindelse
med tegningen, hvor

fig., 1 og 2 viser en vejtromle ifglge opfindelsen
skematisk fra siden og oppefra, og

fig, 3-10 forskellige muligheder i henseende til
udformningen af tromlebyggeenheder,

Som det fremgér af fig. 1 og 2, bestdr den viste
vejtromle af en selvbzrende midterdel 1 og péflangede
byegeenheder 2 og 3 med fortromledelen 4 og bagtromle-
delen 5, Disse byggeenheder 2 og 3 er over flangen 6 ved
hj®zlp af skruer demonterbart forbundet med midterdelen
1, s& at byggeenhederne 2 og 3 kan erstattes med andre
byggeenheder, I stedet for skrueforbindelsen kan man og-
s& benytte en svejseforbindelse, ndr f,eks, ombyttelig-
heden kun sjzldent kr=zves.

Midterdelen 1 bzrer en ikke n®rmere vist drivmo-
tor, fortrinsvis en dieselmotor, der driver en pumpe,
f.eks, en aksialstempelpumpe, med konstant omdrejnings-
tal, med hvilken pumpe den tilforte mengde af et hydrau-
likmiddel kan varieres trinlest ved konstant motoromdrej-
ningstal. Den ved hjzlp af denne pumpe frembragte hydrau-
likmiddelstrom bliver, hvis béde fortromledelen og bag-
tromledelen drives, fort +til de til dette formdl i bygge-
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enhederne 2 og 3 anbragte hydraulikmotorer gennem pas-
sende trykledninger, Hvis kun én tromledel drives, sé
etableres der kun hydraulikforbindelse +%il denne motor,
For styringen af vejtromlen gzlder det samme konstruk-
tionsprincip. Styringen betjenes over rattet 7, medens
den egentlige styremekanisme er anbragt i byggeenhederne
2 henholdsvis 3 og virker p& tromledelenes drejetappe 8.
Hyis der i tromlebyggeenhederne 2 og 3 findes en vibra-
tionsmekanisme, betjenes denne ligeledes fra midterdelen
1 ved en passende forbindelse, Midterdelen 1 kan s&ledes
pé& vilkarlig mdde kombineres med de forskellige tromle-
byggeenheder til yderst forskellige vejtromler.

I fig. 3-10 er der blot eksempelvis angivet nmulig-~
heder for udformningen af forskellige byggeenheder 2 og 3.
Fig., 3 viser en styrbar bagtromledel 5, som er drivbar
over en hydraulikmotor 9, og som tillige bzrer en vibra-
tionsmekanisme 10, Byggeenheden ifglge fig., 4 er opbyg-
get i lighed med byggeenheden ifelge fig., 3, men bag-
tromledelen 5 er ikke styrbar, Desuden forefindes der ikke
nogen vibrationsmekanisme,

Pig., 5 og 6 viser en med gummlhaul forsynet trom-
ledel set fra siden og forfra, som styres over en dreje-
tap 8 og drives over motoren 9.

En tromledel med to sidetromler er vist i fig, 7 og 8
fra siden og forfra, I dette tilfezlde ‘forefindes der ik-
ke nogen styring. Endelig antyder fig., 9 og 10 konbinere-
de tromledele, ved hvilke der valgfrit benyttes en trom-
le eller gummihjul, hvorhos den drevne tromle tillige bz~
rer en vibrationsmekanisme. Skent der ikke er tale om
styrbarhed i det viste eksempel, kan naturligvis en s&-
dan byggeenhed ogsd udferes styrbar.

Det viser sig sdledes, at man ved forskellige
kombinationer af de enkelte byggeenheder 2 og 3 med mid-
terdelen 1 kan sammenstille vejtromler svarende til al-
le opgaver, uden at grundkonstruktionen mé& indrettes
p&d en bestemt vejtromletype.
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Patentkrav,

Ve jtromle med en for~ og bagtromledel og med en driv-
del, som har en motor og en til denne sluttet pumpe ¥#il hy-
draulick drift, og hvor fortromledelen er udekifteligt
sammenflanget meé drivdelen, kende tegnetd ved,
at drivdelen er udformet som en fra bagtromledelen (5)
skilt byegeenhed (1), og at bide fortromledelen (4) og bag-
 tromledelen (5) sammen med en eventuelt forekommende hy-
draulikmotor (9) og en . hydraulisk styremekanisme eller
vibrationsmekanisme (10) danner pd drivdelen péflangelige
dele (2,3).
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