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(54) Bremsanordnung fiir eine Gleitbrettbindung
(67) Eine Bremsanordnung (10) fiir eine Gleitbrettbindung,

insbesondere fiir eine Tourenbindung, wobei die
Bremsanordnung (10) zwischen einer Bremsstellung
und einer Gleitstellung verstellbar ist, umfasst eine
Basis (20) zur Befestigung an einem Gleitbrett
und/oder an der Gleitbrettbindung, ein Pedal (30),
welches an seiner dem Gleitbrett abgewandten Seite
eine Trittfliche (32) fiir einen Schuh, insbesondere fiir
einen Fersenabschnitt eines Skischuhs, aufweist,
einen Bremsarm (40), welcher an der Basis (20) und
an dem Pedal (30) gelagert ist, und ein elastisches
Element (50), welches dazu eingerichtet ist, die
Bremsanordnung (10) in die  Bremsstellung
vorzuspannen, und umfasst ferner ein
Verriegelungselement (70), welches zwischen einer
aktiven Stellung und einer passiven Stellung
verstellbar ist und dazu eingerichtet ist, in der aktiven
Stellung eine Bewegung des Bremsarms (40) in
horizontaler Richtung zu blockieren, derart dass die
Bremsanordnung (10) in der Gleitstellung verriegelt
ist.
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Zusammenfassung:

Eine Bremsanordnung (10} fir eine Gleitbrettbindung,
insbesondere fiir eine Tourenbindung, wobel die Bremsanordnung
{10) zwischen einer Bremsstellung und einer Gleitstellung
verstellbar ist, umfasst eine Basis {20) =zur Befestigung an
einem Gleitbrett und/oder an der Gleitbrettbindung, ein Pedal
(30), welches an seiner dem Gleitbrett abgeswandten Seite eine

Trittflidche (32) fir einen Schuh, insbesondere fiir einen

Fersenabschnitt eines Skischuhs, aufweist, einen Bremsarm

(40), welcher an der Basis {(20) und an dem Pedal (30} gelagert
ist, und ein elastisches Blement (50}, welches dazu
eingerichtet ist, die Bremsanordnung (10} in die Bremsstellung
vorzuspannen, und umfasst ferner ein Verriegelungselement
{70}, welches zwischen einer akbtiven Stellung und einer
passiven Stellung verstellbar ist und dazu eingerichtet ist,
in der aktiven Stellung eilne Bewegung des Bremsarms (40} in
horizontaler Richtung zu blockieren, derart dass die

Bremsanordnung (10} in der Gleitstellung verriegelt ist.
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bremsanordnung fdr
eine Gleitbrettbindung, insbesondere fir eine Tourenbindung,
wobei die Bremsanordnung zwischen einer Bremsstellung und
einer Gleitstellung verstellbar ist, umfassend esine Basig zuyr
Befestigung an einem Gleitbrett und/oder an der
Gleitbretthindung, ein Pedal, welches an seiner dem Gleltbrett
abgewandten Seite eine Trittflédche flr einen Schuh,
insbesondere filir einen Fersenabschnitit eines Skischuhs,
aufweist, einen Bremsarm, welcher an der Basis und an dem
Fedal gelagert ist, und ein elastisches Element, welches dazu
eingerichtet ist, die Bremsanordnung in die Bremsstellung

vorzuspanner.

Es ist Aufgabe einer Bremsanordnung flr Gleitbrettbindungen,
das Gleitbrett im Fall eines Entkoppelns von 3chuh und
Bindung, belspielsweise im Fall eines Sturzes, auch Ausidsung
genannt, oder eines anderweltigen Verlusts des Glelitbretts in
geneligtem bzw. stellem Gelénde, abzubremsen, um einen
ganzlichen Verlust des Gleitbretts und vor allem eine
Gefahrdung anderer Wintersportler durch das in Bewegung
verzsetzte Gleitbrett zu verhindern. Eine Bremsanordnung stellt

1

somit einen wichtigen Sicherheitsaspekt filr eine

]

Gleitbrettbindung dar. Ist die Gleitbrettbindung mit einem
Schuh gekoppelt, drickt dieser das Pedal entgegen der Kraft
des elastischen Elements nach unten und die mit dem Pedal
verbundenen Bremsarme werden in einer vertikalen Richtung auf

ein Niveau oberhalb der Gleitbrettoberfldche angehoben, so
dass sich die Bremsanordnung in einer Gleit- bzw. Fahrstellung
befindet und die Bremsarme nicht mehr mit dem Untergrund in

Bingriff treten kdnnen.

Fir diesen Zweck sind Bremsanordnungen fir Gleitbrett- und

insbesondere fiir Tourenbindungen bekannt, welche eine Basis
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zur Montage an der Tourenbindung oder an einem Gleitbrett, ein
Fedal und insbesondere zwel Bremsarme umfassen. Die bheiden

SBremsarme sind tUblicherweise durch ein elastisches Element,

meist eine Feder, in eine Bremsstellung vorgespannt, in
welcher sie in einer horizontalen Breitenrichtung des

Gleitbretts an beiden Seiten des Gleitbretts hervorstehen und

Bremsarms Jewells in einer vertikalen

~

ein Endabschnitt jede

7

‘:S
Richtung am Gleitbrett vorbel nach unten ragt, um mit dem

R

Untergrund, insbesondere Schnee oder Eis, in Bingriff zu

treten und so das Gleitbrett bel einer Ausldsung der Bindung
oder einem Verlust des Gleitbret in steilem Geliande
abzubremsen. Vorteilhafterweise liegen die Bremsarme in der

Gleit- bzw. Fahrstellung auch dichter am Gleitbrett an oder
befinden sich in einer horizontalen Richtung sogar innerhalb
der dubleren Kanten des Gleitbretts, um auch bel starken
Schraglagen beim Fahren nicht mit dem Untergrund in Kontakt zu

gelangen. Um dies zu gewidhrleisten, muss bei einer Verstellung

=)

von der Gleit- bzw. Fahrstellung in die Bremsstellung neben

einer vertikalen Bewegung auch eine horizontale Bewegung der

Bremsarme erfolgen.

Das elastische Element ist herkémmiicherweise an der Basis und
an dem Pedal gelagert, zum Beispiel an einer an der Unterseite
des Pedals angeordneten Achse oder an einem anderen
zusatzlichen Bauteil, das mit dem Pedal verbunden ist. Ober
das Pedal wird die durch das elastische Element ausgelbte
Kraft auf den am Pedal gelagerten Abschnitt jedes Bremsarms

bertragen. Somit findet keine direkte Kraftibertragung

zwischen elastischem Element und Bremsarm statt.
Die horizontale Bewegung der Bremsarme wird tblicherweise

durch eine Zwangsfihrung der Bremsarme erreicht. Diese ist

oftmals, insbesondere bhel der Verstellung von der
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Bremsstellung in die Gleit- bzw. Fahrstellung, sprich
einer horizontalen Bewegung der Bremsarme aufeinander =z,
durch eine an der Unterseite des Pedals ausgebilldete
belidseitige Kulissenfiithrung realisiert, in welche die

:

Bremsarme bel der Verstellung in die Glelt- bzw. Fahrstellung

s

gezwingt werden, um eine horizontale Bewegung zueinander hin
auszufithren. Insbesondere bei einer Verstellung von der Gleit-
bzw. Fahrstellung in die Bremsstellung, wird die horizontale
Bewegung der Bremsarme voneinander weg auch héufig durch eine
an der Basis ausgeblldete Kulisse oder alternativ durch ein

n Form einer

}.) -

zusdtzliches elastisches Element, beilspielswelse

sl 9

Faeder, erreicht, welches beispielsweise am Pedal oder der

U)

Basis angeordnet ist und in horizontaler Richtung wirkt. An
einer Kulisse kann sich jedoch leicht Schnee und Eis
ansammeln, wodurch die Funktion einer derartigen
Bremsanordnung beeintrichtigt werden kann. Auch ein

zusatzliches elastisches Element, beispielswelse in Form einer

1__( -

Fader, ist anfdllig gegeniber Versagen, etwa durch Eis und
Schrnee, und bedeutet zudem ein Mehr an Bauteilen sowie an

Gewicht.

Eine Anpassung an verschiedene Gleitbrettbreiten erfolgt bei
den bekannten Bremsanordnungen iiblicherwelse dadurch, dass

verschieden breite Bremsarme zum Einsatz kommen.

Diese bekannten Bremsanordnungen weisen demnach die Nachteile
auf, dass keine direkte Kraftibertragung des elastischen
Eiements auf die Bremsarme erfolgt, wodurch zusdtzliche
Bauteile, etwa in Form von am Pedal angeordneter Achsen zux
Kraftibertragung oder dergleichen, notwendig werden und die

Bremsancrdnung relativ schwer und ihr Aufbau komplex wird.
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Inshescndere im Fall von Tourenbindungen, mit denen neben der
Abfahrt unter Verwendung von sogenannten Skifellen, die an der
Gleitbrettlauffliche befestigt werden, auch aufgestlegen wird,

igst eine Verriegelung bzw. Bleockierung der Bremsanordnung in
einer Gleit- bzw. Gehstellung notwendig, in welcher die
Bremsarme auch ohne Kraftwirkung durch einen auf ein Niveau in
vertikaler Richtung auf ein Niveau oberhalb einer
Gleitbrettlauffliche angehcoben sind, so dass dexr Schul,
insbesondere eine Schuhferse zum Aufsteigen von der
Bremsanordnung angehoben werden kann, ohne dass die Bremsarme

mit dem Untergrund in Eingriff treten.

Fine derartige Verriegelung erfolgt meist durch eine
Blockierung der Bewegung des Bremsarms oder des Pedals in
vertikaler Richtung oder hauptsdchlich in vertikaler Richtung,
zum Beispiel, indem ein Abschnitt der Bindung oder ein
parates RElement iiber die Bremsarme oder das Pedal geschwenkt

oder geschoben wird und so eine vertikale Bewegung dieser
Bauteile verhindert wird. So wirkt anndhernd die gesamte Kraft
des elastischen Elements auf ein die Bremsanordnung
blockierendes Teil und es sind relative grofe Krafte zur

Verriegelung einer derartigen herkdmmlichen Brems rdnung zu

At

,1\

iiberwinden. Auch dies fihrt zu insgesamt recht massive

RBauteilen und die Bremsanordnung wird relativ schwer.

Bei Gleitbrettbindungen und insbescondere beil Tourenkindungen
spielt ein leichtes Gewicht und ein wenig komplexer Aufbau
Jedoch eine aubert bedeutende Rolle. Beim Einsatz unter
widrigen Witterungsbedingen und kalten Temperaturen in Bis und
Schnee ist ein einfacher Aufbau von groBem Vortell. Zudem gehl

sr Trend insgesamt, aber beispielsweise insbegondere beil

IR S

o

Skitourenrennen oder dergleichen, zu immer leichteren
14

Bindungen, die das Aufsteigen erleichtern jedoch auch genigend
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Sicherhelit bieten. Eine Bremsanordnung ist wie eingangs
erwidhnt ein wichtiges Sicherheitsmerkmal einer

Gleitbrettbindung.

Vor diesem Hintergrund ist es eine Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, eine Bremsanordnung fir eine Gleitbrettbindung,
insbesondere fir eine Tourenbindung, bereitzustellen, welche
besonders einfach, mit wenig Bauteilen aufgebaut ist sowile
eine direktere Kraftiubertragung zwischen el authchem Element
und Bremsarm bietet und welche dabel ndglichst wenig Gewicht

aufwelst.

Erfindungsgemidf wird die vorstehend definierte Aufgabe der
vorliegenden Erfindung geldst durch eine Bremsanordnung flr
eine Gleiltbrettbindung, insbesondere fir eine Tourenbindung,
wobei die Bremsanordnung zwischen einer Bremsstellung und
einer Gleitstellung verstellbar ist, umfassend eine Basis zur
Befestigung an einem Gleitbrett und/cder an derx
Gleitbrettbindung, ein Pedal, welches an seiner dem Gleitbrett
abgewandten Seite eine Trittiflache flr einen Schuh,
inshesondere flir einen Fersenabschnitt eines Skischuhs,
aufwelst, einen Bremsarm, welcher an der Basls und an dem
Pedal gelagert ist, und ein elastisches Element, welches dazu
eingerichtet ist, die Bremsanordnung in die Bremsstellung
vorzuspannen, wobkel die Bremsanordnung ferner ein
Verriegelungselement umfasst, welches zwischen eilner aktiven
tellung und einer passiven Stellung verstellbar ist und dazu
eingerichtet ist, in der aktiven Stellung =ine Bewegung des
Bremsarms in horizontaler Richtung zu blockieren, derart dass

¢
4

die PBremsancrdnung in der Gleitstellung verriegelt ist.

Ist die Bremsanordnung in der Gleitstellung verriegelt — wenn

sich das Verriegelungselement in der aktiven Stellung befindet
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kann die Gleitstellung der Bremsanordnung spezifischer auch

f\

als Gehstellung bezeichnet werden. Ist die Bremsanordnung
entriegelt - wenn sich das Verriegelungsslement in der aktiver

Stellung befindet - und das Pedal wird durch einen

Fersenabschnitt eines nit einer Gleitbrettbindung gekoppelten
Schuhs in der Gleitstellung der Bremsanordnung niedexrgehalten,
kann die Gleitstellung spezifischer auch als Fahrstellung

bezeilchnet werden.

Wenn das elastische Element direkt an dem Bremsarm gelagert
ist, verhindert eine Blockierung der Bewegung des Bremsarms in

horizontaler Richtung auch eine Beweqgung des Bremsarms in

vertikaler Richtung.

Da eine in horizeontaler Richtung wirkende Kraftkomponente dex
durch das elastische Element ausgelbten Kraft deutlich kleiner

is eine in vertikaler Richtung wirkende Kraftkomponente der

o

durch das elastische Element ausgelbten Kraft ist, ist auch
ein Verriegeln der Bremsanordnung in der Gleitstellung mit
weniger Kraft mdglich, als wlrde eine Bewegung des Bremsarms
in vertikaler Richtung blockiert werden. Dadurch kann das
Verriegelungselement entsprechend kleiner sowle lelchter

bemessen sein und es kann weiter Gewicht eingespart werden.

Resonders bevorzugt kann das Verriegelungselement eine
Anlagefliche aufweisen, welche, wenn sich die Bremsanordnun
in der Gleitstellung befindet, in der aktiven Stellung des
Verriegelungselements einen der Anlagefldche des

Verriegelungselements zugewandten Abschniti des Bremsarms

verithrt. Insbesondere wird hier an einen in horizontaler
Richtung wirkenden Anschlag zwischen der Anlagefldche des

Verriegelungselements und dem der Anlagefléche zugewandten

Abschnitt des Bremsarms gedacht. Eine direkte Anlage zwischen
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dem Verriegelungselement und dem Bremsarm sorgt wiederum [fir

o
-

n

T

bessere Kraftibertragung, weniger Bauteile, ein

E
e

niedrigeres GCewicht und weniger Komplexitdt der Anordnung.

In einer vorteilhaften Ausfithrungsform der vorliegenden
Erfindung kann das Verriegelungselement ein schwenkbar an der
Basis gelagerter Verriegelungshebel sein. Ein schwenkbarer
Verriegelungshebel ist besonders esinfach zu realisieren,

ch ist alternativ auch ein Schieber bzw. ein

w
o
C

Schiebenechanismus oder ein anderer Verriegelungsmechanismus

Gemaf einem weiteren Aspekt wird die vorstehend definierte
Aufgabe der vorliegenden Erfindung geldst durch eine
Ferseneinheit fiir eine Gleitbrettbindung, inshesondere fir

eine Tourenbindung, umfassend eine Bremsanordnung gemdl dem

ersten und/oder dem zwelten Aspekt der vorliegenden Erfindung.
Die Bremsanordnung kann dadurch zum Beispiel in
Gleitbrettfahrtrichtung direkt vor der Ferseneinheit
angeordnet sein und das Pedal der Bremsanordnung kann auf

besonders einfache Art und Weise durch eine Schuhferse in dev

Gleit— bhzw. Fahrstellung gehalten werden.

Gemih einem weiteren Aspekt wird die vorstehend definierte
Aufgabe der vorliegenden Erfindung gelodst durch eine
Gleitbrettbindung, insbesondere eine Tourenbindung, umfassend
eine Bremsanordnung gemdd dem ersten und/oder dem zweiten
Aspekt der vorliegenden Erfindung. Alternativ zu der Anordnung
direkt vor einer Ferseneinheilf ist auch eine Anordnung vor
einer Vordereinheit bzw. zwischen der Ferseneinheit und der

Vordereinheit mdglich.
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzuglten
3

Ausfiihrungsbeigpiels der vorliegenden Erfindung unter

(g{

Bezugnahme auf die beigefliigten Zeichnungen ndher erlautert.

Einzelnen zelgen:

Figur 1 eine perspekiive Ansicht einer Bremsanordnung
gem#B des Ausfihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung in
einer Bremsstellung,

Figur 2 eine perspektivische Ansicht der Bremsanordnung

gemif des Ausfihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung in

einer Gleit- bzw. Fahrstellung, wobei die Bremsanordnung nicht

verriegelt ist und durch die Sohle eines Schuhs entgegen einer

J

Federkraft niedergehalten wir

2

14
Figur 3 eine perspektivische Ansicht der Bremsanordnung
gemif des Ausfihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung in

einer Gleit~- bzw. Gehstellung, wobel die Bremsanordnung durch

Z

ein Verriegelungselement verriegelt ist,

Figur 4 eine Seitenansicht der Bremsanordnung gemdl des
Ausfihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung in der
Bremsstellung,

Figur 5 eine vergr&Berte Schnittansicht entlang einer
Mittelebene der Bremsanordnung gemdl des Ausfthrungsbelspiels
der vorliegenden Erfindung in der Bremsstellung,

Figur 6 eine Draufsicht der Bremsanordnung gemdd des
Ausfihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung in der

Bremsstellung,

Figur 7 eine Draufsicht der Bremsanordnung gemdb des
Ausfithrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung in der Gleit-
bzw. Fahrstellung,

figur 8 eine Draufsicht der Bremsanordnung gemdf des

Ausfihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung in der Gleit-

bzw. Gehstellung,
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Figur 9 eine Ansicht von unten der Bremsanordnung gemald
des Ausfithrungsbeisplels der vorliegenden Erfindung in der
Bremsstellung,

Figur 10 eine Ansicht von unten der Bremsanordnung gemab

des Ausfihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung in der
Gleit~ bzw. Fahrstellung,

Figur 11 eine Ansicht von unten der Bremsanordnung gemab
des Ausflihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung in der
Gleit- bzw. Gehstellung.

In den Figuren 1 bis 3 ist eine erfindungsgemdle
Bremsanordnung nach dem bevorzugten Ausfithrungsbeisplel der
vorliegenden Erfindung ganz allgemein mit dem Bezugszeichen 10
berveichnet und in perspektivischen Ansichten dargestellt,
welche die Bremsanordnung 10 in verschiedenen Stellungen
zeigen. Die Bremsanordnung 10 ist zwischen einer Bremsstellung
und einer Gleitstellung versgtellbar. Die Bremsstellung ist in
Figur 1 gezeigt und die Gleitstellung ist in den Figuren 2 und
3 gezeigt.

Die Bremsanordnung 10 umfasst eine Basis 20 zur Befestigung an
einem nicht dargestellten Gleitbrett und/oder einer nicht
dargestellten Gleitbrettbindung, insbesondere einer
Ferseneinheit einer Gleitbrettbindung, ein Pedal 30, einen an
der Basis 20 und an dem Pedal 30 gelagerten Bremsarm 40,

~

walcher insbesondere als ein einzelner Bremsarm 4(

L

bereitgestellt ist, und ein elastisches Element , wealches
dazu eingerichtet ist, die Bremsanordnung 10 in die in Figur 1

gezeligte Bremsstellung vorzuspannen.

in der Bremsstellung steht der Bremsarm 40 in einer
horizontalen Breitenrichtung des Gleitbretts entweder an einer

linken Seite des Gleitbretts oder an einer rechten Seits des

fte
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des Bremsaxms

2N

Gleitbretts hervor und ein Endabschnitt 42, 4
40 ragt in einer vertikalen Richtung am Gleitbrett vorbel nach
unten, um mit dem Untergrund, insbesonders Schnee oder Eis, in
Eingriff zu treten. In der Gleitstellung ist der Bremsarm 40
in einer vertikalen Richtung auf ein Niveau oberhalb der
Gleitbrettoberfliiche angshoben, so dass der Bremsarm 40,
inshesondere eine freiliegendes Ende 42 des Bremsarms 40,

nicht mehr mit dem Untergrund in Eingriff treten kann.

Die Befestigung bzw. eine Montage der Basis 20 an dem
Gleitbrett kann bei dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
erfolgen, indem eine nach unten weisende Auflagefliche 22 der
Basis 20 auf eine nach oben welsende Oberfliche des

o,

Gleitbretts gelegt wird und die Basis 20 mittels Schrauben,
welche durch in der Basis 20 vorgesehene Bohrldcher 24a, 24b
gefithrt und in die Gleitbrettoberfliche geschraubt werden, am
Gleitbrett befestigt wird. Im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
ist ein hinteres Bohrloch 24a und ein vorderes Bohrloch 24b
vorgesehen, deren Mittelachsen in einer

Gleitbrettlingsrichtung bevorzugt in einer Ebene, insbesondere

b

einer in den Figuren 6 bis 11 gezeigten Mittelebene M, liegen

konnen. EBs sind jedoch auch mehr als zwel Bohrldcher moglich,
Alternativ zu einer Schraubenverbindung der Basis 20 mit dem
Gleitbrett kann die Basis 20 auch auf eine andere Weise am

Gleitbrett befestight sein. Wie zuvor bereits erwdhnt ist es

auch giich, dass die Basis 20 an einer nicht dargestellten
Gleitbrettbindung befestigt ist, beilspielsweise ebenfalls
durch Schrauben oder durch eine Steckverbindung, eine andere

formschlissige Verbindung, durch Bolzen, durch Kleben oder auf
eine andere Art und Weise. Die Basis 20 kann insbesondere aus
inem metallischen Material, zum Beispiel aus einem Stahlblech

oder aus Aluminium, oder aus einem Kunstsoff, wie etwa
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Polyoxymethylen (POM), glasfaserverstdrktem Polyam

einem anderen kdltebesstindigen Kunststoff, hergestellt sein.

Das Pedal 30 welst an seiner dem Gleitbrett abgewandten Seite
eine Trittflidche 32 flir einen nicht dargestellten Schuh,
insbesondere fiir einen Fersenabschnitt eines Skischuhs, auf.
Tritt ein Wintersportler auf die Trittfliche 32 des Pedals 30
um seinen Schuh wmit einer Gleitbrettbindung, inshesondere
einer PFerseneinheit einer Gleitbrettbindung zu koppeln, wird
die Bremsanordnung 10 entgegen der Federkraft des elastischen
Elements 50 von der Bremsstellung in die Gleitstellung
verstellt. In diesem Zustand wird die Gleitstellung auch als
Fahrstelliung bezeichnet. Die Gleit- bzw. Fahrstellung ist in
Figur 2 dargestellt. Das Pedal 30 kann insbesondere aus einem
Kunststoffmaterial, wie etwa Polyoxymethylen (POM)
glasfaserverstérktem Polyamid (PA) oder einem anderen
kdltebestidndigen Kunststoff, hergestellt sein.

1

Der PBremsarm 40 kann wie in dem Ausfihrungsbeispiel dex

{
tse]

Erfindung ein unteres, freiliegendes ¥nde 42 aufweilsen,

welches dazu eingerichtet ist, in der Bremsstellung mit dem

[GR

Untergrund unter dem Gleitbrett in Eingriff zu treten. Der
Bremsarm 40 kann einteilig ausgebildet sein, das heift, dass
insbesondere an dem freiliegende Ende 42 keine
Kunststoffumspritzung oder Kunststoffummantelung
bereitgestellt ist. AuBerdem kann das freiliegende Ende 42

abgewinkelt sein, um in der Bremsstellung einen weniger

0

o
N3

"
L

spitzen Auftreffwinkel auf Schnee oder Eis des Endes des
Bremsarms 40 zu erreichen und so die Bremseigenschaften weiter

zu verbegsern.

In dem Ausfihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung kann der

Bremsarm 40 ferner einen duberen Teil 44 aufweisen, welcher
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sich von dem freiliegenden Ende 42 bis zu einem gekrimmben

Aaxd

Abschnitt erstreckt, der in einen mittleren Teil 46 des

Bremsarms 40 lUbergeht. Der mittlere Tell 46 kann in einem

A

Winkel von etwa 80° bis 90° zu dem duBeren Teil 44 verlaufen.

Ferner kann in dem Ausfthrungsbeispiel der Erfindung der

mittlere Teil 46 in einen welteren gekriimnten Abschnitt

¢

ibergehen, der wiederum in einen vorderen Teil 48 Ubergeht.
Der vordere Teil 4§ kann einen Winkel von etwa 70° bis 90° zu
dem mittleren Teil 46 bilden. Welter kann in dem
Ausfithrungsbeispiel der Erfindung der vordere Teil 48 in einen
welteren gekrimmten Abschniti ibergehen, der wiederum in einen

vorderen Endabschnitt 49 des Bremsarms 40 Ubergeht. Der

vordere Fndabschnitt 48 kann in einem Winkel von etwa §0° bis

100°, insbescondere 907, zu dem vorderen Teil 48 des Bremsarms
40 verlaufen. Der Bremsarm 40 kann auf vorteilhafte Welse an

dem mittleren Teil 46 an einem Lager 26 der Basis 20 gelagert
sein und an dem vorderen Endabschnitt 49 an einem Lager 34 des

Pedals 30 gelagert sein.

cinem metallischen

o

Der Bremsarm 40 kann insbesondere aus

(

Material, wie etwa Stahl, Aluminium, Titan oder diversen

Legilerungen hergestellt sein.

Das elastische BElement 50 kann eine Zugfeder 50 mit einem

hinteren gebogenen Ende 52 (sishe Figuren

Q0

bis 11} an einem
hinteren Federschenkel und einem vorderen gebogenen Ende 54

{siehe Figur 5 und Figuren 9 bis 11) an einem vorderen

et

Federschenkel sowie zwischen dem hinteren gebogenen Ende 52

und dem vorderen gebogenen Ende 54 befindlichen Federwindungen

[l

gsein., Wie in den Figuren 9 bis 11 zu sehen ist, kann das
hintere gebogene Ende 52 der Zugfeder 50 an einer an der Basis
20 bereitgestellten Achse 28 gelagert sein und das vordere

gebogene Ende 54 der Zugfeder 50 kann an dem vorderen
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Endakbschnitt 49 des Bremsarms 40 gelagert sein. So wirkt das
elastische Element 50 bzw. die Zugfeder 50 direkt zwischen der
Pasis 20 und dem Bremsarm 40 und zpannt die Bremsanordnung 10

in die Bremsstellung vor.

Ist die Bremsanordnung 10 eine Bremsanordnung 10 fir eine
Tourenbindung, so umfasst die Bremsanordnung 10 wie im
bevorzugten Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ferner ein
Verriegelungselement 70, welches zwischen einer aktiven
Stellung und einer passiven Stellung verstellbar ist und dazu
eingerichtet ist, in der aktiven Stellung eine Bewegung des
Bremsarms 40 in horizontaler Richtung zu blockieren, derart
dass die Bremsanordnung 10 in der Gleitstellung verriegelt
ist. In diesem Zustand wird die Gleitstellung auch als
Gehstellung bezeichnet, da ein Tourengeher beil verriegelter
Bremsanordnung 10 den Fersenabschnitts seines Schuhs, welcher
an einem vorderen Schuhabschnitt schwenkbar mit einer
Vordereinheit einer Tourenbindung gekoppelt ist, von der
Bremsanordnung 10 zum Gehen anheben kann, ohne dass der
Bremsarm 40 bzw. das freiliegende Ende 42 des Bremsarms 40 mit
dem Untergrund in EBingriff tritt. Die Gleit- baw. Fahrstellung

ist in Figur 3 dargestellt

Das Verriegelungselement 70 kann insbesondere eine

Anlageflache 74 (silehe zum Beispiel Fi

1d
sanordnung 10 in der

e
o
bae
LS
@
3
!
':U

aufweisen, welche, wenn sich di
Gleitstellung befindet, in der aktiven Stellung des
Verriegelungselements 70 einen der Anlageflache 74 des
Verriegelungselements 70 zugewandten Abschnitt 48 des
Bremsarms 40, insbesondere den vorderen Teil 48 des Bremsarms
40, berihrt. Fin derartiger Anschlag wirkt in horizontaler

Richtung zwischen der Anlagefldche 74 des
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Verriegelungselements 70 und dem der Anlageiliche

v

zugewandten Abschnitt 48 des Bremsarms 40.

Tnshesondere kann das Verriegelungselement 70 ein schwenkbar

an einer Achse 72 der Basis 20 gelagerter Verriegelungshebel
70 sein. An einem freien Ende des Verriegelungselements 70,
nshesonders eines derartigen Verriegelungshebels 70, kann ein

Betatigungsteil 76 zur Verstellung bzw. Verschwenkung des

o

Jerriegelungshebels 70 per Hand oder Skistock zwischen der

!'\

aktiven Stellung und der passiven Stellung vorgesehen sein.

Aulerdem kdnnen an dem Verriegelungselement 70, insbesondere
an dem Betitigungsteil 76 des Verriegelungselements 70,
Anzeigemittel 78a, 78b bereitgestellt
Benutzer der Rremsancrdnung anzelgen, ob sich das
Verriegeluhgselem@nt 70 in der aktiven Stellung oder in der
passiven Stellung befindet. Im Fall des vorliegenden
Ausfihrungsbeispiels zeigt "SKI" 78a eine passive Stellung und
"WALKY 78b eine aktive Stellung des Verriegelungselements 70
an. Diese Anzeigemittel 78a, 78b kénnen einen wichtigen
Sicherheitsaspekt darstellen. Es kann verhindert werden, dass
ein Renutzer der Bremsanordnung 10 seinen Skischuh mit einer
Tourenbindung zum Fahren ("SKI") koppelt, wenn sich das
Verriegelungselement 70 in der aktiven Stellung befinde
"WALK" anzeigt. Wirde der Benutzer den Skischuh mit der
Tourenbindung zum Fahren koppeln, wenn sich das

Verriegelungselement 70 in der aktiven Stellung befindet und

"WALK" anzeigt, wire beli einer Entkopplung des Skischuhs von
der Bindung beispielsweise aufgrund eines Sturzes und einem

verlust des Gleitbretts eine Bremsfunktion der verriegelte

ot

Bremsanordnung 10 nicht gegeben. Die Hiaufigkelt eines
Auftretens dieses Falls kann durch das Bereitstellen dexr

Anzeigemittel 78a, 78b minimiert werden.
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Figur 4 zelgt eine Seitenansicht der Bremsanordnung 10 nach
dem bevorzugten Ausfihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung
in der Bremsstellung und Figur 5 zeilglt eine vergriBerte
Schnittansicht entlang einer in den Figuren 6 bis 11 gezeigten
Mittelebene M der Bremsanordnung 10 nach dem bevorzugten
Ausfithrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung in der

Bremsstellung.

Unter Bezugnahme auf die Figuren 4 und 5, aber auch auf
samtliche restliche Figuren, kann die Bremsanordnung 10

wenigstens ein Fdhrungselement 60a, 60b umfassen. In dem

lm

beschriebenen Ausfihrungsheispiel kann die Bremsanordnung 10

in linkes PFihrungselement 60a und ein rechtesg Fihrungselement

&
60b umfassen, welche an der Basis 20 an einer linken Achse 6Za
brw. einer rechten Achse 62b und an dem Pedal 30 an einer

linken Achse 64a bzw. einer rechten Achse 64b gelagert sein
koénnen. Die Fihrungselemente 60a und ¢0b kdnnen parallel zu
der Mittelebene M (siehe Figuren 6 bis 11) verlaufen und in
Bezug auf die Mittelebene M symmetrisch ausgebildet sein. Auch
die linke Achse 62a und die rechte Achse 62k, welche an der

Basis 20 vorgesehen sind, kénnen in Bezug auf die Mittelebene

i
5]

et sein. Dariiber hinaus kdénnen die

-
}:\
ot

M symmetrisch ausgebil

linke Achse 64a und die rechte Achse 64b, welche an dem Pedal

30 bereltgestellt sind, in Bezug auf die Mittelebene M

ebenfalls symmetrisch ausgebildet sein.
Derartige Fithrungselemente 60a, 60b kénnen auf eine einfache
Art und Weise fir eine definierte Bewegung des Pedals 30
sorgen und verhindern, dass das Pedal 30 und der Bremsarm 40
nach links oder rechts abkippen. In dem vorliegenden
Ausfihrungsbeispiel kénnen die Fihrungselemente 60a, 60b in

Form von Fihrungshebeln 60a, 60b bereitgestellt sein, welche
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die BRewegungsbahn des Pedals definiert entlang der Mittelebene
M der Bremsanordnung 1C fihren.

in den Figuren 6 bis 8§ ist die Bremsanordnung nach dem
bevorzugten Ausfilhrungsbeispiel der vorliegenden Brfindung in
Ansichten von unten dargestellt, welche die Bremsanordnung 10
in verschiedenen Stellungen zelgen. Figur 6 zelgt die

J

Bremsancrdnung 10 in der Bremsstellung, Figur 7 zeigt die

—4

P20

Gleit- bzw. Fahrstellung und PFigux

=~

Bremsanordnung 10 in de

zelgt die Bremsanordnung 10 in der Gleit- bzw. Gehstellung.

BEs ist zu erkennen, dass die Zugfeder Winkel

dass das elastische BElement 50 in Bezug auf die Mittelebene M

der Bremsanordnung 10, welche im Wesentlichen orthogonal zu

der Buflageflidche 22 der Basis 20 ist und sich im Wesentlichen

foet v

n einer Gleitbrettldngsrichtung erstreckt, in einem Winkel «
geneigt angeordnet sein kann. Der Winkel o kann zwischen etwa
3° und etwa 30°, vorzugsweise zwischen etwa 4° und etwa 20°,
noch bevorzugter zwischen etwa 5° und etwa 10°, liegen und
betrégt in dem bevorzugten Ausfithrungsbeispiel etwa 7,5%.

Auf diese Weise kann beim Ubergang von der Gleit- baw.
Fahrstellung (Figur 7) zu der Bremsstellung (Figur 6) eine
bessere Kraftitbertragung eines seitlichen, horizontalen
Rewegungsanteils des Bremsarms 40, insbesondere des duberen
Teils 44 und des freiliegenden Endes 42 des Bremsarms 40,
erreicht werden. In dem beschrieben Rusfihrungsbeispiel ist
der Winkel o des elastischen Elements bzw. der Zugfeder 50 zu
der Mittelebene M derart gewdhlt, dass die Bohrldcher Z4a, 24b
der Basis 20 flir die Befestigung der Bremsanordnung an dem

Gleitbrett erreichbar bleiben, um die Montage zu erleichtern.
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In Figur 8 ist die Bremsancrdnung 10 durch das
Verriegelungselement 70 in der aktiven Stellung verriegelt und

die Bremsanordnung 10 bleibt in der Gleit- bzw. Gehstellung.

In den Figuren 9 bis 11 ist die Bremsanordnung nach dem
bevorzugten Ausfiithrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung in
Ansichten von unten dargestellt, welche die Bremsanordnung 10
in verschiedenen Stellungen zeigen. Figur 9 zeigt die

Bremsancordnung 10 in der Bremsstellung, Figur 10 zeigt die

3-¢

Bremsanordnung 10 in der Gleit- bzw. Fahrstellung und Figur 11

~

zeigt die Bremsanordnung 10 in der Gleit- bzw. Gehstellung.
Vergleicht man die Figuren 9 {(Bremsstellung) und 10 (Gleit-
bzw. Fahrstellung), ist zu erkennen, dass der duBlere Teil 44
des Bremsarms 40 in Bezug auf die Mittelebene M in der
Bremsstellung (Figur 9) in horizontaler Richtung weiter wag
von der Mittelebene M angeordnet ist als in der Gleit- baw,
Fahrstellung {(¥Figur 10). Durch diese Ancrdnung stdrt der

remsarm 40 in der Gleit- bzw. Fahrstellung nicht, da er beim

53

Fahren nicht mit dem Untergrund in Kontakt gelangt.

Ephenfalls ist zu erkennen, dass der Endabschnitt 49 des
Bremsarms 40 an dem Lager 34 an dem Pedal 30 gelagert sein
kann und aufgrund der von dem elastischen Element 50
ausgelibten Zugkraft beim Ubergang von der Gleit- bus
Fahrstellung (Figur 10) zu der Bremsstellung (Figur 9) um das
Lager 34 kippt. Dadurch vollfithrt Bremsarm 40, insbesondere
der aubere Teill 44 und das freiliegende Ende 42 des Bremsarms
40, eine Bewegung in horizontaler Richtung von der Mittelebene
M weg nach aufen. Auf diese Welse kann erreicht werden, dass
der Bremsarm 40 bzw. der duBere Teil 44 des Bremsarms 40 in
der Bremsstellung weit genug von der Mittelebene M nach aullen

wegbewegt ist und in der vertikalen Richtung am Gleitbrett
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vorbei nach unten ragt, um mit dem Untergrund in Bingriff =z

treten und das Gleitbrett bel einem Verlust abzubremsen.

Wird der Winkel zwischen der Wirkungsrichtung des elastischen
Elements 50 und dem vorderen Endabschnitt 49 des Bremsarms 40,

4

an welchem das elastische Element 50 gelagert ist, auf etwa
90° eingestellt, kann esine maximale Kraftibertragung erreicht

warden.

Wie in den Figuren 10 und 11 =zu erkennen ist, kann das Pedal
30 dariber hinaus an einsr Unterseite des Pedals 30 eine in
Bezug auf die Mittelebene M geneigte Flache 36 aufwelsen,
welche bei einer Verstellung der Bremsanordnung 10 von dex
Bremsstellung in dis Gleitstellung den Bremsarm 40,
inshesondere den vorderen Teill 48 des Bremsarms 40, in eine
horizontale Bewegungsbahn in Richtung der Mittelebene M nach
innen zwangt. Auf diese Weise kann erreicht werden, dass der
Bremsarm 40 in der Gleitstellung eng an der Bremsanordnung 10

bzw. der Glelitbrettbindung anliegt und nicht stért.

w

In Figur 11 ist die Bremsanordnung 10 durch da

Verriegelungselement 70 in der aktiven Stellung verriegelt und

i

dis Bremsanordnung 10 bleibt in der Gleit- bzw. Gehstellung.

Fin Ausfihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung ist
vorstehend unter Bezugnahme auf die beigefigten Zeichnungen
beschrieben worden. Die vorliegende Erfindung ist jedoch nicht
auf dieses Ausfithrungsbeispiel beschrinkt und es konnen viele
Anderungen daran vorgenommen werden, ohne vom Umfang der

U

vorliegenden Erfindung abzuwelichen.
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FPatentanspriiche:

1. Bremsanordnung (10) flir eine Gleithrettbindung,
inshesondere flir eine Tourenbindung, wobel die Bremsanordnung

~

{10) zwischen einer Bremgstellung und einer Gleitstellung
verstellbar ist, umfassend
cine Basis (20} zur Befestigung an einem Gleitbrett
und/oder an der Gleitbrettbindung,
ein Pedal (30), welches an seiner dem Gleitbrett
abgewandten Seite eine Trittfldche (32) fir einen Schuh,
it

insbesondere fir einen Fersenabschn eines Skischuhs,

!ﬁ

v"ei

U)

1]

181
(93

!
einen Bremsarm (40), welcher an der Basis (20) und an den

Pedal {(30) gelagert ist, und

ein elastisches FBlement (50}, welches dazu eingerichtet
ist, die Rremsanordnung (10) in die Bremsstellung
vorzuspannen, dadurch gekennzelchnet,

dass die Bremsanordnung (10) ferner ein
Verriegelungselemant (70) umfasst, welches zwigchen ainer
aktiven ilung und einer passiven Stellung verstellbar ist
und dazu eingerichtet ist, in der aktiven Stellung eine
Bewegung des Bremsarms (40) in horizontaler Richtung zu
blockieren, derart dass die Bremsanordnung (10} in der

Gleitstellung verriegelt ist.

2. Bremganordnung (10} nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verriegelungselement (70} eine
Anlageflidche (74) aufweist, welche, wenn sich die

der

[
-
3

Bremsanordnung (10} in der Gleitstellung befindet,

aktiven Stellung des Verriegelungselements (70) einen der

o

Anlagefliche (74) des Verriegelungselements (70} zugewandten

Abschnitt {48) des Bremsarms (40) berihrt.
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Anspruch 1 oder Anspruch 2,
{(70) ein

~h

Brensanordnung (10} nach
dass das Verriegelungselement
gelagerter Verriegelungshebel

3.
dadurch gekennzeichnet,
der Basis

achwenkbar an
inshegondere

las
{20}

fix

[ )

{10) nach

(70) dist.
Fersenainheit flir eine Gleitbretthindung,
umfagsend eine Bremsanordnung

4.

eine Tourenbindung,

einem der Anspriiche 1 bis 3.

5. Gleitbrettbindung, insbescondere Tourenbindung, umfassend
{i0) nach einem der Anspriiche 1 bis 3.

eine Bremsanordnung

. April 2022 Anme1des’
durch:

am 20
Haffngr
Paterftanwiite GmbH

i,

und Keschmann
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