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(54) SKIBOBAHNLICHES SPORTGERAT

(57) Ein verbessertes Sportgerét zeichnet sich durch
die folgenden Merkmale aus:
das Sportgerat umfasst eine Sitz-/Lenkkombi-
nation (9), die Sitz-/Lenkkombination (9) ist auf
zumindest einem taillierten Gleiter (1) montiert
oder befestigbar, der nach Art eines Skis, eines
Snowboards, einer doppelkufenférmigen Gleit-
einrichtung oder dergleichen gestaltet ist, der
Gleiter (1) ist tailliert derart gestaltet, dass seine
seitlichen Langskanten oder Langskufen in
zwei in Langsrichtung des Gleiters (1) versetzt
liegenden Bereichen im groBeren seitlichen Ab-
stand zueinander liegen, als in einem dazwi-
schen und/oder mittieren Bereich des Gleiters
(1) , der gegebenenfalls sogar langskanten-
und langskufenfrei gestaltet sein kann, die Sitz-
/Lenkkombination (9) umfasst einen Sitz (11),
der Sitz (11) ist um eine in Langsrichtung ver-
laufende oder im Wesentlichen in Langsrich-
tung verlaufende Kippachse (29) verschwenkar.
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Zusammenfassung:

Ein verbessertes Sportgerat zeichnet sich durch die folgenden

Merkmale aus:

das Sportgerit umfasst eine sitz-/Lenkkombination (9),
die Sitz-/Lenkkombination (9) ist auf zumindest einem
taillierten Gleiter (1) montiert oder befestigbar, der
nach Art eines Skis, eines Snowboards, einer doppelku-
fenférmigen Gleiteinrichtung oder dergleichen gestal-
tet ist,

der Gleiter (1) ist tailliert derart gestaltet, dass
seine seitlichen Langskanten oder Lingskufen in zwei
in Langsrichtung des Gleiters (1) versetzt liegenden
Bereichen im groéBeren seitlichen Abstand zueinander
liegen, als in einem dazwischen und/oder mittleren
Bereich des Gleiters (1), der gegebenenfails sogar
liangskanten- und lingskufenfrei gestaltet sein kann,
die Sitz-/Lenkkombination (9) umfasst einen Sitz (11),
der Sitz (11) ist um eine in L&ngsrichtung verlaufende
oder im Wesentlichen in Langsrichtung verlaufende

Kippachse (29) verschwenkar.

( Figur 1 )
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Skibobahnliches Sportgerat

Die Erfindung betrifft ein skibobsdhnliches Sportgerit.

Es sind bereits Skibobs bekannt, die beispielsweise zwei in
Fahrtrichtung hintereinander positionierte Skier umfassen, bei
welchen der Fahrer, &hnlich wie auf einem Fahrrad sitzend, mit
einer Lenkstange einen vorderen Ski fiihrt, der nach links und
rechts zur Erzielung einer Kurvenfahrt entsprechend verdreht
werden kann. Dieser Skibob hat einen Rahmen, vergleichbar dem
Grundaufbau eines Fahrrads, der mit dem hinteren Ski fest ver-
bunden ist. Am Rahmen selbst ist dann ein Sitz fest angebracht,
auf dem der Fahrer sitzen kann. Das Gewicht lastet dabei vor

allem auf dem hinteren, nicht lenkbaren Ski.

Haufig hat der Fahrer an den FiiBen noch weitere, in der Regel
kurze Skier angeschnallt, um damit den Skibob insgesamt in

einer stabilen Lage zu halten.

Solche Gerédte sind in der Konstruktion aufwendig und nicht ohne

weiteres mit einer Gondel oder einem Lift zu transportieren.

Ein gattungsbildendes skibob&hnliches Sportgerdt ist aus der
US 3 917 301 A bekannt geworden. Es umfasst einen ski- oder
snowboarddhnlichen Gleiter in taillierter Ausgestaltung, auf
welchem ein Sitz zwischen einer zusammenklappbaren oder aufge-
stellten Funktionsstellung verstellbar ist. Ferner ist eine
Lenkeinrichtung in Form einer Griffkonstruktion vorgesehen,
worlber das gesamte Gerdt um seine Lingskanten nach links oder
rechts verkippt werden kann. Dadurch soll eine Kurvenfahrt

eingeleitet werden.

Ein Skisitz ist beispielsweise auch aus der DE 200 04 998 U2
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bekannt geworden. Eine einfache Sitzkonstruktion mit einer
sdulenartigen Halteeinrichtung in Form einer Teleskop-Federung
umfasst unten liegend einen Adaptor 5, welcher in eine Skibin-
dung eines Skis eingespannt bzw. wiederum geldst werden kann.
In Funktionsstellung wird dadurch der Sitz fest mit dem Ski

verbunden und kann in seiner Gesamtheit nach links oder rechts

‘verkippt werden. Ein zusammenlegbares, fiir den Wintersport

geeignetes Sportgerdt mit Sitz und Questange zum Festhalten ist
grundsédtzlich auch aus der DE 42 23 114 C2 als bekannt zu ent-

nehmen.

SchlieBlich beschreibt die vorverdffentlichte DE 34 02 966 Al
einen Behindertenski, und zwar unter Verwendung eines Monoskis,
auf welchem eine Sitzwanne abgestiitzt ist, die durch einen
Sitzbereich und einen sich daran anschlieBenden, in Lingsrich-
tung des Skis erstreckenden weiteren Bereich zur Aufnahme der
Beine gebildet wird. Zur Kurvenfahrt kann auch hier die gesamte
Konstruktion iiber die seitlichen Kanten des Skis nach links
oder rechts verkippt werden, wobei der Fahrer bevorzugt auch

noch Uber einen Stock gehaltene Stiitzski verwendet.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es von daher, ausgehend
von dem gattungsbildenden Stand der Technik, ein verbessertes
skibobdhnlichen Sportgerat zu schaffen, mit dem insbesondere

die Kurvenfahrt verbessert wird.

Die Aufgabe wird erfindungsgemi&B entsprechend den im Anspruch 1
angegebenen Merkmalen gel&st. Vorteilhafte Ausgestaltungen der

Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.

Das erfindungsgemdfe skibobdhnliche Sportgerit verwendet wie
beim gattungsbildenden Stand der Technik einen Gleiter, der aus
einem Ski, einem Snowboard oder dergleichen bestehen kann. Ein
derartiger Gleiter weist eine linke und rechte Langskante oder
Kufe auf. Grunds&dtzlich wdre auch eine Kufenkonstruktion denk-

bar, vorzugsweise in Form einer Doppelkufe, also unter Aus-
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bildung einer 1linken und rechten Kufe. Dieser so gebildete
Gleiter ist tailliert gestaltet. Das heiBft, seine linke und
rechte Kante oder die dort ggf. ausgebildete linke oder rechte
Kufe weisen in Langsrichtung des Gleiters versetzend liegend
eine grofere Breite als in einem mittleren Bereich auf. Handelt
es sich um einen kufendhnlichen Gleiter, so widre der Abstand
der Kufen in einem vor- und in einem nachlaufenden Bereich des
Gleiters groBer als beispielsweise in einem mittleren Bereich.
Durch eine derartige taillierte Gestaltung wird letztlich das

Fahrverhalten einschlieBlich des Kurvenfahrverhaltens bestimmt.

Auf einem derartigen Gleiter ist dann eine Sitzeinrichtung
montiert, die erfindungsgemif um eine Langsachse oder eine im
Wesentlichen in Langsrichtung verlaufende Kippachse gegeniiber
dem Gleiter nach links und rechts verkippbar ist. Dabei ist
aber die Sitz-/Lenkkombination so gestaltet, dass iber die
Lenkeinrichtung ein Verkippen des Gleiters nach links oder
rechts durchfihrbar ist, so dass der Sitz letztlich beim Ver-
kippen eine Relativbewegung gegeniiber dem Gleiter um die er-

wdhnte Kippachse durchfiihren kann.

Die auf dem Gleiter montierte Lenkeinrichtung kann beispiels-
weise aus einem sich von der Ebene des Gleiters mit einer Ver-
tikalkomponente nach oben erstreckenden Lenkstock oder dergléi—
chen bestehen. Dieser Lenkstock kann dabei auch in eine lenks-
tangendhnliche Quererstreckung iibergehen, wobei auch seitliche,
wiederum nach oben vorstehende Griffabschnitte in einer bevor-

zugten Ausfihrungsform vorgesehen sein kénnen.

Somit umfasst das erfindungsgemdBe Sportgerdt letztlich eine
Sitzgelegenheit, welche quer zur Fahrtrichtung gegeniiber dem
Gleiter kipp- oder schwenkbar gelagert und auf mindestens einem
Ski oder Snowboard oder auf einem sonstigen Gleiter mit tail-
lierten ski&hnlichen Kufen befestigt ist. Der Lenkstock oder
die seitlich angebrachten Lenkgriffe dienen dazu, den Unterbau,

also den Gleiter, relativ zum Sitz zu verschwenken und somit
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4

die Balance zu halten bzw. die Kurvenfahrt durch das Carven des

Skis einzuleiten.

Bevorzugt ist die erfindungsgemdfe Konstruktion an einem her-
kommlichen Ski anbringbar. Von daher ist in einer besonders
bevorzugten Ausfithrungsform vorgesehen, dass der Sitz und die
Lenkeinrichtung eine Jjustierbare Bindungs-Sockelplatte auf-
weisen, die zum Einrasten in einer vormontierten Skibindung auf

einem Ski oder Snowboard geeignet ist.

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist ebenfalls
vorgesehen, dass die Lange dieser Bindungs-Sockelplatte auf
unterschiedliche Lingenwerte einstellbar ist, so dass die
Bindungs-Sockelplatte auch an Skiern montiert werden kann, die
von Hause aus auf unterschiedlich groBfe Skischuhe eingestellt

sind.

Eine einfache L&ngsjustierung ergibt sich dadurch, dass die
Bindungs-Sockelplatte im Wesentlichen zumindest zwei- oder
dreigeteilt ist, namlich einen Sockelplattenabschnitt umfasst,
der mit einem Lenkstéck fest verbunden ist, und einen dazu
nachlaufenden weiteren Sockelplattenabschnitt, der den darin
verkippbaren Sitz h&dlt. Beide Teile konnen beispielsweise lber
eine sie verbindende Gewindeeinrichtung so relativ zueinander
verdreht und fixiert werden, dass die Gesamtldnge auf unter-

schiedliche Werte einstellbar ist.

Bevorzugt ist die Lagerstelle fir die Aufnahme der Kippachse
des Sitzes méglichst tiefliegend vorgesehen, bevorzugt in der

Bindungs-Sockelplatte oder in dem zugehérigen Abschnitt.

Der Ski, das Snowboard oder die ski-~ oder snowboardidhnliche
oder die Gleitkufen aufweisende Gleiteinrichtung werden wihrend
der Fahrt nur relativ zum drehbar gelagerten Sitz mittels der
Lenkeinrichtung, insbesondere in Form eines Lenkstocks, Lenks-

tange oder Lenkgetriebes, verschwenkt, so dass die Lauffliche
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des Skis nach links oder rechts geneigt wird. Durch die tail-
lierte Gestaltung des Gleiters wird dadurch eine Links- oder
Rechtskurve durch Eingriff der jeweiligen Kanten in den Schnee
erzeugt, so dass sich bei Abfahrt die Kurvenfahrt durch den
taillierten Gleiter einstellt. Die stabile Fahrlage wird durch
Gewichtsverlagerung von Korper und Sitz sowie durch das ent-
sprechende Anstellen bzw. Korrigieren des Skis bzw. Gleiters
mittels des Lenkstockes oder der Lenkgriffe und dem sich hier-
mit &ndernden Kurvenradius erreicht. Selbst enorme Schrédglagen
bei rasanten Abfahrten sind hiermit auch ohne Zuhilfenahme der
FiiRe moglich. Bei Bedarf kann aber auch noch eine quer dazu
verlaufende FuBraste auf dem Gleiter, dem Ski oder dem Snowbo-
ard vorgesehen sein, vorzugsweise eine ein- und ausklappbare

FuBraste.

In einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform ist eine der-
artige, vorzugsweise klappbare FuBraste an der Bindungs-Sockel-
platte oder in einem dazu gehdrenden Abschnitt befestigt, so
dass die gesamte Einheit wvoll funktionstauglich und platzspa-
rend separat untergebracht werden und beispielsweise sogar in
einem Rucksack transportiert und bei Bedarf jederzeit an einem
Ski kurzfristig angebracht und mit diesem Ski zusammen einge-

setzt werden kann.

Wie erwdhnt, ist bei einer besonders bevorzugten Ausfihrungs-
form vorgesehen, dass die Lenkung iiber einen letztlich mit dem
Ski fest verbundenen Lenkstock erfolgt. Dieser kann bevorzugt
zwischen den Beinen hochgefiihrt und mit den Hinden oder Beinen

ergriffen und zur Seite bewegt werden.

Der Lenkstock kann so ausgestaltet sein, dass er in einem obe-
ren Abschnitt, beispielsweise in zwei seitliche Griffabschnitte
Ubergeht, die seitlich herausgefiihrt sind. Vorzugsweise wird
die so gebildete Lenkstange, die, wie erliutert, in Seiten-
richtung vorzugsweise nicht gedreht oder gekippt werden kann,

sondern fest mit dem skidhnlichen Gleiter verbunden ist, un-
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terhalb der Oberschenkel nach links und rechts seitlich heraus-
gefithrt. Allerdings ist es vorteilhaft, einen Lenkstock oder
die seitlichen Griffe ggf. nach vorne in Fahrtrichtung schwenk-
bar zu gestalten, um eine Verletzungsgefahr zu vermeiden. In
Querrichtung zum Gleiter jedoch soll die Lenkeinrichtung nicht
kippbar, sondern mit dieser fest verbunden sein. Allerdings
kann vorgesehen sein, dass die Lenkstange entgegen der Kraft
einer Riickstellfedereinrichtung in ihre Ausgangs- oder Mittel-
lage verstellt werden kann, wobei durch die vorgesehenen Riic-
kstellkrifte die Lenkstange grundsdtzlich wieder bei Druckent-
lastung in ihre vertikale Ausgangslage zurilickgefiihrt wird (wo-
bei die vertikale Ausgangslage jene ist, bei der die Lenkstange
senkrecht zur horizontalen Laufflache des Gleiters ausgerichtet

liegt).

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist auch die
Verwendung eines Lenkgetriebes moéglich. Vorzugsweise kann z.B.
Uber Koppelstangen, ein Kugelgelenk oder ein Kardangelenk von
einer Lenkstange die Lenkbewegung nach unten auf den bewegli-
chen Ski, Snowboard, Gleiter oder dergleichen iibertragen wer-

den.

Ebenso ist es auch moglich, ein insoweit vergleichbares skibob-
dhnliches Sportgerat nicht unter Verwendung eines Skis oder
Snowboards, sondern unter Verwendung zweier parallel zueinander
verlaufender Gleiter, insbesondere Skier, zu verwenden. Beide
skidhnlichen Gleiter werden bevorzugt durch eine Parallelo-
grammkonstruktion miteinander verbunden, die dann wieder die
Lenkeinrichtung, insbesondere in Form eines Lenkstockes, sowie

die Sitzeinrichtung umfasst.

Um die gesamte Anordnung platzsparend zu verstauen, kann der
vorzugsweise eine Sitzfldche und zumindest eine sich mit gerin-
ger Hohe erstreckende Rickenlehne umfassender Sitz am Ubergang
von der Sitzfl&che zur Riickenlehne ggf. zusammenklappbar ge-

staltet sein. Die Sitzfldche und die Riickenlehne konnen aber

&
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auch in Seitenrichtung zus&tzlich mit Schalenelementen verse-
hen sein, also mit seitlichen Sitzbegrenzungen bzw. Flhrungen,
die ggf. auch in der Breite einstellbar sein konnen, um ein
Verdrehen des Korpers zum darunter liegenden Sportgerat zu

verhindern.

~SchlieBlich wiare es zur Erhdhung des Fahrkomfort auch modglich,

eine Federeinrichtung, beispielsweise eine Federdampfungsein-
richtung, zu verwenden, woriiber der Sitz gegentiber der Sockel-
platte gedampft gehalten ist. Auch die erwdhnte Klappvariante

kénnte hierzu eine konstruktive L&sung darstellen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfiihrungsbeispielen

ndher erldutert. Dabei zeigen im Einzelnen:

Figur 1: eine schematische perspektivische Darstellung
eines Ausfiihrungsbeispiels des erfindungsgema-
Ben Sportgerdtes unter Verwendung eines ski-

dhnlichen Gleiters;

Figur 2a: eine schematische Seitenansicht des ersten

Ausfihrungsbeispiels gemal Figur 1;

Figur 2b: eine entsprechende Frontansicht des Ausfih-

rungsbeispiels nach Figur 1;

Figur 2c: eine schematische Draufsicht auf das Ausfiih-

rungsbeispiel nach Figur 1;

Figuren 3a
bis 3d: entsprechende Darstellungen zu den Figuren 1 bzw. 2a
bis 2c mit einem auf dem Sportgerdt wiedergegebenen

Dummy zur Erlduterung der Sitz- und Fahrposition;

Figur 4: eine zu Figur 1 entsprechende perspektivische

Darstellung eines beziiglich der Lenkeinrich-
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Figur 5a:

Figur 5b:

Figur 5c:
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tung abgewandelten Ausfiihrungsbeispiels;

eine Seitenansicht des Ausfihrungsbeispiels

nach Figur 4;

eine Frontansicht beziiglich des Ausfiihrungs-

beispiels nach Figur 4;

eine schematische Draufsicht auf das Ausfiih-

rungsbeispiel nach Figur 4;

Figuren 6a

bis 6d:

Figur 7:

Figur 8:

Figur 9a:

Figur 9%b:

Figur 9c:

Figur 10:

entsprechende Darstellungen zu den Ausfiihrungsbeispie-
len 4 und 5a bis 5c mit einem zusatzlich wiedergegebe-
nen Dummy zur Erlduterung der Sitz- und Fahrposition
beziglich des Ausfihrungsbeispiels nach Figuren 4 bis

5¢;

ein weiteres abgewandeltes Ausfithrungsbeispiel
zu Figur 1 und 4 in schematischer perspektivi-

scher Darstellung;

eine vergroBerte Detaildarstellung aus der

Wiedergabe nach Figur 7;

eine Seitenansicht  ©beziiglich eines Aus-

fihrungsbeispiels nach Figur 7;

eine Frontansicht auf das Ausfiihrungsbeispiel

nach Figur 7;

eine schematische Draufsicht auf das Ausfiih-

rungsbeispiel nach Figur 7;

eine schematische Frontansicht auf ein abge-

wandeltes Ausfiihrungsbeispiel eines erfin-




10

15

20

25

30

35

dungsgemdBen Sportgerdtes, welches auf einem
Paar von Gleitern, insbesondere auf einem Paar

von Skiern, montierbar ist; und

Figur 11 : eine entsprechende Darstellung zu Figur 10,
bei der jedoch iiber das Sportgeradt eine Kipp-
bewegung auf das verwendete Paar von Gleitern

oder Skiern eingeleitet worden ist.

Nachfolgend wird auf ein erstes Ausfilhrungsbeispiel der Erfin-

dung anhand der Figuren 1 bis 4c eingegangen.

In Figur 1 ist in schematischer perspektivischer Darstellung
ein erstes Ausfilhrungsbeispiel eines erfindungsgemdfen Sportge-
rites gezeigt, welches in dieser Darstellung einen entsprechen-
den Gleiter 1 umfasst bzw. auf einem entsprechenden Gleiter 1
montiert ist. Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemdB Figur 1 bis
Figur 2c wird als Gleiter 1 ein herkdémmlicher Ski l1la einge-
setzt, der iblicherweise mit einer Bindung 5 fiir einen Skischuh
versehen ist. Derartige Bindungen weisen iblicherweise einen
vorlaufenden Bindungsbacken umfassenden Bindungskopf 5a sowie

einen Fersenautomaten 5b auf.

In einer derartigen Bindung 5 ist das erfindungsgemdfe Sportge-
rdt, das in seinem Kern aus der Sitz-/Lenkkombination 9 be-
steht, montierbar. Das so gebildete, aus der Sitz-/Lenkkombina-
tion 9 bestehende Sportgerat kann dann so kduflich erworben und
an einem herkdmmlichen Gleiter, beispielsweise in Form eines

Skis montiert und damit eingesetzt und verwendet werden.

Aus den Zeichnungen ist zu ersehen, dass die Sitz-/Lenkkombina-
tion einen Sitz 11 umfasst, der eine Sitzfldche 1lla und eine
zumindest sich iiber eine gewisse Hohe erstreckende Sitz- oder
Rickenlehne 11b aufweist. Bevorzugt kann die Sitzlehne 11b
gegeniiber der Sitzfladche 1lla verschwenkt werden, bevorzugt um

eine Schwenkachse 1llc auf die Sitzflache zu, um die gesamte
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Anordnung raumsparend zusammenklappen zu konnen. Ebenso kann
gegebenenfalls die Riickenlehne 1lb von der Sitzflache lla de-

montiert werden.

In einer bevorzugten BAusfithrungsform kénnen links und rechts
seitliche Sitzbegrenzungen oder Fihrungen vorgesehen sein, die
mit zur Stabilitdt beitragen und letztlich dazu dienen zu ge-
widhrleisten, dass ein Verdrehen des Korpers zu dem darunter

liegenden Sportgerdt im Einsatz verhindert wird.

Der so gestaltete Sitz weist einen unten liegenden Sitztrédger
15 auf, der im gezeigten Ausfilhrungsbeispiel nach Art zweier
Vertikalstege gestaltet ist und unten in einer Sockelplatte 17
gehalten und verankert ist, die nachfolgend teilweise auch als
Bindungs-Sockelplatte 17' bezeichnet wird, da die gesamte An-
ordnung vorzugsweise in eine herkémmliche Skibindung 5 eines
Skis montierbar ist. Der hintere Vertikalsteg, also der nach-
laufende Vertikalsteg, ist nach Art einer Vertikalstange ge-
bildet. Der vordere Vertikalsteg ist winkelfdrmig gestaltet.
Dadurch ergibt sich eine zus&tzliche Federwirkung, da im Ein-
satz der vordere Vertikalsteg 15a an seiner Knickstelle mit
seinen beiden Schenkelabschnitten mehr aufeinander zu und wie-
der wegbewegt werden kann, wodurch eine Dampfung fir den Sitz

erzielt wird.

Die Sockelpatteneinrichtung 17 umfasst im gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel einen vorlaufenden Sockelabschnitt 17a und einen
demgegentiiber nachlaufenden Sockelabschnitt 17b, die im gezeig-
ten Ausfihrungsbeispiel liber einen Sockel-Verbinder 17c verbun-
den sind. Dieser Sockel-Verbinder 17c kann beispielsweise eine
Gewindestange umfassen oder daraus bestehen, die entweder mit
dem Sockelabschnitt 17a oder 17b fest verbunden oder in beiden
Abschnitten in einer entsprechenden Gewindeinnenbohrung ein-
drehbar ist. Durch Verdrehen jeweils eines Sockelabschnittes
(beispielsweise des Sockelabschnitts 17b gegeniiber dem vorderen

Sockelabschnitt 17a) kénnen die beiden Sockelabschnitte 17a und
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17b in unterschiedlicher Relativlage in Langsrichtung zuein-
ander eingestellt werden, wodurch die Gesamtlinge vergrdBert
oder verkleinert werden kann. Durch diese Lingenanpassung ist
es moglich, die Lange so einzustellen, dass die Sockelplatten
in eine Bindung an einem herkdmmlichen Ski montiert werden
konnen, die tublicherweise auf eine bestimmte Skischuhgréfe

voreingestellt ist.

Bevorzugt ist jedoch die Anordnung derart, dass die beiden
Sockelabschnitte 17a und 17b mit dem Sockel-Verbinder 17c ins-
gesamt drehfest verspannt werden koénnen (z.B. in den Figuren
durch nicht gezeigte, eine feste Justierung der Sockelabschnit-
te an dem Sockel-Verbinder 17c¢ ermdglichende Schraub- oder
Verstellelemente). Dies erdffnet die Moglichkeit, dass die iiber
die Lenkeinrichtung oder insbesondere Lenkstange eingeleiteten
seitlichen Kippmomente iiber die gesamte Sockeleinrichtung nicht
nur auf die vordere Klemmbacke 5, 5a einer Skibindung, sondern
auch auf den rickwédrtigen Fersenautomaten 5b der Skibindung 5
einwirkt. Mit anderen Worten ist bei der mehrteiligen Sockel-
platte bevorzugt sichergestellt, dass diese trotz mehrteiliger
Ausbildung insgesamt verdrehfest ist und hierauf eingeleitete

Drehmomente iber die gesamte Sockelplatteneinrichtung wirken.

Aus der Zeichnung ist auch zu ersehen, dass an dem vorlaufenden
Sockelabschnitt 17a ein sich von diesem vertikal nach oben
erhebender Lenkstock 23 angebracht ist. Dieser Lenkstock 23 ist
in Querrichtung gegeniber der Sockelplatte 17a nicht ver-
schwenkbar, sondern mit dieser fest verbunden. Der Lenkstock
kann insgesamt fest mit dem Sockelabschnitt 17a verbunden sein.
Zur Erhdhung der Variabilit&t und auch zur Verringerung eines
Verletzungsrisikos kann gegebenenfalls der Lenkstock 23 um eine
horizontale Querachse quer zur Langsrichtung der Sockelplatten-
einrichtung nach vorne verschwenkt werden, also um eine Achse
25 in Pfeilrichtung 27, wie dies in schematischer Seitenansicht

in Figur 2a wiedergegeben ist.
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Der erwahnte Sitz 11 ist mit seinem Sitztrdger 15 im gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel fest verbunden, wobei der Sitztrager 15
unten um eine moglichst tiefliegende horizontale Langsachse 29
nach links und rechts zumindest in einem gewissen Winkelbereich
verschwenkbar ist. Diese Lings- oder Kippachse 29 ist also
bevorzugt in dem nachlaufenden Sockelplattenabschnitt 17b aus-
gebildet. Diese Langsachse 29 kann beispielsweise in axialer
Verlingerung des gewindeférmigen Sockel-Verbinders 17c zu lie-

gen kommen.

Die gesamte Anordnung kann also in einer herkémmlichen Skibin-

dung eingespannt werden.

Wird die gesamte Sitz-/Lenkkombination 9, wie erwdhnt, mittels
einer Bindung 5 auf einem skiférmigen Gleiter 1 befestigt, so
kann die Steuerung des so gebildeten Sportgerdtes mittels des
erwahnten Lenkstockes 23 erfolgen. Uber den Lenkstock, der mit
den Hinden ergriffen oder aber auch mittels der Oberschenkel
nach links und rechts verschwenkt werden kann, wird dadurch der
skiférmige Gleiter 1 mehr auf die linke oder rechte Laufkante
la bzw. 1lb gestellt. Da das Sportgerdt mittels eines taillier-
ten Gleiters verwendet wird, bei welchem sich die in den Schnee
einkerbenden Kanten oder Kufen la, 1lb in dem mittleren Bereich
des Gleiters bezogen auf dessen Lange einen geringeren Quer-
abstand aufweisen als in einem vor- oder nachlaufenden Bereich,
wird durch Ausbildung eines derart taillierten skifdrmigen
Gleiters durch entsprechende Betatigung des Lenkstockes nach
links oder rechts der skifdormige Gleiter auf die linke oder
rechte Kante gestellt und dadurch eine Lenkbewegung eingelei-
tet. Die stabile Fahrlage wird durch die Gewichtsverlagerung
des Korpers mit dem zugehOrigen Sitz sowie durch das entspre-
chende Anstellen und Korrigieren des skifdrmigen Gleiters 1
unter Zuhilfenahme des Lenkstockes oder der Lenkgriffe oder
einer vergleichbaren Einrichtung und dem sich hiermit &dndernden
Kurvenradius erreicht. Selbst enorme Schrédglagen und rasante

Abfahrten sind hiermit auch ohne Zuhilfenahme der Fiife mdglich.
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Ansonsten kann Utber die Schuhfl&dchen, die iber den Schnee mit
gleiten, eine gewisse Stabilisierung vorgenommen werden. Gege-
benenfalls koénnen auch an den Schuhen kurze, weitere Gleiter,
beispielsweise in Form sogenannter “Big-Foot” oder Kurzskis,
montiert werden, um sich hieriiber ebenfalls mit abzustiitzen.
Alternativ oder ergédnzend kann auch eine vorzugsweise seitlich
ausklappbare FuBraste vorgesehen sein, um die FiiBe wdhrend der
Fahrt hierauf aufzustellen. Eine derartige FuBraste mit zwei
FuBrastenhdlften ist bevorzugt an einer Sockelplatteneinrich-

tung 17 ausgebildet.

In den Figuren 3a bis 3d ist das erfindungsgemdfe Sportgerit,
bestehend aus der Sitz-/Lenkkombination 9, auf einem herkdmm-
lichen Ski la mit einer entsprechenden Bindung 5 montiert und
dabei ein Dummy gezeigt, um die Sitz- und Fahrposition in un-

terschiedlichen Darstellungen wiederzugeben.

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gem&B den Figuren 4 bis 5c wird
eine etwas anders ausgestaltete Lenkeinrichtung verwendet. Die
hieraus ersichtliche Lenkeinrichtung ist so gebildet, dass der
erwdhnte Lenkstock 23 gemaB dem Ausfiihrungsbeispiel nach Figur
1 bis 3a in seinem oberen Bereich in eine sich gabelnde Lenks-
tangenanordnung 23' lbergeht, also mit eine nach links und nach
rechts verlaufenden Lenkstange 23 bzw. Lenkstangenabschnitten
23a. Dieser kann gegebenenfalls noch auBenliegend in einen
Greifabschnitt 23b iibergehen, der mit einer Komponente nach

oben und/oder nach vorne gerade oder bogenférmig etc. ausliuft.

Anhand der Figuren 6a bis 6d ist dabei gezeigt, wie eine Person

auf einem derartigen skidhnlichen Sportgerdt sitzt.

Anhand von Figur 7 ist nunmehr noch eine weitere Abwandlung des
erfindungsgemdfen Sportgerdtes in perspektivischer Darstellung
wiedergegeben, wobei in Figur 8 ein vergrdBerter Detailaus-

schnitt gezeigt ist.
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In den Figuren %9a bis 9c¢ ist wiederum eine Seitenansicht, eine
Frontansicht und eine Draufsicht auf das erfindungsgemiBe Aus-

fiihrungsbeispiel wiedergegeben.

Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel ist eine Art Getriebeiibersetzung
fir die Lenkstange vorgesehen. Die Lenkstange 23 ist dabei
schrdg verlaufend angeordnet, wobei der eigentliche Lenkstan-
gengriff 23', also das Lenkrohr 23a, vor dem vorderen Ende des
Sitzes zu liegen kommt (dort kénnte auch eine anhand der vor-
ausgegangenen Ausfilhrungsbeispiele erlduterte seitlich wegs-
tehende Griffeinrichtung vorgesehen sein). Bei diesem Ausfiih-
rungsbeispiel ist der nachlaufende Sockelplattenabschnitt 17b
als mit einem inneren und von oben her zugidnglichen (offenen)
Hohlraum versehene Pfanne ausgebildet, in welche eine Kugel
oder ein kugelférmiges Lagerteil 61 zumindest in einem gewissen
Winkelbereich verdrehbar gelagert ist. Diese Kugel 61 ist mit
einem schrdg nach vorne in ansteigender Richtung verlaufenden
Zylinder- oder Verbindungsabschnitt 63 fest verbunden, an wel-
chem ein Verbindungselement 65 in Form eines Flachstangenele-
mentes fest angebracht, beispielsweise angeschweiBt ist. Am
oberen, zur Kugel 61 gegeniiber liegenden Ende des Verbindungs-
elementes 65 durchsetzt die als Drehachse ausgebildete Lenks-
tange das entsprechende Verbindungselement 65 und ist mit die-
sem fest, d.h. drehfest verbunden. Mit anderen Worten stellt
also die Gesamtheit bestehend aus Lenkstange 23, Verbindungs-
element 65, dem weiteren zylinderférmigen Verbindungsabschnitt
63 und der Kugel 61 eine bautechnische Einheit dar, die als
feste Einheit zusammengefligt, montiert bzw. verschweiBt ist.
Das Verbindungselement 65 ist dabei bevorzugt etwa senkrecht
zum Verlauf der Lenkstange 23 angeordnet, was aber nicht zwin-
gend ist, sondern lediglich bautechnische Vorteile aufweist.
Der tUber das Verbindungselement 65 nach unten iiberstehende
Abschnitt der Lenkstange 23 durchsetzt dann eine Bohrung 67 in
dem Sitztriger 15, insbesondere dem nachlaufenden, eher in
Vertikalrichtung ausgerichteten Vertikal- oder Sitztrager 15b

und ist in dieser Bohrung drehbar gelagert.
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Wie insbesondere aus Figur 8 und der Seitendarstellung gemah
Figur 9 zu ersehen ist, ist ein vorderer Sitztrager 15a vor-
gesehen, der in Seitendarstellung winklig gebildet ist und
einen oben liegenden, etwa parallel zum Verbindungselement 65
verlaufenden Flachmaterialabschnitt umfasst, welcher ebenfalls
wiederum mit einer Bohrung versehen ist, im gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel mit einer Bohrung 66 (Figur 9a), in welche das

Lenkrohr 23 in diese Bohrung frei drehbar gelagert ist.

Bei Bedarf kénnte an der vorderen Kante des Sitzes eine weitere

Lagerstelle fir das Lenkrohr 23 vorgesehen sein.

Grundsdtzlich ist dadurch die Lenkstange 23 in den beiden Sitz-
trédgern 15a, 15b in entsprechenden Bohrungen 66 bzw. 67 frei
drehbar.

Da der AuBenumfang der Kugel 61 an der Innenwandung der beiden
Seitenwandabschnitte 17c¢c des als Pfanne wirkenden nachlaufenden
Sockelabschnittes 17b mit oder ohne Spiel anliegt, wird durch
Einleitung einer seitlichen Schwenkbewegung und/oder Drehbewe-
gung der Lenkstange 23 eine entsprechende Verschwenkung durch-
gefihrt, wobei durch Verdrehen des Lenkrohrs 23 (welches als
Drehachse dient, die in den beiden Bohrungen 66 und 67 in den
Sitztrdgern 15a, 15b drehbar gelagert ist) dann das entspre-
chende flacheisenfdrmige Verbindungselement 65 eine Schwenkbe-
wegung um die als Lenkstange 23 dienende Drehachse durchfiihrt
und damit tiber den Verbindungsabschnitt 63 die Kugel 61 eben-
falls nach links oder nach rechts seitlich verschwenkt. Uber
die Kugel 61 wird dann eine seitliche Verstellkraft auf den als
Pfanne wirkenden Sockelabschnitt 17b eingeleitet, wodurch der
darunter fest mit dem Sockelabschnitt verbundene Gleiter oder
Ski entsprechend der seitlichen Kippbewegung der Lenkstange 23
mit verkippt wird. Dariiber kann also die Kurvenfahrt nach links

oder rechts eingeleitet werden.

Durch das Verdrehen des Lenkrohrs 23 (eingeleitet durch eine




10

15

20

25

30

35

16

Verdrehbewegung der Langstange 23a) wird damit ein Drehmoment
auf die mit dem Lenkrohr 23 fest verbundene Kugel 61 eingelei-
tet, um die erwdhnte Verschwenkung zur Seite hin durchzufiihren.
Die Kugel 61 ist, wie erwdhnt, seitlich in dem nach Art einer
Pfanne ausgebildeten nachlaufenden Sockelabschnitt 17b gefihrt,
wobei der Beriihrungspunkt der Kugel 61 =zur Innenwandung des
Seitenwandabschnittes 17c der Pfanne oberhalb der (horizontalen
oder im Wesentlichen parallel zum Gleiter oder Ski verlaufen-
den) Drehachse 29 liegt, so dass es beim seitlichen Bewegen der
Kugel 61 zu einer Drehung der Sockelplatte um die Kippachse 29
und somit zum Anstellen bzw. Neigen des Gleiters oder Skis

kommt .

Ferner wird auf ein weiteres abgewandeltes Ausfiihrungsbeispiel

gemal Figur 10 verwiesen.

Das Ausfiihrungsbeispiel gemdf Figur 10 arbeitet im Prinzip
vergleichbar dem vorstehend erlduterten Ausfihrungsbeispiel.
Unterschiedlich ist hierbei 1lediglich, dass das erfindungs-
gemaRe Sportgerdt in Form der Sitz-/Lenkkombination 9 nicht auf
einem einzelnen Gleiter, sondern auf zwei Gleitern 1 vorzugs-
weise in Form von einem Paar Skiern 1la, aufgebaut ist. Von
daher ist fir jede Bindung 5 eine entsprechende Sockelplatten-
einrichtung 17 vorgesehen, die vergleichbar zu den anderen
Ausfihrungsbeispielen aufgebaut sein kann, und von daher eben-
falls eine Anpassung an die GroBe einer vorgegebenen Bindung 5

erlaubt.

Auf den dann zum Einsatz kommenden beiden Sockelplattenein-
richtungen 17, die jeweils in eine Bindung der beiden Skier 1la
montiert werden kénnen, ist dann der entsprechende Sitz und die
Lenkstange montiert, wobei der Sitz wiederum um eine Vertikal-
achse nach links und rechts verschwenkt werden kann. Dabei kann
auch die Lenkstange 23, &hnlich wie in den vorausgegangenen
Beispielen in Seitenrichtung verschwenkt werden, um die Kurven-

fahrt einzuleiten. Dazu sind im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel
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zwei parallele Horizontalverbinder 41 vorgesehen, ndmlich ein
oberer Horizontalverbinder 4la und ein unterer Horizontalver-
binder 41lb, die mit den beiden Sockelabschnitten 17 an Dreh-
punkten 43a und 43b gelenkig verbunden sind. Die Drehpunkte
oder Drehachsen 43a und 43b verlaufen dabei ebenfalls in L&ngs-
richtung der Ski oder Gleiter, vorzugsweise wiederum parallel
zu den Skiern oder Gleitern 1, la. Uber diese Horizontalverbin-
der 41 ist dann der Lenkstock 23 oder die gemdf dem Ausfiih-
rungsbeispiel nach Figur 3 erl&duterte abgewandelte Lenkstange

mit seitlichen Lenkgriffen montiert.

Auf einem entsprechenden, die beiden seitlich zueinander lie-
genden Sockelplatteneinrichtungen 17 verbindenden Verbindungs-
abschnitt ist dann die im Wesentlichen horizontal verlaufende
Kippachse 29 ausgebildet, die den nach links und rechts ver-
schwenkbaren Sitz 9 tridgt. Die Kippachse 29 ist dabei wiederum
in geeigneter H®he vorgesehen, beispielsweise in axialer Ver-

langerung der unteren Verschwenkachse 43b in Figur 10.

In Figur 11 ist dabei die Frontansicht des Ausfihrungsbeispie-
les nach Figur 10 nochmals wiedergegeben, jedoch nach Ein-
leitung einer Kurvenfahrt. Durch Verschwenken der Lenkstange
beispielsweise in eine Seitenrichtung kommt es dabei zu einer
Relativverschiebung der parallelogrammartigen Kippeinrichtung
umfassend die Lenkstange 23 und die beiden parallelen Horizon-
talverbinder 41, woriiber die zugehdrigen Sockelabschnitte 17,
die auf jedem Ski einzeln angebracht und vorzugsweise mittels
einer Skibindung mit dem zugehtrigen Ski verbunden sind, die
entsprechende Kippbewegung durchfithren, so dass Jjeder Ski auf
der gleichen Seite mit seiner Kufe oder Skikante auf dem Unter-
grund oder Schnee aufliegt. Dazu sind auch die Enden der Hori-
zontalverbinder 41 jeweils Uber in Langsrichtung vorzugsweise
parallel zu den Skiern oder Gleitern 1, la verlaufende Dreh-
punkte oder Drehachsen 45a mit der jeweiligen Sockel- oder
Sockelplatteneinrichtung 17 gelenkig verbunden. Die horizontale

Kippachse 29 ist dabei bevorzugt ebenfalls aus einem die beiden
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Sockel- oder Sockelplatteneinrichtungen 17 verbindenden Zwi-

schentridgerabschnitt ausgebildet und vorgesehen.

Das erfindungsgemdfe Sportgerdat besteht aus der erwdhnten Sitz-
/Lenkkombination, d.h. ohne den zugehdrigen Gleiter. Es sollen
bevorzugt herkémmliche Gleiter, insbesondere herkdmmliche Skier
verwendet werden, ohne dass diese neu gekauft werden missen. In
einer abgewandelten Ausfiihrungsform jedoch kann das erfindungs-
gemdBe Sportgerdat auch von Hause aus mit einem spezifisch ange-
passten Gleiter oder auch mit einem entsprechenden Ski, ins-

besondere Einzelski, erworben werden.

Das erfindungsgemdfe Sportgerat kann an einem geeigneten Glei-
ter oder Ski direkt angebracht werden, beispielsweise mittels
Schrauben oder sonstigen geeigneten Befestigungseinrichtungen,
woriber die bevorzugt verwendete Sockeleinrichtung 17 am Glei-
ter oder Ski befestigt wird. Bevorzugt wird jedoch eine Be-
festigungsart verwendet, bei der die entsprechende Sockelein-
richtung mittels einer an einem Gleiter oder Ski ausgebildeten

Bindung l&sbar befestigt wird.

Un das erfindungsgemdfie Sportgerdt moglichst platzsparend ver-
stauen zu koénnen, kann es auch einzelnen zusammenbaubaren und
wieder demontierbaren Einzelteilen bestehen. Es kann gegebenen-
falls der Sitz demontiert werden sowie der Sitztridger. Das
Gleiche gilt fir die Lenkstange bzw. Lenkstangeneinrichtung.
Zum Teil koénnen die zusammenwirkenden Teile auch tiber Schwenk-
achsen zusammengelegt werden, um zu einer raumsparenden Ver-
stauposition zu gelangen. Im aufgeklappten Zustand sind dann
entsprechende Fixier-Arretiereinrichtungen vorgesehen, um das

aufgeklappte Sportgerdt in dieser Position zu fixieren.

Wie erwdhnt, sind die Gleiter tailliert gestaltet. Dadurch kann
durch Einleitung der Kippbewegung eine Kurvenfahrt mit einge-
leitet werden. Eine taillierte Gestaltung des Gleiters oder

Skis oder Snowboards wird dadurch gewdhrleistet, dass die bei-
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den seitlichen Lingskanten oder Langskufen in zwei in L&ngs-
richtung des Gleiters 1 versetzt liegenden Bereichen in groéRe-
rem seitlichen Abstand zueinander liegen als in einem dazwi-
schen liegenden, vorzugsweise mittleren Bereich des Gleiters.
In diesem mittleren Bereich des Gleiters kann der Ski aber auch
dadurch kanten- oder kufenfrei gestaltet sein, indem beispiels-
weise der Gleiter in dem mittleren Bereich iiber seinen weiter
vorne oder weiter hinten liegenden Bereich erhaben ausgebildet
ist, also keinen Kontakt zum Boden oder zum Schnee aufweist.
Bei Verwendung eines iiblichen taillierten Skis oder eines tail-
lierten Snowboards verlaufen die seitlichen Kanten oder Kufen
jedoch zumindest im Wesentlichen in einer gemeinsamen Ebene und
sind in einem mittleren Bereich lediglich tailliert, also mit

geringerer Quererstreckung verlaufend ausgebildet.
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Patentanspriiche:

1. Sportgerat, insbesondere nach Art eines Skibobs, mit folgen-

den Merkmalen:

- das Sportgerat umfasst eine Sitz-/Lenkkombination (9),

- die Sitz-/Lenkkombination (9) ist auf zumindest einem
Gleiter (1) montiert oder befestigbar, der nach Art
eines Skis, eines Snowboards, einer doppelkufenférmi-
gen Gleiteinrichtung oder dergleichen gestaltet ist,

- der Gleiter (1) ist tailliert derart gestaltet, dass
seine seitlichen Langskanten oder Lingskufen in zwei
in Langsrichtung des Gleiters (1) versetzt liegenden
Bereichen im groBeren seitlichen Abstand zueinander
liegen, als in einem dazwischen und/oder mittleren
Bereich des Gleiters (1), der gegebenenfalls sogar
liangskanten- und langskufenfrei gestaltet sein kann,

- die Sitz-/Lenkkombination (9) ist so gestaltet, dass
tiber die Lenkeinrichtung ein Verkippen des Gleiters
(1) um eine Lenksachse nach links oder rechts durch-
fihrbar ist,

- die Sitz-/Lenkkombination (9) umfasst einen Sitz (11),

gekennzeichnet durch das folgende weitere Merkmal:

- der Sitz (11) ist um eine in Langsrichtung verlaufende
oder im Wesentlichen in L&ngsrichtung verlaufende

Kippachse (29) gegeniiber dem Gleiter (1) verschwenkar.

2. Sportgerdt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Sitz-/Lenkkombination (9) an einem Ski oder Snowboard montier-
bar ist oder ein mit der Sitz-/Lenkkombination (9) fest verbun-

denen Gleiter, Ski oder Snowboard umfasst.

3. Gleiter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
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die Sitz-/Lenkkombination (9) eine Sockel- oder Sockelplatten-
einrichtung (17) umfasst, die in der Bindung (5) vorzugsweise

eines Skis oder eines Snowboards befestigbar ist.

4. Sportgerdt nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Sockelplatteneinrichtung (17) mit einer
Langenverstelleinrichtung versehen ist, wodurch die wirksame
Liange der Sockelplatteneinrichtung (17) an eine voreingestellte
GroBe einer Bindung (5), insbesondere an einem Ski (la), an-

passbar ist.

5. Gleiter nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Sockelplatteneinrichtung (17) zumindest
einen vorlaufenden Sockelplattenabschnitt (l7a) und einem dem-
gegeniiber nachlaufenden Sockelplattenabschnitt (17b) aufweist,
die 1lber einen Sockelverbinder (17¢) miteinander verbunden
sind, wobei die beiden Sockelplattenabschnitte (17a, 17b) in
Langsrichtung auf eine unterschiedliche Gesamtldnge einstellbar

sind.

6. Sportgerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
Sockelverbinder (17c) in Form eines Gewindegliedes oder ge-
windeglied&hnlich ausgebildet ist, so dass zumindest ein So-
ckelplattenabschnitt (l17a bzw. 17b) hieriber relativ zu dem
anderen Sockelplattenabschnitt (17b bzw. 1l7a) unter Verdnderung

der Gesamtlange ein- oder ausdrehbar ist.

7. Sportgerdt nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Sitz (11) mit einem den Sitz (11) tragenden,
auf dessen Unterseite vorgesehenen Sitztrdger (15) wverbunden
ist, der mit seinem unteren Bereich in die Sockelplattenein-
richtung (17), insbesondere in dem nachlaufenden Sockelplatten-
abschnitt (17b) positioniert ist und sich zumindest mittelbar
abstiitzt, um eine in Langsrichtung verlaufende Kippachse (29)

zu bilden, woriiber der Sitz (11) nach links und rechts verkipp-

bar ist.
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8. Sportgerat nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kippachse (29) parallel oder im Wesentlichen parallel zur

Langsrichtung des Gleiters (1) verlauft.

9. Sportgerit nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Sitz (11) eine Sitzflache (lla) und eine

Riickenlehne (11lb) umfasst.

10. Sportgerit nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
die Riickenlehne (1lb) gegeniiber der Sitzfléche (1la) ver-
schwenkbar ist, vorzugsweise zur'Erzielung einer platzsparenden
Stauposition auf diese zu verschwenkbar oder davon demontiert-

bar ist.

11. Sportgerédt nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet,
dass der Sitz (11) zus&tzliche seitliche Sitzbegrenzungen bzw.

Fihrungen aufweist.

12. Sportgerit nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Lenkeinrichtung einen Lenkstock (23)
umfasst, der mit der Sockelplatteneinrichtung (17), vorzugs-
weise mit dem vorlaufenden Sockelplattenabschnitt (17a), fest
oder zumindest so fest verbunden ist, dass eine Lenkstockbewe-
gung nur oder im Wesentlichen nur in einer vertikalen Langs-
ebene zum Gleiter (1), vorzugsweise nur in Vorwartsrichtung,

durchfihrbar ist.

13. Sportgerit nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das erfindungsgemdfe Sportgerdt mit zwei
parallel zueinander angeordneten Gleitern (1) vorzugsweise in
Form von Skiern (la) montiert ist oder montierbar ist, wozu
zwei Sockelplatteneinrichtungen (17) vorgesehen sind, namlich
jeweils eine Sockelplatteneinrichtung (17) fiir je einen Gleiter
(1) oder Ski (la), und dass die beiden Sockelplatteneinrichtun-

gen (17) iiber eine Verbindungseinrichtung bzw. eine parallelo-
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grammartige Konstruktion gelenkig miteinander verbunden sind,
woriiber die beiden Gleiter (1) oder die beiden Skier (la) in
gleicher Richtung um eine L&ngsachse nach links oder rechts

verkippbar sind.

14. Sportgerit nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verbindungseinrichtung oder parallelogrammartige Konstruk-
tion zwei iibereinander angeordnete Horizontalverbinder (41)
aufweist, die bevorzugt mittig iiber jeweills eine Gelenkachse
(43a, 43b) mit der Lenkstange (23) verbunden sind, wobei die
beiden Horizontalverbinder (41; 4la, 41b) vorzugsweise an ihren
gegeniiberliegenden Endbereichen jeweils tliber eine Verschwenk-
achse (45a, 45b) mit einer zugehdrigen Sockel- oder Sockel-

platteneinrichtung (17) verschwenkbar verbunden sind.

15. Sportgeridt nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine Getriebeanordnung, vorzugsweise unter
Verwendung eines Kugel- oder Kardangelenkes, vorgesehen ist,
woriiber durch Verschwenken und/oder Verdrehen der Lenkstange

(23) eine Kippbewegung auf den Gleiter (1) einleitbar ist.

16. Sportgerat nach einem der Anspriche 1 bis 15, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Lenkstange (23) gegeniiber zwei in Langs-
richtung versetzt zueinander angeordneten Trdgern (15a, 15b)
drehbar gelagert ist, vorzugsweise iUber zwei in Langsrichtung
versetzt angeordnete Sitztrdgern (15a, 15b), die in der Sockel-
einrichtung (17) um eine Langsachse (29) zwischen der linken
und rechten Position verschwenkbar sind, und dass die Lenks-
tange (23) mit einem radial von der Lenkstange vorstehenden
Einstellelement (65, 63, 61) fest verbunden ist, welches mit
der Sockeleinrichtung (17) derart wechselwirkt, dass ein in die
Lenkstange (23) eingeleitetes Drehmoment zu einer'Verkippbewe—
gung des Sockelelements (17) und damit zu einer Verkippbewegung
des Gleiters (1) fihrt.

17. Sportgerdt nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass
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das mit der Lenkstange (23) fest verbundende Einstellglied aus
einem von der Lenkstange radial und vorzugsweise senkrecht
wegstehenden Verbindungselement (65) besteht, welches mit einem
kugelfdrmigen Einstellglied (61) verbunden ist, welches in eine
von oben her offene Ausnehmung in die Sockeleinrichtung (17)

nach Art einer Pfanne eingreift.

-3, April 2033
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