25 stycznia 1929 r.

fUrzedy Pote.
Polskie] Ressinasor o

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
" OPIS PATENTOWY

Nr 9645.

Kl 20 e 2.

Knorr-Bremse Aktiengesellschaft
(Berlin, Niemcy).

Przyrzad do utrzymywania $rodkowych sprzegéw zderzakowych w potozeniu $rodkowem.

Zgltoszono 14 grudnia 1927 r.
Udzielono 13 listopada 1928 r.
Pierwszenstwo: 10 stycznia 1927 r. (Niemcy).

Przedmiot wynalazku niniejszego sta-
nowi przyrzad do utrzymywania $rodko-
wych sprzegéw zderzakowych w poloze-
niu srodkowem,

Znane sa podobne przyrzady, w kto-
rych ustawianie sprzegu w pionowej pla-
szczyznie §rodkowej odbywa si¢ pod wply-
wem sily cigzkosci, W tym celu sprzeg jest
podparty na podporze zawieszonej waha-
dlowo. W znanych tych przyrzadach sprzeg
jest doprowadzany do poziomego potoze-
nie Srodkowego zapomoca sprezyn zawie-
szonych wahliwie, na ktérych jest umie-
szczona belka podporowa sprzegu, albo za-
pomoca sprezyn umieszczonych pomiedzy
belka podporowa a sprzegiem. W podob-
nych przyrzadach mozna zapomoca s$rub
nastawczych regulowaé napigcie sprezyn

w ten sposéb, aby sprzeg przybieral po-
lozenie pozadane.

Znane te przyrzady posiadaja jednak
te wade, Ze utrzymanie sprzegu na nale-
zytej wysokosci przestaje by¢é pewnem,
g¢dy sprezyny, podtrzymujace sprzeg, wo-
bec wahadlowego zawieszenia, zczasem
osiadg lub tez gdy zmniejszy si¢ ich no-
$nosé.

Poza tem polaczenie miedzy wahliwem
przyrzadem a sprzegiem pozwala jedynie
na stosunkowo nieznaczne przesuniecia
sprzegu w kierunku osi podluznej pojaz-
du,

W celu zmniejszenia wychylen sprzg-
gu z pionowej plaszczyzny srodkowej po-
jazdu odpowiednie wahadlo, na ktérem
podparty jest sprzeg, winno byé krétkie.



Z drugiej strony wzglad na moznosé
dostatecznie wielkich przesunieé sprzegu
mklaunlmu osi .‘podluzne] pojazdu pod
wplywem wystepu;qcych ciagnien i ude-
rzel wymaga wahadel jak najdtuzszych,
gdyz przy ruchu takim krétkie wahadla
stanowilyby przeszkode w podtuznych
przesunigciach sprzegu.

Obydwu tym, wzajemnie sprzecznym
wymaganiom znane dotychczas przyrzady
powyzej opisanego rodzaju nie czynia za-
dosé.

Wreszcie znane zastosowanie sprezyny
podpierajacej sprzeg jest nieodpowiednie,
poniewaz jesli zastosuje si¢ sprezyny
twarde, w celu zapobiezenia wychylaniu
si¢ sprzegu przy jezdzie po zlaczach szyn,
to stanowia one przeszkode¢ dla wymaga-
nej swobody ruchu sprzegu w kierunku
pionowym, ktéra musi byé zapewniona ze
wzgledu na réznice w wysokosci sprzegu,
zaleinej od znanych przyczyn (pojazdy
prézne i natadowane; obrecze kél, banda-
Ze, resory — zuzyte lub nowe). Jezeli za$
sprezyny sa migkkie, to stosunkowo szyb-
ko wystepuje znaczne skrzywienie sie ich,
poza tem wahania sprzegu podczas jazdy
staja si¢ tak znaczne, ze zdolno$é¢ zaha-
czania sprzegow zostaje zakwestjonowana.

Przyrzad wedlug wynalazku usuwa wy-
mienione braki. Przyrzad ten utrzymuje
sprzeg w poziomem potozeniu $rodkowem
zapomocg sprezyn i jest zawieszony na
wahadlach, rézniacych si¢ dlugoscia za-
leznie od kierunku wychylenia sprzegu.

W tym celu wahadla podzielone sa na
czesci o takich wymiarach, aby przy wy-
chyleniach w kierunku osi' podtuznej po-
jazdu wykazywata dzialanie calkowita
dlugosé wahadla, przyczem ciezar oddzia-
tywajacy na sprzeg ustawialby go w pio-
nowej plaszczyZnie srodkowej, gdy tym-
czasem przy wychyleniach .w kierunku
prostopadlym do poprzedniego — wywie-
ralaby dziatanie tylko czesé calkowitej
dlugosci wahadla. Sprzeg jest podparty

zapomoca dZwigara poptzecznego, umie-
szczonego na ukladzie spreiyn, utrzymu-
jacych go w poziomem polozeniu $rodko-
wem iprzejmujacych a zarazem tlumiacych
drgania, powstajace podczas jazdy. Ukltad
spre¢zyn posiada takie wymiary, Zze znosi
dziatanie nieuniknionych réznic ciezaru po-
szczegélnych sprzegéw nie przeszkadza-
jac przytem swobodnemu wzajemnemu za-
haczeniu si¢ sprzegéw nawet wéwczas, gay
znajduja si¢ one naprzeciw siebie-na roéz-
nych wysokosciach,

Uklad sklada si¢ z dwéch grup spre-
zyn, z ktérych kazda umieszczona jest na
koficu poprzecznego wspornika sprzegu
Jedna sprezyna kazdej grupy oddzialywa
przytem bezposrednio na diwigar po-
przeczny, a mianowicie z napi¢ciem, mniej-
szem o okreslona wartosé od polowy na-
cisku sprzegu na podpore. A zatem sprzeg,
podniesiony ponad wysoko$é normalna, nie
moze pozosta¢ w tem polozeniu lecz opa-
da zpowrotem w polozenie normalne.

Druga spreiyna kazdej ze wspomnia-
nych grup — o napieciu dwa razy tak
wielkiem jak niedomiar napigcia, jaki wy-
kazuje pierwsza sprezyna grupy w sto-
sunku do polowy nacisku sprzegu na pod-
por¢ — moze si¢ rozprezaé tylko do po-
tozenia, odpowiadajacego poziomemu po-
tozeniu srodkowemu sprzegu, w ktorem to
polozeniu jest ona utrzymywana zapomo-
ca oporkéw. Opisane urzadzenie zapewnia
nalezyte tlumienie pionowych drgan sprze-
gu, wystepujacych przy jezdzie po zla-
czach szyn lub miejscach podobnych, a
przytem nie jest wrazliwe na réznice cie-
Zaru oraz na rdznice w nosnosci resoréw,
poniewaz napiete sprezyny drugiego ro-
dzaju posiadaja taki nadmiar nosnosci, ze
wyréwnywaja te réznice.

Przyklad wykonania przyrzadu w mysl
wynalazku przedstawmny jest na rysun-
ku,

Fig. 1 przedstawia przyrzad w wido-
ku zprzodu, t. j. tak, jak go widzimy, pa-



trzac na czolowa $ciane pojazdu; fig. 2
przedstawia widok zboku przyrzadu.

Na osi a, osadzonej wpoprzek dlugosci
wagonu we wspornikach d, przymocowa-
nych do pudla wagonu, do czolownicy hib
do belki usztywniajacej pudlo, sa osadzone
symetrycznie wzgledem podluznej osi wago-
nu dwa wygiete w ksztalcie litery U strze-
miona e, wahajace si¢ w kierunku osi po-
dtuznej pojazdu, W strzemionach tych e
sa osadzone sworznie b, na ktérych, sa za-
wieszone drazki f, wahajace si¢ w pla-
szczyznie prostopadlej do plaszczyzny wa-
han strzemion e. Na kazdym sworzniu b
sg osadzone dwa drazki f zakoriczone s$ru-
bami, ktérych nasrubki 6 przytrzymuja
plyte p. Plyty p stuza jako podpory spre-
zyn k, ktére opierajg si¢ swym koricem
gornym o dno lozyska i, wygietego w
ksztalcie litery u i obejmujacego zapomo-
ca kolnierzéw ¢ drazki f. W lozysku tem
i na czopach c jest zawieszony przegub r.
Obydwa przeguby r osadzone sa na czo-
pach koricowych poprzecznej belki g, na
ktérej jest umocowany zapomoca sworz-
nia 2 trzon h sprzegu zderzakowego. Lo-
zysko i zaopatrzone jest w trzon o, prze-
suniety przez sprezyne k i zapobiegajacy
wyboczeniu tejze. Trzon ten o wystaje z
plyty p o tyle, aby pozwalal tozysku i
podnosi¢ si¢ tak wysoko, jak tego moze
zaj$é potrzeba w czasie ruchu, np. z po-
wodu ewentualnych réznic wysokosci
dwéch sprzegéw. Ruch ku gérze drazka o
ogranicza nakretka 3.

Ponad plyta p umieszczona jest druga
plyta n réwnolegla do pierwszej i oddzie-
lona od niej pochwa s, obejmujaca trzon
o. Na plycie tej n opiera sie sprezyna I,
ktéra otacza sprezyne k i podpiera swym
gornym koricem plyte m, obejmujaca trzon
o i ograniczajaca rozprezania sie sprezyny
I ku gorze, a to dzieki temu, ze w swem
najwyzszem polozeniu opiera sie o zgru-
bienia 4 drazkéw f.

Nosno$é (obcigzenie bezpieczne) spre-

zyny k dobrano w ten sposéb, ze jest ona
nieco mniejsza od polowy nacisku na bel-
ke g sprzegu. Nosnos¢ sprezyny [ jest nie-
co mniejsza od nosnosci sprezyny k i jest
dwa razy wigksza od niedomiaru, jaki wy-
kazuje sprezyna k co do swej nosnosci w
poréwnaniu z przypadajaca na nia czescia.
nacisku sprzegu A. ' -

W razie ewentualnego stosowania
sprzegéw réznych typéw o bardzo rozma-
itych ciezarach do jednego i tego samego
uktadu sprezyn, mozna wyréwnywaé wy-
magane napiecia sprezyn przez wstawia-
nie tylejek s o rozmaitej wysokosci.

Z opisu powyzszego wynika bezposred-
nio, ze drgania wlasne uktadu sprezyn po-
wyzej sredniego polozenia sprzegu sa in-
ne niz ponizej tego polozenia oraz ze
sprezyny usiluja ustawié sprzeg w polo-
zeniu $rodkowem.

Przyrzad przedstawiony na rysunku
stanowi tylko jeden z przykladéw wyko-
nania wynalazku. Przyrzad ten mozna
réwniez wykonaé z pewnemi zmianami,
np. zamiast sprezyn $rubowych mozna u-
zyé plaskich sprezyn albo innych srodkéw
sprezystych, wzglednie mozna zastosowaé
zderzaki powietrzne lub plynowe.

Istota wynalazku polega na ukladzie
wahadel oraz zastosowaniu grup sprezyn
lub ich réwnowaznikéw i nadaniu im wska-
zanej no$nosci.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przyrzad do utrzymywania w po-
Yozeniu $rodkowem sprzegu srodkowego,
podpartego ma dZwigarze zawieszonym
wahliwie i utrzymywanym na zwyklej wy-
soko$ci zapomoca sprezyn, znamienny
tem, ze zawieszenie wahliwe jest wykona-
ne w ten sposéb, iz przesuniecie sie sprze-
gu w kierunku osi podtuznej pojazdu od-
dzialtywa na wahadlo dluisze, a odchyle-
nie si¢ sprzegu w kierunku poprzecznym,



w plaszczyZnie poziomej, oddzialywa na
wahadlo krétsze.

2. Przyrzad wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze jest zaopatrzony w uklad
sprezyn (k, 1) utrzymujacy sprzeg w po-
ziomem polozeniu srodkowem, przyczem
jedna grupa sprezyn (k) posiada no$nosé
mniejsza o pewna okre$lonag warto$é od
ciezaru sprzegu, oddzialywajacego na ten
uklad sprezyn (%), a druga grupa spreziyn

(1) — o nosnoéci dwa razy wickszej od
réznicy miedzy nosnoscia pierwszej grupy
sprezyn (k) a cigzarem sprzegu—jest ogra-
niczona w swem rozprezaniu zapomoca o0-
porkow 4.

Knorr - Bremse
Aktliengesellschaft.
Zastepca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patenfowego Nr 9643,
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa,
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