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assistance system on board a motor vehicle comprises the following steps:
determining a route (SABZ) to be traveled on, providing environment data
along the determined route, additional environment data (220) along an
initial portion of a new route (AC) deviating from the initial route being
provided, determining that the motor vehicle actually travels on said new
route, determining an alternative route which comprises the new route
traveled on, and providing environment data along the alternative route.

(57) Zusammenfassung: Fin Verfahren zum Bereitstellen von Umfelddaten
fiir ein Fahrerassistenzsystem an Bord eines Kraftfahrzeugs umfasst Schritte
des Bestimmens einer zu befahrenden Route (SABZ), des Bereitstellens von
Umfelddaten entlang der bestimmten Route, wobei zusitzlich Umfelddaten
(220) entlang eines Anfangsabschnitts eines von der Route abweichenden
Wegs (AC) bereitgestellt werden, des Bestimmens, dass das Kraftfahrzeug
den Weg beféhrt, des Bestimmens einer neuen Route, die den befahrenen
Weg umfasst, und des Bereitstellens von Umfelddaten entlang der neuen
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Beschreibung

Titel
Bereitstellung von Umfelddaten einer geplanten Route

Die Erfindung betrifft einen Fahrassistenten fur ein Kraftfahrzeug. Insbesondere
betrifft die Erfindung die Bereitstellung von Umfelddaten flir den Fahrassistenten
entlang einer geplanten Route.

Stand der Technik

An Bord eines Kraftfahrzeugs ist ein Fahrassistent vorgesehen, der einen Fahrer
unterstiitzen oder teilweise ersetzen soll. Dazu kann der Fahrassistent dazu ein-
gerichtet sein, beispielsweise eine Langs- oder Quersteuerung des Kraftfahr-
zeugs unterstitzend, teilautomatisch, hochautomatisch oder vollautomatisch
durchzufiihren. Allgemein ist es jedoch fir den Fahrer mdglich, den Fahrassis-
tenten zu Uberstimmen und beispielsweise durch Bremsen oder Lenken das
Fahrzeug zu einem anderen Mandver zu veranlassen, als dies durch den Fahr-
assistenten geplant war. Eine derartige Unterbrechbarkeit eines Fahrassistenten
wird allgemein als wichtig angesehen, um die Akzeptanz eines Fahrers flr den
Fahrassistenten zu erhdhen. Dies gilt insbesondere fir solche Fahrassistenten,
die zu einer vollstandig autonomen Handlungsweise nicht befahigt sind.

Dem Fahrassistenten ist Gblicherweise bekannt, auf welcher Route das Kraft-
fahrzeug gefuihrt werden soll. Dazu kann beispielsweise ein Zielpunkt definiert
sein, zu dem ein Navigationssystem eine Route, ausgehend von einer momenta-
nen Position des Kraftfahrzeugs, bestimmt. Um auf Einflisse in einer Umgebung
des Kraftfahrzeugs besser eingehen zu kénnen, kénnen Umfelddaten z.B. von
einem Backend-System bereitgestellt werden. Solche Umfelddaten kénnen bei-
spielsweise Informationen umfassen, die Uber kartografische Daten in einem Kar-
tenspeicher des Navigationssystems hinausgehen. Auf der Basis einer bestimm-
ten Route kénnen die Umfelddaten fir die Route dem Fahrassistenten bereitge-
stellt werden.
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Uberstimmt der Fahrer das Navigationssystem und verlasst die vorbestimmte
Route, so liegen die Umfelddaten nicht sofort fir die Umgebung des Kraftfahr-
zeugs vor. Zur Bereitstellung aktualisierter Daten im aktuellen Umfeld des Kraft-
fahrzeugs kann daher eine bestimmte Zeit verstreichen. In dieser Zeit kann der
Fahrassistent nur mit verringerter Genauigkeit oder gar nicht eingesetzt werden.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren, ein Computerpro-
grammprodukt und eine Vorrichtung zur verbesserten Bereitstellung von Umfeld-
daten fur ein Fahrerassistenzsystem an Bord eines Kraftfahrzeugs bereitzustel-
len. Die Erfindung I16st diese Aufgabe mittels der Gegensténde der unabh&ngigen
Anspriche. Unteranspriiche geben bevorzugte Ausfiihrungsformen wieder.

Offenbarung der Erfindung

Ein Verfahren zum Bereitstellen von Umfelddaten flr ein Fahrerassistenzsystem
an Bord eines Kraftfahrzeugs umfasst Schritte des Bestimmens einer zu befah-
renden Route, des Bereitstellens von Umfelddaten entlang der bestimmten Rou-
te, wobei zusatzlich Umfelddaten entlang eines Anfangsabschnitts eines von der
Route abweichenden Wegs bereitgestellt werden, des Bestimmens, dass das
Kraftfahrzeug den Weg befahrt, des Bestimmens einer neuen Route, die den be-
fahrenen Weg umfasst, und des Bereitstellens von Umfelddaten entlang der
neuen Route.

Dadurch kann sichergestellt werden, dass Umfelddaten im Bereich des Kraftfahr-
zeugs auch dann vorliegen, wenn ein Fahrer des Kraftfahrzeugs in die Steuerung
eingreift und die Route verlasst. Das Fahrerassistenzsystem kann auf diese Wei-
se unmittelbar von den Umfelddaten Gebrauch machen. Eine Genauigkeit oder
Ausfihrungsqualitat des Fahrerassistenzsystems kann dadurch aufrechterhalten
bleiben, ohne dem Fahrer die Mdglichkeit zu nehmen, in einen Fahrablauf einzu-
greifen.

Das Bereitstellen von Umfelddaten kann ein Herunterladen aus einer Quelle au-
Berhalb des Kraftfahrzeugs umfassen. Insbesondere kénnen die Umfelddaten
drahtlos von einem entsprechenden Datenanbieter eingeholt werden. Durch das
Beschranken der zusatzlichen Umfelddaten auf einen Anfangsabschnitt des
Wegs miissen nur relativ wenige zusatzliche Daten transportiert werden. Eine
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Ubertragungszeit kann dadurch verringert sein. AuBerdem kann es vermieden
werden, umfangreiche Daten fir mehrere alternative Routen herunterzuladen,
was zu einer verstarkten Dienstnutzung und damit zu erhéhten Betriebskosten
fihren kann. Eine zur Verflgung stehende Bandbreite beispielsweise einer draht-
losen Verbindung zur Quelle von Umfelddaten kann verbessert genutzt werden.
Insbesondere dann, wenn die Ubertragung der Daten aus der fahrzeugexternen
Quelle drahtlos erfolgt, kann eine signifikante Latenzzeit zwischen einer Anforde-
rung von Daten und der Ubertragung der Daten verstreichen. Durch das Herun-
terladen der verringerten Datenmenge kann sich die Latenzzeit auch weniger
stérend auswirken.

In einer Ausfihrungsform ist die Route in Abschnitte unterteilt, wobei Umfeldda-
ten fir einen Abschnitt bei Annaherung des Kraftfahrzeugs an den Abschnitt be-
reitgestellt werden. Anders ausgedriickt missen die Umfelddaten nicht einmalig
for die gesamte Route bereitgestellt werden, sondern kénnen Abschnitt fir Ab-
schnitt heruntergeladen werden, wenn sie benétigt werden. Die Ubertragung der
Umfelddaten entlang der gesamten Route kann auf diese Weise zeitlich entzerrt
werden. Dadurch kann beispielsweise zwischen dem Bestimmen der zu befah-
renden Route und dem Ende einer Ubertragung von Umfelddaten eine verringer-
te Zeit vergehen. AuBBerdem kann so vermieden werden, dass Umfelddaten fur
einen Streckenabschnitt heruntergeladen werden, der durch das Kraftfahrzeug
aufgrund eines Ereignisses, einer Plan&dnderung oder einer Fahrerintervention
nicht benutzt wird.

Bevorzugterweise grenzen Abschnitte aneinander an, wo ein Weg von der Route
abzweigt. Ein erster Abschnitt der Route erstreckt sich somit von der gegenwarti-
gen Position des Kraftfahrzeugs bis zu n&chsten Abzweigung, ein weiterer Ab-
schnitt von dort bis zur ndchsten Abzweigung und so fort. Der letzte Abschnitt er-
streckt sich zwischen der letzten Abzweigung und einem Routenziel. Die Route
kann so verbessert Stlck fur Stiick geplant und gefahren werden. Zusatzlich zu
Umfelddaten fir einen bevorstehenden Abschnitt der Route kdnnen Umfelddaten
fir Anfangsabschnitte von Wegen bereitgestellt werden, die von einem Anfangs-
bzw. Endpunkt des Routenabschnitts abzweigen. So kénnen Umfelddaten fir je-
de vorhersehbare Fahrerintervention auf Vorrat bereitgestellt sein.

Bevorzugterweise werden dabei nur solche Wege bertcksichtigt, auf die im Ein-
klang mit geltenden Fahrvorschriften abgezweigt werden kann. Die Menge der

PCT/EP2016/052572
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auf Verdacht bereitgestellien Umfelddaten kann dadurch verringert sein. Die
Fahrvorschriften kénnen beispielsweise ein Abbiegeverbot oder eine Richtungs-
zuordnung einer befahrenen Fahrspur umfassen.

Weiterhin kdnnen nur solche Wege berlicksichtigt werden, deren Benutzung zu
einem Reisezeitverlust gegeniiber der bestimmten Route fihrt, der unterhalb ei-
nes vorbestimmen Schwellenwerts liegt. Durch die Annahme, dass der Fahrer
eine Route mit sehr hohem Reisezeitverlust nicht wahlen wird, kdnnen die auf
Verdacht bereitgestellten Umfelddaten weiter verringert sein.

In einer weiteren Ausflihrungsform ist die Lédnge des Anfangsabschnitts in Ab-
hangigkeit einer Bereitstellungszeit fir Umfelddaten ausreichend grof3 gewabhilt,
um Umfelddaten fir einen weiterflihrenden Abschnitt des Wegs bereitzustellen,
bevor das Kraftfahrzeug, unter Einhaltung einer vorbestimmten Maximalge-
schwindigkeit, den Anfangsabschnitt verlasst. Mit anderen Worten ist bevorzugt,
dass der Anfangsabschnitt des Wegs ausreichend lang ist, um wahrend dessen
Befahrens Umfelddaten flr einen sich anschlieBenden Teil des Wegs nahtlos be-
reitzustellen. Die Bereitstellungszeit kann auf der Basis einer zur Verfigung ste-
henden Bandbreite abgeschaizt werden. Die Maximalgeschwindigkeit kann auf
der Basis einer auf dem Weg zugelassenen Héchstgeschwindigkeit bestimmt
werden.

Die Umfelddaten umfassen bevorzugterweise wenigstens eines von einer geo-
metrischen Beschreibung eines StraBen- oder Fahrspurverlaufs, einer Position
einer Lichtsignalanlage, eines Verkehrsschilds oder einer StraBenmarkierung, ei-
ner Verkehrsflussinformation oder einer dynamischen Verkehrsregelung. Dabei
kann zwischen dynamischen Informationen, die sich tages- oder stundenaktuell
andern kénnen, und statischen Informationen unterschieden werden.

Ein Computerprogrammprodukt umfasst Programmcodemittel zur Durchfiihrung
des beschriebenen Verfahrens, wenn das Computerprogrammprodukt auf einer
Verarbeitungseinrichtung ablauft oder auf einem computerlesbaren Datentrager
gespeichert ist.

Eine Vorrichtung zur Bereitstellung von Umfelddaten fir ein Fahrerassistenzsys-
tem an Bord eines Kraftfahrzeugs umfasst eine Bestimmungseinrichtung zur Be-
stimmung einer zu befahrenden Route, eine Bereitstellungseinrichtung zur Be-

PCT/EP2016/052572
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reitstellung von Umfelddaten entlang der bestimmten Route, wobei die Bereitstel-
lungseinrichtung dazu eingerichtet ist, zusatzlich Umfelddaten entlang eines An-
fangsabschnitts eines von der Route abweichenden Wegs bereitzustellen, eine
Abtasteinrichtung zur Bestimmung, dass das Kraftfahrzeug den Weg befahrt, und
eine Steuereinrichtung, die dazu eingerichtet ist, mittels der Bestimmungseinrich-
tung eine neue Route zu bestimmen, die den befahrenen Weg umfasst, und mit-
tels der Bereitstellungseinrichtung Umfelddaten entlang der neuen Route bereit-
zustellen.

Kurze Beschreibung der Figuren

Die Erfindung wird nun mit Bezug auf die beigefligten Figuren genauer beschrie-

ben, in denen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Kraftfahrzeugs; und

Fig. 2 eine Darstellung eines StraBennetzes zwischen einer Startposition und
einer Zielposition des Kraftfahrzeugs von Fig. 1

darstellt.

Genaue Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen

Figur 1 zeigt eine schematische Darstellung eines Kraftfahrzeugs 100. An Bord
des Kraftfahrzeugs 100 ist eine Vorrichtung 105 zur Bereitstellung von Umfeldda-
ten vorgesehen. Bevorzugterweise werden die Umfelddaten einem Fahrerassis-
tenzsystem 110 an Bord des Kraftfahrzeugs 100 bereitgestellt. In beispielhafter
Weise umfasst das dargestellte Fahrerassistenzsystem 110 einen Spurhalteas-
sistenten, der eine Verarbeitungseinrichtung 115 umfasst, die auf ein Lenksys-
tem 120 des Kraftfahrzeugs 100 Einfluss nehmen kann. Optional umfasst das
Fahrerassistenzsystem 110 zusétzlich einen oder mehrere Sensoren 125 zur Ab-
tastung eines Umfelds des Kraftfahrzeugs 100. Der Sensor 125 kann insbeson-
dere eine Kamera, einen Radar- oder Lidar-Sensor umfassen.

Die Vorrichtung 105 umfasst eine Steuereinrichtung 130, in der mehrere Funktio-
nen integriert ausgefihrt sein kénnen. Insbesondere kann die Steuereinrichtung

130, beispielsweise auf der Basis eines Positionssignals eines Empfangers 135,

insbesondere eines Satellitennavigationsempfangers, und optional Daten aus ei-
nem Kartenspeicher 140, eine Position des Kraftfahrzeugs 100 und eine Route
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zu einem vorbestimmten, durch einen Fahrer des Kraftfahrzeugs 100 eingegebe-
nen Zielpunkt bestimmen. Diese Funktionen werden Ublicherweise von einem
Navigationssystem erbracht. Zuséatzlich ist die Steuereinrichtung 130 mit einer
Kommunikationseinrichtung 145 verbunden, tber die Umfelddaten beziglich ei-
ner Position oder einer geplanten Route empfangen werden kénnen. Die Kom-
munikationseinrichtung 145 kann insbesondere eine drahtlose Schnittstelle zu
einer zentralen Einrichtung 150 umfassen, die beziiglich einer entsprechenden
Anfrage Umfelddaten bereitstellt. Die Umfelddaten kdnnen dynamisch sein, wenn
sich ihre Gultigkeit auf einen kurzen Zeitraum bezieht, beispielsweise auf einen
Tag, eine vorbestimmte Anzahl von Stunden oder eine vorbestimmte Anzahl von
Minuten, oder statisch, wenn die Informationen einen langeren Zeitraum betref-
fen. In diesem Sinn kann beispielsweise eine Tagesbaustelle als dynamische In-
formation und eine GroBbaustelle, etwa anlésslich eines Tunnelbaus, als stati-
sche Information betrachtet werden. Dynamische Umfelddaten kénnen bei-
spielsweise eine Verkehrsflussinformation oder eine dynamische Verkehrsrege-
lung betreffen. Statische Umfelddaten kdnnen beispielsweise eine geometrische
Beschreibung eines StraBen- oder Fahrspurverlaufs oder eine Position einer
Lichtsignalanlage (Ampel), eines Verkehrsschilds oder einer StraBenmarkierung
betreffen. In einer Ausfihrungsform wird nicht zwischen dynamischen und stati-
schen Informationen unterschieden.

Die Steuereinrichtung 130 ist dazu eingerichtet, auf der Basis einer bestimmten
Route fur das Kraftfahrzeug 100 Umfelddaten fir die Route bereitzustellen. Dazu
ist bevorzugt, dass die Route in Abschnitte unterteilt ist und Umfelddaten fur ei-
nen bevorstehenden Routenabschnitt bereitgestellt werden, wahrend ein davor-
liegender Routenabschnitt befahren wird. Die Aufteilung einer Route in Abschnit-
te wird unten mit Bezug auf Figur 2 noch genauer beschrieben.

Es wird vorgeschlagen, zu bestimmen, wo ein Weg von der bestimmten Route
abzweigt. Flr einen Anfangsabschnitt dieses Wegs werden dann vorausschau-
end Umfelddaten bereitgestellt. Weicht das Kraftfahrzeug 100 von der bestimm-
ten Route ab, beispielsweise weil ein Fahrer sich fur eine andere Route ent-
scheidet, so kann die Steuereinrichtung 130, insbesondere mittels des Empféan-
gers 135, bestimmen, dass das Kraftfahrzeug 100 den Weg befahrt und Umfeld-
daten fir den weiteren Weg bereitstellen. Insbesondere kann eine neue Route
bestimmt werden, die den Weg enthalt und Umfelddaten kénnen wie oben be-
schrieben bereitgestellt werden. Auf diese Weise kann sichergestellt werden,

PCT/EP2016/052572
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dass das Fahrerassistenzsystem 110 stets Uber aktuelle Umfelddaten verfigt,
auch wenn das Kraftfahrzeug 100 unerwartet nicht der vorbestimmten Route
folgt.

Figur 2 zeigt ein exemplarisches StraBennetz 200 zwischen einer Startposition S
und einer geplanten Zielposition Z des Kraftfahrzeugs 100 aus Figur 1. Die Start-
position S kann beispielsweise mittels des Empfangers 135 bestimmt werden,
wahrend die Zielposition Z Ublicherweise durch einen Fahrer des Kraftfahrzeugs
100 angegeben wird. Es sind jedoch auch Heuristiken méglich, die die Zielpositi-
on Z beispielsweise auf der Basis friherer Fahrten mit dem Kraftfahrzeug 100
bestimmen kdnnen.

Eine erste Route 205 verlduft von S Uber die Zwischenpunkte A und B nach Z.
Dabei ist die erste Route 205 in Abschnitte 210 unterteilt, die jeweils im Bereich
eines Zwischenpunkis A, B aneinander angrenzen. Die erste Route 205 umfasst
somit die Abschnitte SA, AB und BZ.

Es sind noch weitere exemplarische Zwischenpunkte C und D vorgesehen. Dazu
existieren Verbindungen AC, CZ, AD und DC.

Fir die Fahrt zwischen S und Z werden Umfelddaten fiir jeden Abschnitt 210 be-
reitgestellt. Bevorzugterweise werden die Umfelddaten sukzessive bereitgestellt,
indem Umfelddaten fir einen bevorstehenden Abschnitt 210 bereitgestellt wer-
den, bevor dieser Abschnitt 210 befahren wird. Beispielsweise kénnen zu Beginn
der Reise von S nach Z zunachst nur Umfelddaten fir den Abschnitt SA be-
stimmt werden. Die bestimmten Umfelddaten sind als fette Linie neben den Ver-
bindungsstrichen der Abschnitte 210 dargestellt. Nahert sich das Kraftfahrzeug
100 dem Zwischenpunkt A, so kénnen Umfelddaten fir den folgenden Abschnitt
AB bereitgestellt werden. Die Umfelddaten fur den folgenden Abschnitt AB liegen
dann bereits vor, wenn das Kraftfahrzeug 100 den Zwischenpunkt A passierit.

Am Zwischenpunkt A besteht die Moglichkeit, die erste Route 205 zu verlassen
und auf den Weg AC abzubiegen, der zusammen mit CZ eine zweite Route 215
bildet. Es wird vorgeschlagen, fur einen Anfangsabschnitt 220 des von der ersten
Route 205 wegflihrenden Wegs bereits Umfelddaten bereitzustellen, noch bevor
das Kraftfahrzeug 100 den Zwischenpunkt A erreicht hat. Sollte der Fahrer des
Kraftfahrzeugs 100 am Zwischenpunkt A das Fahrerassistenzsystem 110 Ober-

PCT/EP2016/052572
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stimmen und den Weg AC einschlagen, so stehen zumindest fir den Anfangsab-
schnitt 220 unmittelbar Umfelddaten flr das Fahrerassistenzsystem 110 bereit.
Wéhrend das Kraftfahrzeug 100 den Anfangsabschnitt 220 befahrt, werden wei-
tere Umfelddaten entlang des Wegs AC bereitgestellt. Bevorzugterweise wird
wahrend des Befahrens des Anfangsabschnitts 220 die zweite Route 215 be-
stimmt, sodass im Weiteren Umfelddaten wieder abschnittsweise bereitgestellt
werden kénnen.

Die Lange des Anfangsabschnitts 220 kann abhangig sein von einer Maximalge-
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs 100 und einer Zeit, die zur Bereitstellung wei-
terflhrender Umfelddaten erforderlich ist. Werden beispielsweise ca. 10 Sekun-
den bendtigt, um die Informationen von der zentralen Einrichtung 150 anzufor-
dern und herunterzuladen, und kann davon ausgegangen werden, dass sich das
Kraftfahrzeug 100 wéhrend dieser Zeit mit keiner héheren Geschwindigkeit als
50 km/h bewegt, so muss der Anfangsabschnitt 220 wenigstens 150 Meter be-
tragen.

Bevorzugterweise werden Umfelddaten nur fir solche Wege 210 vorausschau-
end bereitgestellt, auf die im Einklang mit geltenden Fahrvorschriften abgezweigt
werden kann. Beispielsweise kann ein Abbiegeverbot vom Abschnitt SA auf dem
Weg AD bestehen, sodass Umfelddaten fir den Weg AD nicht vorausschauend
bereitgestellt werden muissen.

In einer weiteren Ausfihrungsform kann auch tberprift werden, ob das Benut-
zen eines Wegs 210 zu einem Reisezeitverlust fihrt, der oberhalb eines vorbe-
stimmen Schwellenwerts liegt. Dieser Schwellenwert kann absolut, beispielswei-
se in Minuten, oder relativ, beispielsweise bezogen auf die voraussichtliche Rei-
sezeit entlang der ersten Route 205, angegeben werden. Ist der Reisezeitverlust
gréBer als der vorbestimmte Schwellenwert, so kann das Benutzen eines Wegs
210, der diesen Reisezeitverlust bedingt, auBer Acht gelassen werden. Umfeld-
daten fur diesen Weg 210 werden dann nicht vorausschauend bereitgestellt. In
der Darstellung von Figur 2 kénnte dies beispielsweise fir eine dritte Route 225
gelten, die von S Gber D und C nach Z fihrt.
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Anspriiche

Verfahren zum Bereitstellen von Umfelddaten flr ein Fahrerassistenzsystem

(110) an Bord eines Kraftfahrzeugs (105), folgende Schritte umfassend:

- Bestimmen einer zu befahrenden Route (205);

- Bereitstellen von Umfelddaten entlang der bestimmten Route (205);

- wobei zusatzlich Umfelddaten entlang eines Anfangsabschnitts (220) ei-
nes von der Route (205) abweichenden Wegs (210) bereitgestellt werden;

- Bestimmen, dass das Kraftfahrzeug (105) den Weg (210) befahrt; und

- Bestimmen einer neuen Route (215), die den befahrenen Weg (210) um-
fasst; und

- Bereitstellen von Umfelddaten entlang der neuen Route (215).

Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Bereitstellen von Umfelddaten ein
Herunterladen aus einer Quelle (150) auBerhalb des Kraftfahrzeugs (105)
umfasst.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Route (205) in Abschnitte
(210) unterteilt ist und Umfelddaten fur einen Abschnitt (210) bei Annahe-
rung des Kraftfahrzeugs (105) an den Abschnitt (210) bereitgestellt werden.

Verfahren nach Anspruch 3, wobei Abschnitte (210) aneinander angrenzen,
wo ein Weg (210) von der Route (205, 215) abzweigt.

Verfahren nach Anspruch 4, wobei nur solche Wege (210) berlicksichtigt
werden, auf die im Einklang mit geltenden Fahrvorschriften abgezweigt wer-
den kann.

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei nur solche
Wege (210) bericksichtigt werden, deren Benutzung zu einem Reisezeitver-
lust gegenuber der bestimmten Route (205) fuhrt, der unterhalb eines vorbe-
stimmten Schwellenwerts liegt.

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei eine Lange
des Anfangsabschnitts (220) in Abhangigkeit einer Bereitstellungszeit fur
Umfelddaten ausreichend grof3 gewéhlt ist, um Umfelddaten fir einen weiter-
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fihrenden Abschnitt des Wegs (210) bereitzustellen, bevor das Kraftfahr-
zeug (105), unter Einhaltung einer vorbestimmten Maximalgeschwindigkeit,
den Anfangsabschnitt (220) verldsst.

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei die Umfeldda-

ten wenigstens eine von folgenden Informationen umfasst:

— eine geometrische Beschreibung eines Straf3en- oder Fahrspurverlaufs;

— eine Position einer Lichtsignalanlage, eines Verkehrsschilds oder einer
StraBenmarkierung;

— eine Verkehrsflussinformation; oder

— eine dynamische Verkehrsregelung.

Computerprogrammprodukt mit Programmcodemitteln zur Durchfiihrung des
Verfahrens nach einem der vorangehenden Anspriiche, wenn das Compu-
terprogrammprodukt auf einer Verarbeitungseinrichtung (115) ablauft oder
auf einem computerlesbaren Datentrager gespeichert ist.

Vorrichtung zur Bereitstellung von Umfelddaten fur ein Fahrerassistenzsys-
tem (110) an Bord eines Kraftfahrzeugs (105), wobei die Vorrichtung folgen-
des umfasst:

- eine Bestimmungseinrichtung (130, 135, 140) zur Bestimmung einer zu
befahrenden Route (205, 215, 225);

- eine Bereitstellungseinrichtung (130, 145) zur Bereitstellung von Umfeld-
daten entlang der bestimmten Route (205, 215, 225);

- wobei die Bereitstellungseinrichtung (130, 145) dazu eingerichtet ist, zu-
satzlich Umfelddaten entlang eines Anfangsabschnitts (220) eines von
der Route abweichenden Wegs (210) bereitzustellen;

- eine Abtasteinrichtung (135) zur Bestimmung, dass das Kraftfahrzeug
(105) den Weg (210) befahrt; und

- eine Steuereinrichtung (130), die dazu eingerichtet ist, mittels der Be-
stimmungseinrichtung (135, 140) eine neue Route (215) zu bestimmen,
die den befahrenen Weg (210) umfasst, und mittels der Bereitstellungs-
einrichtung (145) Umfelddaten entlang der neuen Route (215) bereitzu-
stellen.
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