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Wynalazek dotyczy elektrycznego urzadzenia
kontrolnego do urzadzen grzewczych na paliwo
plynne, w szczegélnosci do ogrzewania powietrzem
pomieszczenn w pojazdach samochodowych, za po-
mocg ktérego uwidacznia sie rézne stany robo-
cze i sterownicze urzadzenia grzewczego przy uzy-
ciu lampy kontrolnej, jako wskaznika zdalnie
wskazujacego.

W tego rodzaju urzadzeniach ogrzewczych moc
grzewczg dostosowuje sie zwykle do biezgcego za-
potrzebowania ciepla przez uruchomienie urzadze-
nia przelgczajgcego, wykonanego jako urzadzenie
zdalnego sterowania. Tak na przyklad za pomoca
ukladu dwustopniowego uzyskuje sie zmiane licz-
by obrotéw silnika elektrycznego, napedzajgcego
dmuchawe i urzadzenie do tloczenia paliwa, przy

czym w pierwszym stopniu przed silnik zostaje

wlgczony opornik elektryczny. Zmiana liczby obro-
tow silnika powoduje zmiane ilosSci paliwa ttoczo-
nego do komory spalania oraz zmiane natezenia
przeplywu powietrza i w ten sposéb dokonuje za-
danej regulacji urzadzenia ogrzewczego. Znanym
jest, Ze kazdorazowy stan wlaczenia urzadzenia
zdalnego sterowania musi podlegaé kontroli tak,
aby kierowca w kazdej chwili moégl bezbltednie
rozpozna¢ nastawiony stopien ogrzewania. Stosuje
sie w tym celu znakowanie réznych polozehh diwig-
ni przelgczajacej lub lampy kontrolne.

Dla kierowcy waznym jest rowniez, aby ze swe-
go stanowiska mdgl ocenié i nadzorowaé prace
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uruchomionego urzadzenia ogrzewczego, przy czym
szczegblng role gra tu wlasciwe dzialanie zaptonu
od drutu zarowego. Jak wiadomo, po jednorazo-
wym zaplonie za pomoca elektrycznego drutu za-
rowego, proces spalania w komorze spalania prze-
bjega dalej samoczynnie, przy czym termicznie
uruchomiany uklad zestykéw elektrycznych powo-
duje odlgczenie drutu zarowego. Zaklécenie lub
przerwa w doplywie paliwa moglyby spowodowaéc
dalsze zarzenie sie drutu a tym samym wysokie
zuzycie energii elektrycznej oraz szybkie zuzycie
sie drutu.

Poniewaz urzgdzenie grzewcze nie moze znajdo-
waé sie w pomieszczeniu pasazerskim, wiec nie
podlega bezposredniej kontroli optycznej, przy
czym nalezy uwzglednié fakt, Ze uszkodzenie drutu
zarowego nie zawsze moze by¢ stwierdzone przez
taka kontrole. Stosuje sie wigec wskaznik w po-
staci lampki konirolnej, pozwalajacy stwierdzié
ze stanowiska kierowey, czy drut zarowy i urzag-
dzenie ulatwiajgce zaplon sg w pelni sprawne.

W praktyce wiekszo$§é wspdlpracujacych z urza-
dzeniami grzeweczymi wskaznikéw w postaci roz-
nych lamp kontrolnych lub znakowanych polozen
dzwigni, okazala sie¢ duzym obcigzeniem dla kie-
rowcy, szczegéllnie dlatego, ze urzgdzenia te nie
pracujg stale, lecz zaleznie od pory roku. Nieko-
rzystnym jest, aby do tego celu przeznaczaé duzo
miejsca wzglednie nakladéw, zaré6wno w obrebie
tablicy rozdzielczej jak i instalacji. Mozliwos§é za-
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kl6cen i pomylek jest przy tym nie wykluczona,
gdyz juz uszkodzenie jednej lampy moze prowadzié
do falszywych wnioskéw.

Wynalazek stawia sobie za zadanie stworzenie
urzgdzenia kontrolnego, latwego do wytwarzania
i oszczedzajacego miejsce, ktérego sygnalizowane
wskazania sg jednoznaczne, a przy uszkodzeniu
lampy lub przy przerwaniu drutu Zarowego mo-
zliwosé pomylki jest wykluczona. Kazdy nasta-
wiony stopien ogrzewczy mozna rozpoznaé bez-
blednie tak, jak i prawidlowe wylaczenie sig
urzadzenia, powodujgcego zapton.

Wedlug wynalazku, w urzadzeniu grzewczym
z termicznie uruchomianym elektrycznym urzadze-
niem przelgczajgcym urzgdzenie, pomagajgce przy
zaptonie i wskaznik w postaci lampy kontrolnej,
uzyskuje sie przez to, ze w obwodzie pradowym
lampy kontrolnej istniejg cztery stany obcigzenia
dla silnika napedowego, wzglednie dla drutu zaro-
wego, przez wlaczenie na wejSciu lub réwnolegle
podiaczenie opornikéw po jednym dla kazdego ze
stanéw, przy czym kazdemu stanowi obcigzenia
odpowiada inna jasno§é lampy, a sama lampa po-
laczona jest szeregowo z drutem zarowym.

Jedna z postaci wykonania wynalazku przewi-
duje, ze w pozycji sterowniczej, odpowiadajgcej
polowie mocy grzewczej, przy wigczonym urzgdze-
niu pomagajgcym .przy zaplonie, opornik dla sil-
nika napedowego polgczony jest szeregowo z lampg
kontrolng, a opornik do drutu zZarowego wiaczony
jest rownolegle do tego szeregowego ukladu, przy
czym reagujgcy termicznie przelgcznik odigcza
opornik drutu zarowego po dokonanym zaplonie,
natomiast przy pozycji sterowniczej, odpowiadaja-
cej peinej mocy grzewczej, opornik drutu zarowe-
go wlaczony jest réwnolegle do lampy kontrolnej
a po dokonanym zaplonie zostaje odlgczony przez
przelacznik termiczny, przy czym lampa kontrol-
na zaréwno w tym jak i w innych pozycjach ste-
rowniczych polgczona jest szeregowo z drutem za-
rowym.

Przyklad urzadzenia wedlug wynalazku uwidocz-
niony jest na rysunku.

Na fig. 1 jest przedstawione schematycznie cale
urzadzenie kontrolne, na fig. 2 i 4 — uklad lampy
kontrolnej przy stopniu, odpowiadajgcym polowie
mocy ogrzewczej i przy wigczonym, wzglednie wy-
laczonym urzadzeniu pomagajgcym przy zaplonie,
a na fig. 3 i 5 jest przedstawiony uklad lampy
kontrolnej przy pelnej mocy ogrzewczej i przy
wlaczonym, wzglednie wylgczonym urzadzeniu,
pomagajgcym przy zaplonie. >

Bateria akumulatoré6w .samochodowych 1 jest
polaczona za pomocg dwubiegunowego przelgczni-
ka 2 z wirnikiem 3 lub ze stojanem 8 elektrycz-
rego silnika napedowego 19, oraz z drutem :zaro-
wym 4 poprzez przelgcznik 5, uruchamiany ter-
micznie. W polgczenie to wlgczony jest opornik 6.
Opornik 7 wlaczony jest w obwdd pradowy stoja-
na 8, gdy przelgcznik 2 znajduje sie w potozeniu I
a silnik 19 pracuje z pelng liczbg obrotéw.

Zmniejszong liczbg obrotéw, odpowiadajaca po-
lozeniu II przelgcznika 2, uzyskuje sie przez
zmniejszenie nateZenia prgdu w obwodzie kolek-
tora, wzglednie wirnika 3, przez wlaczenie opor-
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nika 7. Przelgcznik termiczny 5 w potozeniu IIl
(otwartym) przerywa prad dla drutu Zzarowego 4
tak, Ze urzadzenie pomagajace do zaplonu jest
wtedy wylaczone, natomiast w potozeniu IV (zam-
knietym) obwéd pradowy zostaje zamkniety i urza-
dzenie pomagajace moze zaczaé dzialaé. Lampa
kontrolna 9 polaczona jest z baterig 1 przez drut
zarowy 4 tak, ze gdy drut 4 ulegnie zniszczeniu
lub przepaleniu, to przez lampe 9 nie plynie prad.
Poza tym, odpowiednio do polozenia przelgcznika
2 wzglednie 5, lampa 9 jest naprzemian przelgcza-
na przez oporniki 6, 7 do baterii 1 szeregowo lub
réwnolegle.

Przelgcznik 2 polgczony jest z lampg kontrolng
9 w jeden element montazowy, ktoéry umieszczo-
ny jest na tablicy rozdzielczej pojazdu. Stanowi
to maty element, do ktérego prowadzi tylko kilka
przewodéw. Przelgcznik 2 uruchamia sie za pomo-

" cg recznego uchwytu 10, ktéry ma trzy polozenia

i ktérych Srodkowe polozenie 0 odpowiada wylg-
czeniu urzgdzenia ogrzewczego 11, a skrajne po-
tozenia-I i II odpowiadajg pelnej mocy ogrzew-
czej, wzglednie jej polowie.

Urzadzenie ogrzewcze 11, przedstawione na fig. 1,
zawiera rure grzewcza 15, do ktérej przez kanaly
poprzeczne 16 dolaczone sa dwus$cienne wymien-
niki ciepla 17, przy czym na wymienniku ciepta
17 osadzona jest promieniowo, prowadzgca na zew-
natrz rura wydechowa 14, ktéra przenosi na prze-
tacznik 5 wydluzenie cieplne tego ukladu rur, wy-
stepujace w czasie pracy urzadzenia.

Przelaeznik 5 przy wydluzeniu cieplnym wspom-
nianych czeSci rur znajduje sie w stanie otwar-
tym tak, ze doptyw pradu do spirali drutu zaro-
wego 4 jest przerwany. W stanie zimnym urza-
dzenia 11 przelgcznik 5 jest zamkniety. Stozkowy
element 12, osadzony na wale silnika 19, razem
z rurg doprowadzajacg 13 tloczy paliwo do komory
spalania 18 w rurze grzewczej 15, w ktérej mie-
szanka paliwowa z powietrzem ulega zaplonowi
za pomocg drutu 4. Dmuchawa powietrzna, do-
starczajgca powietrze do komory spalania oraz
dmuchawa $§wiezego powietrza sprzezone sg réw-
niez z watem silnika 19, lecz na rysunku nie sg
uwidocznione. Uklad lampy kontrolnej dla po-
szczegolnych faz roboczych jest przedstawiony na
fig. 2 do 5.

Gdy przelgcznik 2 jest w polozeniu 1 a przelgcz-
nik 5 jest zamkniety (polozenie IV), to obcigzenie
lempy 9 odpowiada ukladowi wedlug fig. 3. Opor-
nik 6 jest wtedy polgczony réwnolegle z lampg 9
a tym samym dziala uklad, pomagajgcy przy za-
plonie. Przy rozpoczynajgcym sie nagrzewaniu
urzgdzenia 11 wzglednie jego ukladu rur 15, 17
jako wyniku spalania, otwiera sie przelgcznik 5
(potozenie III) tak, ze dla lampy kontrolnej 9 pow-
staje uklad wedlug fig. 5, a sama lampa plonie
czwartym stopniem jasno$ci, to znaczy najsilniej.

Przy wilaczeniu polowy mocy ogrzewczej, co od-
powiada potozeniu II w przelgczniku 10, powstaje
uktad (wediug fig. 2) rozruchu urzadzenia 11 ze
stanu zimnego, przy czym lampa 9 polgczona jest
szeregowo z opornikiem 7 a opornik 6 dolgczony
jést réwnolegle do nich. Lampa 9 pali sie wtedy
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najmniejszg jasno$cia, ledwie sie zarzgc. Réwniez
w tym przypadku, przy rozpoczeciu nagrzewania
sie urzadzenia 11 wzglednie jego rur 15, 17, prze-
lacznik 5 zostaje otwarty (potozenie IV) tak,' ze
pozostaje tylko opornik 7, polaczony szeregowo z
lampa 9. Ten stan przedstawiony jest na fig. 4
a lampa 9 pali sie wtedy trzecim stopniem jas-
nos$ci.

Zaklécenie, spowodowane przerwaniem spirali
drutu 4 wskazywane jest w ten sposéb, ze lampa
9 w obu polozeniach I i II przelgcznika 10 pozo-
staje ciemna. Taki wypadek moze réwniez za-
istnieé, gdy lampa 9 jest uszkodzona. W.kazdym
jednak przypadku kierowca jest ostrzezony i moze
po ustaleniu, ze lampa kontrolna 9 jest nieuszko-
dzona usungé uszkodzony drut Zarowy.

Zastrzezenia patentowe

1. Elektryczne urzadzenie kontrolne do urzadzen
ogrzewczych na paliwo ptynne, w szczegolnoSci
do ogrzewania powietrzem pasazerskich pomie-
szczel w pojazdach samochodowych, w ktérych
to urzadzeniach ogrzewczych silnik napedowy
polaczony jest przez opornik ze stopniowanym
ukladem regulacji liczby obrotéw, a ktére dla
rozpoczecia spalania maja elektryczny drut za-
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rowy, sterowany termicznym przelgcznikiem i
ktéry polaczony jest szeregowo z drutem zaro-
wym i opornikiem elektrycznym, znamienne
tym, ze'w obwodzie lampy kontrolnej (9) znaj-
duje sie polaczony szeregowo z nig opornik (7)
silnika napedowego (19) oraz réwnolegle do niej
wlaczony opornik (6) drutu zarowego (4) tak,
ze lampa (9) ma cztery stany obcigzenia, kt6-
rym odpowiadaja cztery stopnie jasno$ci lampy
(9), przy czym lampa (9) polaczona jest szere-
gowo z drutem zarowym (4).

. Elektryczne urzadzénie kontrolne wedlug zastrz.

1, znamienne tym, Ze przy polozeniu (II) prze-
lacznika (10), odpowiadajgcemu polowie mocy
ogrzewczej, przy wlaczonym uprzednio urzadze-
niu zaptlonowym w postaci drutu zarowego (4),
opornik (7) silnika napedowego (19) polaczony
jest szeregowo z lampa kontrolna (9), a opornik
(6) drutu zarowego (4) wlgczony jest réwnolegle
do tego szeregowego polgczenia, przy czym ter-
miczny przelacznik (5) odlacza drut zarowy (4)
po dokonanym zaplonie, a w potozeniu (I) prze-
lacznika (10), odpowiadajacemu pelnej mocy-
ogrzewczej, opornik (6) wlaczony jest réwno-
legle do lampy (9), natomiast po dokonanym
zaplonie zostaje on wylaczony przez przelgcz-—
nik (5).
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