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Sposdb tadowania dlugich szyn na wagony kolejowe
i urzadzenie do stosowania tego sposobu
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Przedmiotem wynalazku jest sposéb i urzadze-
nie do ladowania na wagony kolejowe jednocze$-
nie dwu dlugich szyn, po 240 m — 420 m i diuz-
szych, lezgcych na szlaku na podkladach toru.

Znane dotychczas sposoby i urzadzenia do la-
dowania na wagony kolejowe szyn pozwalajg na
ladowanie tylko szyn normalnej diugo$ci za po-
mocg ladowarek recznych umocowanych.do wa-
gonu, ktére w komplecie 3 sztuk ladujg poje-
dyncze szyny do diugo$ci 30 m z bokq wagonu,
lub drugie urzgdzenie za pomocg ktoérego laduje
sie pojedyncze szyny do dilugosci 30 m za pomo-
cg pochylni od czota skladu wagonéw, za po-
mocg liny i weciggarki spalinowej.

Oba te urzgdzenia dzialajg powolnie, praco-

chlonnie i ladujg tylko szyny do 30 m dlugosci.

W przypadku potrzeby !adowania diugich szyn
wymontowanych z toréw bezstykowych zachodzi-
la konieczno$é ciecia ich na odcinki 30 metrowe.

Urzadzenie wedlug wynalazku usuwa te wady,
a mianowicie: eliminuje mocowanie weciggarek
recznych do kazdego wagonu podczas ladowania
szyn oraz w drugim przypadku, eliminuje po-
chylnie na czole skladu z wciggarkg spalinowa
i ling, usprawniajgc organizacje, przyspiesza
i utatwia wykonanie zaladunku szyn oraz umoz-
liwia zaladowanie szyn dlugich 240—420 m po
wymianie ich z toru bezstykowego na szlaku,
bez konieczno$ci ciecia tych szyn na odcinki po
30 m. Umozliwia to przy krétkich zamknieciach
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ruchu na szlaku, uzyskanie duzego tempa zala-
dowania szyn, i przetransportowanie ich do no-
wego miejsca, przy czym na sklad pociggu laduje
sie dwie warstwy szyn.

Zalgczone rysunki wyjasniajg zastosowanie
projektu urzagdzenia wedlug wynalazku, na kto-
rych fig. 1 — przedstawia wagon platforme z
wbudowang w jego podloge parg Kkoryt-prowad-
nic, fig. 2 — wyjscie prowadnic w podiodze wa-
gonu, w rzucie poziomym, fig. 3 — widok koryt-
prowadnic od czota wagonu, fig. 4 i 5 przedsta-
wiaja zestaw 14 rolek, stanowigcych oddzielny
komplet montowany do podlogi wagonu, lub przy-
twierdzony do pierwszej warstwy zaladowanych
szyn, fig. 6 — przedstawia woézek pomocniczy do
ladowania szyn, fig. 8 i 9 — §lizg zabezpiecza-
jacy rolki przed zniszczeniem, ktéry zaklada sie
na czolo obu wpychanych szyn, a fig. 10 — zestaw
skladu wagonéw do ladowania diugich szyn.

Urzadzenie wedlug fig. 1, 2 i 3 sklada sie z wa-
gonu platformy krétkiej 1, z korytami prowadni-
cami 2, rolkami poziomymi i pionowymi 3, umo-
cowanymi do prowadnic 2, ktére zabezpieczajg
szyny wpychane przed wywréceniem sie na bok,
i z rolkami poziomymi 4, zabezpieczajgcymi pod-
loge wagonu podczas wyladunku szyn oraz z rol-
kami pionowymi 5, przy wejsciu szyny do Kkory-
ta — prowadnicy, zabezpieczajacymi przed znisz-
czeniem $cianki koryt podczas ladowania i wy-
ladunku szyn. '
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Poza tym pozostale wagony 1’ zaopatrzone sg
w zestawy rolek 9 po 14 sztuk (fig. 4 i 5), ktére
przytwierdzone sg do podlogi wszystkich wagonéw
lub na pierwszej warstwie zaladowanych szym.

Zestaw rolek 9 sklada sie ze stalowej plyty 6,
stanowigcej podstawe, do ktérej przyspawane s3j
krzywki oporowe 7.

Na krzywkach opiera sie rura stalowa 8, stano-
wigca 0§, z pier§cieniami ustalajgcymi 12, na kté-
rej swobodnie sa mnasadzone rolki toczne 9, piers-
cienie oddzielajgce 10 i ljczniki wiazgace o$§ ro-
lek z krzywkami oporowymi 7.

Do przyspieszenia zatadunku sluzy woézek po-
mocniczy 20 (fig. 6 i 7), do ktérego podwiesza sie,
po zaladowaniu dwéch pierwszych szyn, korice
nastepnych szyn.

Wézek 20 sklada sie z belek nosnych 17, ktére
sg zwigzane z ramg wozka 18, i kélek 19 z dwoma
obrzezami, pozwalajgcymi na poruszanie sie koé-
lek po gléwkach szyn.

Slizg 14 (fig. 8 i 9), zabezpieczajacy rolki, umo-
cowane do podlogi wagonéw, przed zniszczeniem,
naklada sie na czolo wpychanej szyny 13. Sklada
sie on z zasadniczej sko$nej czeSci czolowej 14,
grub lgczacych 15 i tlubkéw 16, weiskanych na szyjki
szyn.

T.adowanie szyn odbywa sie nastepujgco. Sklad
wagonéw (fig. 10) jest wpychany przez lokomo-
tywe pod uniesione dwie dlugie szyny jednoczes-
nie. W tym celu sklad wagonéw zostaje zatrzy-
many przed koricami szyn w odleglosci okoto 10 m.

Kofice zabieranych szyn podnosi sie¢ dzwignika-
i bramkowymi w odleglo$ci 3—4 m od ich kon-
ca i ustawia na wysoko$ci otworéw wylotowych
koryt-prowadnic 2.

Lokomotywa bardzo powoli wpycha sklad pod
uniesione konce szyn do momentu oparcia ich o
dno koryt 2. Nastepnie usuwa sie dZwigniki i po-
pycha sklad wagonéw, az do momentu, gdy korn-
ce szyn znajdg sie za konficem prowadnic 2, na
platformie wagonu 1.

Wowcezas zaklada sie §lizgi 14 na czola szyn,
ktére kieruje sie na rolki 3, przez popychanie
skladu pociggu z szybkoscia 3—5 km/godz. Na wa-
gonach robotnicy z lomami czuwajg nad prawi-
dlowym przebiegiem =zaladunku szyn, postepujge
przy czole szyn. :
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Przed dojSciem konic6w szyn do czola ostatniej
platformy, §lizgi sa usuwane a nastepnie powoli
wprowadza sie konce szyn na podkladki mocujg-
ce 23. Sklad zatrzymuje sie i szyny mocuje do
podkladek na ostatnim wagonie.

Réwnocze$nie w drugim koncu skladu pociggu
diugie szyny przecina sie (na odcinki 240—420m)
lub rozlgcza przez zdjecie lubkéw. Pierwsze dwie
szyny zaladowane na wagony ustawia sie w od-
leglosci 1500 mm, aby uzyé je jako tor do wézka
pomocniczego 20 i mnastepne odcinki dlugich szyn
podwiesza sie do belki no$nej 17 tego wézka, za-
miast zakladania $lizgéw na konce szyn,

Cy}dl zaladunku dwéch nastepnych szyn pow-
tarza sie, az do wykorzystania- miejsca na wszy-
stkich zestawach rolek 9.

Na szynach zaladowanych uklada sie w razie
potrzeby nowe zestawy rolek 9 i laduje sie nastep-
ng warstwe szyn w podobny sposéb.

Ostatnie odcinki szyn wcigga sie na wagony za
pomoca lokomotywy i lin.

Wyladunek szyn w nowym miejscu odbywa sie
przez Scigganie ich z wagonéw za pomocg lin,
przytwierdzonych do toru i polgczonych z koficami
szZyn. ‘

Lokomotywa ciggngc sklad wagonéw, pozosta-
wia szyny na torze. )

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb ladowania dlugich szyn na wagony ko-
lejowe, wyjetych z toru i lezacych na szlaku,
znamienny tym, ze kornce szyn podnosi sie za
pomocy dzwignik6w na pewng wysoko§é, na-
stepnie wpycha sie pod nie, za pomocg loko-
motywy, sklad wagonéw-platform, po czym na-
suniete na wagony szyny uklada sie réwnolegle
warstwami.

2. Urzadzenie do ladowania dlugich szyn wediug
zastrz. 1, znamienne tym, Ze stanowi je wa-
gon-platforma (1), zaopatrzona w koryta-pro-
wadnice (2), z rolkami pionowymi i poziomy-
mi (3, 4, 5), zabezpieczajgcymi szyny przed
wywréceniem sie¢ na bok, oraz sklad wagonéw-
-platform (1’) z umocowanymi do podiég zesta-
wami rolek (9) do przetaczania po nich lado-
wanych szyn za pomocg pomocniczego woézka
(20).
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