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La présente invention concerne un mécanisme
d'actionnement de registre, notamment pour des regis-
tres d'air placés dans un carter de chauffage pour
véhicules automobiles, pour la commande de 1'écoulement
dtair,

Des carters de chauffage pour véhicules auto-
mobiles comportent généralement plusieurs orifices de
sortie par 1l'intermédiaire desquels la quantité d'air
totale ayant pénétré dans le carter de chauffage est
répartie A 1l'intérieur du véhicule, Ces orifices ou
canaux de sortie d'air sont obturés ou bien compléte-
ment ou partiellement dégagés par des registres, le
réglage respectif des registres pouvant &tre effectué
séparément ou en commun, Dans le cas d'un réglage en
commnun des registres, les mouvements des registres
sont couplés de telle sorte gu'on obtienne un program-
me déterminé, adapté aux différents besoins du véhi-
cule,

L'invention a pour but de créer un programme
perfectionné pour la ventilation ou le chauffage de
1'habitacle d'un véhicule automobile ainsi qu'un dis-
positif approprié pour la mise en oeuvre de ce program-
me, En particulier, 1'invention a pour but de concevoir
un entralnement ou une transmission économigque et d'un
fonctionnement sfir pour assurer le réglage respectif
des registres, ’

Ce probléme est résolu en ce qu'un premier
et un second registres sont montés de fagon & pouvoir
pivoter autour d'un premier axe commun, en ce qu'un
troisiéme registre est monté de fagon & pouvoir pivo-
ter autour d'un second axe, en ce que le premier et
le second registfes peuvent &tre amenés respectivement
dans une position différente et dans deux positions
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communes, en ce que le troisiéme registre peut étre
amené dans quatre positions différentes et en ce que
tous les registres sont accouplés entre eux & l'aide
d'une transmission 2 leviers en vue d'obtenir un
mouvement & l'unisson, Avantageusement, la transmis-
sion & leviers se compose d'un quadrilatére articulé
et d'une chaine d'articulations tournantes & six
éléments comportant une double articulation placée
sur une manivelle intermédiaire et, en ce que le
quadrilatére articulé et la chalne articulée a six
éléments comportent une manivelle menante commune,

Alors, avantageusement, le troisiéme regis-
tre et la manivelle menante sont disposés de fagon 2
pouvoir pivoter autour d'un axe commun et/ou le
premier et le second registres et les manivelles
menantes sont disposés de fagon & pouvoir pivoter
autour d'un axe commun, ,

"~ En outre, avantageusement, le premier regis-
tre est relié sans possibilité de rotation relative
avec la manivelle menée de la chaine articulée 3 six
éléments et le second registre est relié sans possibi-
1ité de rotation relative & la manivelle menée du
quadrilatére articulé,

En outre avantageusement, le troisitme
registre est relié sans possibilité de rotation rela-
tive & la manivelle menante.

Avantageusement, la manivelle menante peut
8tre amenée essentiellement dans quatre positions
différentes qui sont décalées entre elles d'environ
60° et les manivelles menées peuvent chacune &tre
amenées simultanément dans trois ou deux positions
différentes.

Avantageusement, la manivelle menante, la
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manivelle intermédiaire ainsi que les deux manivelles
menées sont montées 3 rotation autour d'axes solidaires
du carter et sont relifes entre elles de fagon articu-

‘1ée par des éléments de liaison.

En outre, avantageusement, le premier et le
second registres sont agencés sous la forme d'un double
registre expansible, le troisieme registre est agencé
sous la forme d'un registre tournant i deux pales ;
alors avantageusement, le second registre est fixé sur
un arbre creux fendu,'qui recgoit un arbre plein pouvant
tourner sur lequel est fixé le premier registre,.

Grice & 1'utilisation d'une transmission 2
leviers pour assurer l'entrainement et le positionne-
ment des registres, on obtient d'une maniére avanta-
geuse un couplage exact et sans Jjeu des mouvements des
registres et un mécanisme d'entrainement pouvant &tre
fabriqué et monté avec des moyens simples.

D'autres avantages et caractéristiques de
1'invention seront mis en évidence dans la suite de la
description, donnée & titre d'exemple non limitatif,
en référence aux dessins annexés dans lesquels

. La Figure 1 représente un carter de chauf-
fage avec un double registre et un registre tournant ;

. La Figure 2a représente schématiquement la
position des registres suivante : le double registre
en position de fermeture et le registre tournant éga-
lement en position de fermeture ; ,

. La Figure 2b représente schématiquement 1
position des registres suivante : le double registre
dans la position médiane d'ouverture et le registre
tournant dans 1la position d'ouverture ;

. La Figure 2c¢ représente schématiquement la
position des registres suivante : le double registre
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dans la position inférieure d'ouverture et le registre
tournant dans la position d'ouverture ;

. La Figure 2d représente schématiquement la
position des registres suivante : le double registre
dans la position inférieure d'ouverture et le registre
tournant dans ia position de fermeture ;

. La Figure 3 représente la transmission 2
leviers de fagon schématique avec les quatre positions
désignées par I, II, III et IV ;

. La Figure 4 est une vue en plan d'un mode
avantageux de réalisation de la transmission & leviers
et

. La Figure 5 est une vue latérale de la
transmission & leviers de la Figure 4.

Sur la Figure 1, on a représenté un carter
de chauffage 1 tel qu'on en utilise pour le chauffage
et la ventilation de 1l'habitacle de véhicules automo-
biles. Ce carter comporte un crifice dfentrée d'air
2, un orifice de sortie d'air 3 pour assurer la
ventilation du volume supérieur du véhicule et un
orifice de sortie d'air 4 pour assurer la ventilation
du volume inférieur du véhicule, Le carter de chauf-
fage 1 recoit un corps chauffant 8 qui est parcouru
du cdté secondaire par l'eau de refroidissement du
moteur., Dans le carter de chauffage 1 est monté &
rotation un arbre 10 sur lequel est fixé le registre
dlair 9, avec ses deux parties %a et 9b. Le registre
dtair 9 peut pivoter entre les deux positions 9 et 9,
qui sont respectivement représentées par des lignes
en trait plein et par des lignes en trait mixte, et
il détermine ainsi les débits d'air qui traversent
ou contournent le corps chauffant 8. L'air parvient
ainsi, en fonction de la position du registre 9, dans
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le canal d'air froid 5 et dans le canal d'air chaud 6
et ensuite il passe par les orifices de sortie 3 et 4
qui sont fermés ou ouverts par le double registre 11,
12 ou bien par le registre tournant 14 A deux pales,
Le double registre 11, 12 est agencé sous la forme
d'un double registre déployable, auquel cas 1l'arbre
11a du registre 11 est monté & pivotement dans 1'arbre
creux fendu 12a du registre 12, Le registre 12 peut
prendre les trois positions désignées sur le dessin
par les références numériques 12, 12' et 12" tandis
que le registre 11 ne peut prendre que les deux
positions 11 et 11", Avec ces positions du double
registre 11, 12, on établit différentes répertitions
de l'air pour l'orifice de sortie d'air 3, qui est
divisé en deux sections de passage 3a et 3b, L'ori-
fice de sortie d'air 3 du carter de chauffage 1 est
suivi par un autre carter ou systéme de canalisation
d'air 16 comportant une cloison séparatrice 15, la
partie du courant d'air qui sort de la section de
passage 3a est canalisée Jjusqu'a une buse centrale
placée dans 1l'habitacle du véhicule tandis que la
partie du courant d'air qui sort par la section de
passage 3b parvient dans des buses latérales disposées
dans l'habitacle du véhicule, La partie de 1'écoule-
ment dtair qui ne sort pas de 1l'orifice 3 du carter
de chauffage parvient dans le canal de sortie d'air
7, ol est disposé le registre tournant 14 a deux:
pales qul est fixé sur 1l'arbre 13 et qui peut prendre
les trois positions 14, 14' et 14", dont une corres-
pond & 1tobturation du canal de sortie 7 tandis que
les deux autres correspondent i un dégagement partiel
du canal de sortie d'air 7,Ja quantité d'air passant
dans le canal de sortie d'air 7 en fonction de la
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position du registre 14 parvient ensuite, par 1l'inter-
médiaire de l'orifice de sortie d'air 4, dans la zone
inférieure de 1'habitacle du véhicule, Les registres
11, 12 et 14 sont entralnés par la transmission 2
leviers représentée sur les Figures 3, 4 et 5, la
position 14' du registre tournant correspondant dans
les faits & deux positions décalées entre elles de
180°, ’ ;

Sur les Figures 2a & 2d, on a représenté
schématiquement les quatre positions différentes, et
obtenues obligatoirement l'une & la suite de l'autre,
des registres 21, 22 et 24 dans le carter de chauffage
20, Dans la position I de la Figure 2a, le double
registre déployable 21, 22 assure 1l'obturation des
deux orifices de sortie d'air 23a et 23b tandis que
simultanément le registre tournant 24 assure la
fermeture du canal de scrtie d'air 27, de sorte que
de l'air ne peut pas pénétrer dans l'habitacle du
véhicule, Dans la position II correspondant & la
Figure 2b, le double registre 21, 22 occupe une po-
sition médiane de sorte gque les orifices de sortie
d'air 23a et 23b sont complétement ouverts en direction
de la buse centrale ou bien des buses latérales se
trouvant dans 1l'habitacle du véhicule, Simultanément,
le registre tournant 24 dégage partiellement le canal
de sortie d'air 27 en direction de la zone inférieure
de l'habitacle, Par l'association géométrique particu-

-lidre du canal d'air froid 25 et du canal d'air chaud

26 d'une part et des orifices de sortie d'air 23a,

23b et 27 d'autre part, en liaison avec 1l'action
d'orientation ou de déviation du double fegistre 21,
22, on obtient une sollicitation différente des ori-
fices de sortie 23a et 23b en fonction de la tempé-
rature de l'air : lt'orifice de sortie d'air 23b et par
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conséquent les buses latérales disposées dans l'habi-
tacle du véhicule regoivent, dens la position de
registre 1I, de 1l'air plus chaud que l'orifice de
sortie d'air 23a ou bien la buse centrale reliée &
celui-ci. Egalement, le canal de sortie d'air 27, et
par conséquent la zone inférieure de 1l'habitacle du
véhicule recoivent de 1l'air plus chaud de sorte qu'on
obtient dans 1l'habitacle du véhicule une stratification
de températur e de manidre que la quantité d'air diri-
gée dans 1'habitacle du véhicule 3 partir de la buse
centrale soit plus froide que la quantité d'air diri-
gée vers les fenttres latérales ou la quantité d'air
pénétrant dans la zone infépieure de l'habitacle,

Dans la position III correspondant & la Figure 2c,
cette stratification de température n'est plus mainte-
nue car le double registre 21, 22 est placé dans une
position inférieure ol il dégage cependant les deux
orifices de sortie d?air 23a et 23b, Dans cette posi-
tion de registre, de 1l'air principalement froid par-
vient & la buse centrale et aux buses latérales tandis
que la fraction dlair chaud passant dans le canal d'air
chaud 26 péndtre presque complétement par 1tintermé-
diaire du canal de sortie d'air 27 dans la zone infé-
rieure de 1'habitacle car le registre 24 est ouvert,
Dans 1la position IV correspondant & la Figure 24, le
double registre 21, 22 se trouve 4 nouveau dans sa
position inférieure de sorte que les orifices de sor-
tie d'air 23a et 23b sont compldtement ouverts,
Simultenément, le registre tournant 24 ferme 1le canal
de sortie dlair 27 débouchant dens la zone inférieure
de 1'habitacle. Toute la quantité d'air sortant du
canal d'air froid 25 et du canal d'air chaud 26 s'é-
coule ainsi, par 1l'intermédiaire des orifices de
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sortie d'air 23a et 23b, dans la zone supérieure de
1'habitacle du véhicule. .

Sur les Figures 3, 4 et 5, on a représenté
la transmission & leviers servant & entratner les
registres d'air 11, 12, 14 et 21, 22, 24 décrits
précédemment, la Figure 3 étant une représentation
schématique de la transmission A leviers tandis que
les Figures 4 et 5 représentent par contre une forme
de réalisation concréte avantageuse. Sur les Figures
385, on a désigné des parties identiques par les
mémes références numériques, Le double registre 31,
32 et le registre tournant 34 correspondent aux re-
glstres 11, 12 et 14 et 21, 22, 24 décrits en réfé-
rence aux Figures 1 et 2a & 2d. Ces registres 31, 32,
34 sont entratnés & l'unisson par 1'intermédiaire de
la transmission & leviers représentée, ctest-a-dire
que chaque position d'un des registres est obligatoi-
rement associée & une position déterminde des autres
registres, La transmission & leviers se compose d'um
quadrilatére articulé qui est formé de la manivelle
menante 33, de 1'élément de liaison 40 et de 1la
manivelle menée 38, laquelle est reliéde sans possi-
bilité de rotation relative au registre 32, lLa mani-
velle menante 33 est montée de fagon & pouvoir pivo-
ter autour de 1'axe 30 solidaire du carter et elle
est reliée sans possibilité de rotation relative au
registre tournant 34, L'extrémité extérieure du bras
de la manivelle menante 33 est reliée par 1l'inter-
médiaire de 1'articulation 43 3 la tringle de liai-
son 40, qui est reliée par son autre extrémité par
1'intermédiaire de l'articulation 46 avee 1la mani-
velle menée 38, qui est elle-m&me montée de fagon &
pouvoir pivoter autour de l'axe 37 solidaire du
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carter. L'autre partie de la transmission & léviers se
compose d'une chalne d'articulations tournantes & six
é1éments, qui comporte les éléments suivants, en allant
du cdté menant au c8té mené : manivelle menante 33,
é1ément de liaison 41, manivelle intermédiaire 36,
é1ément de liaison 42 et manivelle menée 39, Cette
dernidre est également montée de fagon a pouvoir pi-
voter autour de 1l'axe 37 solidaire du carter et elle
est reliéde sans possibilité de rotation relative au
registre 31, La manivelle intermédiaire 36 est dispo-
sée de fagon & pouvoir pivoter autour d'un troisiéme
axe 35 solidaire du carter et elle comporte, & 1l'ex-
trémité extérieure de son bras de manivelle, ce qu'on
appelle une double articulation 44 sur laquelle sont
articulés les deux éléments de liaison 41 et 42, Par
suite de cet agencement cinématique, on obtient un
mouvement A l'unisson pour la chafne 3 six éléments,
c'est-3-dire qu'elle ne comporte qu'un degré de 1li-
berté ; la méme considération s'applique au quadrila-
taire articulé décrit ci-dessus, Les deux parties de
la transmission, & savoir le gquadrilatére articulé et
la chaine & six é1éments, comportent ainsi le méme
entratnement, c'est-a-dire la manivelle menante 33,
qui peut &tre amenée par l'intermédiaire d'un organe
d'actionnement approprié dans quatre positions diffé-
rentes, comme cela est indiqué par les références
numériques I, II, III et IV sur un demi-cercle centré
sur 1'axe 30, Ces positions de la manivelle menante,
qui sont respectivement décalées entre elles de 60°,
c'est-a-dire qui couvrent un angle de manivelle d'en-
viron 180°, sont associées aux positions, désignées
par les mémes références numériques sur le dessin, de
la manivelle intermédiaire 36 et des deux manivelles
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nenées 38 et 39, Ainsi, pour la manivelle intermédiaire
36, on peut voir que celle-ci conserve, pour les posi-
tions IIT et IV de la manivelle menante 33, les mémes
positions III et IV de sorte qu'également la manivelle
menée 39, et le registre 31 relié a celle-ci, conser-
vent leurs positions III et IV. La méme considération
s'applique & la manivelle menée 38 entrainée par 1l'in-
termédiaire du guadrilatére articulé et au registre 32
relié & cette manivelle, qui conservent également lors-
que la manivelle menante 33 passe par les positions
III et IV, leurs positions III et IV, Cet enchatnement
cinématique du mouvement des éléments de la transmis-
sion et des registres auxquels ils sont reliés corres-
pond ainsi & la représentation schématique des posi-
tions de registres des Figures 2a & 2d,

les Figures 4 et 5 représentent un agence-
ment avantageux de la structure de la transmission 2a
leviers, en mettant notamment en évidence des détails
concernant l'agencement des articulations et des pa-
liers, Ainsi, la manivelle menante 33 comporte 2
1'extrémité de son bras un tourillon 33a qui regoit
les deux éléments de liaison 41 et 40 et qui constitue
ainsi avec eux une articulation tournante comportant
un axe 43, De la méme manidre, la manivelle intermé-
diaire 36 est pourvue d'un tourillon 36a qui assure
la liaison des éléments 41 et 42 pour former une dou-
ble articulation comportant un axe 44, La manivelle
menée 39 comporte, & l'extrémité de son bras, un tou-
rillon 39a qui recgoit 1'élément de liaison 42 et qui
forme ainsi une articulation comportant un axe 45, La
manivelle menée 39 est relide sans possibilité de rotation
relative & 1l'arbre de manivelle 39b, qui est monté
de manidre & pouvoir tourner autour de l'axe 39 soli-
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daire du carter et qui entraine le registre 31, La
seconde manivelle menée 38 est montée coaxialement
par rapport & l'axe de rotation 37 et son bras com-
porte un tourillon 38a destiné & recevoir de fagon
articulée 1'élément de liaison 40, La partie de la

manivelle menée 38 -qui est situde radialement & 1tin-

térieur est agencée sous la forme d'une bride 38b

qui est relide sans possibilité de rotation relative
au registre 32, Cette structuré permet ainsi d'obte-
nir une transmission & leviers qui est robuste et
d'un fonctionnement slr et qui peut en outre &tre
fabriquée avec relativement peu de moyens sur le plan
économique,
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REVENDICATIONS

1/ Mécanisme d'actionnement de registres,
notamment pour des registres d'air placés dans un
carter de chauffage d'un véhicule automobile pour la
commande de 1l'écoulement d'air, caractérisé en ce
qu'un premier et un second registres (11, 12 ;3 21,

22 ;3 31, 32) sont montés de fagon & pouvoir pivoter
autour d'un premier axe commun (11a, 12a ; 37), en ce
qu'un troisidme registre (14 3 24 ; 34) est monté de
fagon 3 pouvoir pivoter autour d'un second axe (13 3
30), en ce que le premier et le second registre peu-
vent &tre amenés respectivement dans une position
différente et dans deux positions cemmunes, en c& que
le troisidme registre peut &tre amené dans quatre
positions différentes et en ce que'tous les registres
sont accouplés entre eux a l'aide d'une transmission
3 leviers en vue d'obtenir un mouvement & 1l'unisson.

2/ Mécanisme d'actionnement de registres
selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
transmission & leviers se compose d'un quadrilatére
articulé (33, 40, 38) et 4 'une chalne d'articulations
tournantes 3 six éléments (33, 41, 36, 42, 39) compor-
tant une double articulation (44) placée sur une
manivelle intermédiaire (36) et en ce que le quadrila-
tere articulé et la chafne articulée & six éléments
comportent une manivelle menante commune (33).

3/ Mécanisme d'actionnement de registres
selon la revendication 2, caractérisé em ce que le
troisidme registre (14, 24, 34) et la manivelle menan-
te (33) sont disposés de fagon 2 pouvoir pivoter autour
d'un axe commun (30).

4/ Mécanisme d'actionnement de registres
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selon l'une des revendications 2 et 3, caractérisé en
ce que le premier et le second registres (11, 12 3 21,
22 3 31, 32) et les manivelles menantes (38, 39) sont
disposés de fagon & pouvoir pivoter autour d'un axe
commun (37).

5/ Mécanisme d'actionnement de registres
selon l'une quelconque des revendications 2, 3, 4,
caractérisé en ce que le premier registre (11 ; 21 ;
31) est relié sans possibilité de rotation relative
avec la manivelle menée (39) de la chafne articulée A
six élément et en ce que le second registre (12 ; 22 ;
32) est relié sans possibilité de rotation relative &
1la manivelle menée (38) du quadrilatére articulé.

6/ Mécanisme d'actionnement de registres
selon l'une quelconque des revendications 2, 3, 4, 5,
caractérisé en ce gque le troisidme registre (14 ; 24 ;
34) est relié sans possibilité de rotation relative &
la manivelle menante (33). :

7/ Mécanisme d'actionnement de registres
selon l'une quelconque des revendications 2, 3, 4, 5,
6, caractérisé en ce que la manivelle menante (33)
peut étre amenée essentiellement dans quatre positions
différentes qui sont décalées entre elles d'environ
60° (angles de manivelle I, II, III et IV) et en ce
que les manivelles mendes (38, 39) peuvent chacune
&tre amenées simultanément dans trois ou deux posi-
tions différentes,

8/ Mécanisme d'actionnement de registres
selon 1l'une quelconque des revendications 2, 3, 4, 5,
6, 7, caractérisé en ce que la manivelle menante (33),
la manivelle intermédiaire (36) ainsi qué les deux ma-
nivelles menées (38, 39) sont montées & rotation au-
tour d'axes solidaires du carter et sort reliédes entre
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‘elles de fagon articulde par des éléments de liaison

(40, 41, 42),

9/ Mécanisme d'actionnement de reglstres
selon 1l'une quelconque des revendications 1, 2, 3, 4,
5, 6, 7, 8, caractérisé en ce que le premier et le
second registres (11, 12 ; 21, 22, 31, 32) sont agen-
cés sous la forme d'un double registre expansible et
en ce que le troisidme registre (14 ; 24 ; 34) est
agencé sous la forme d'un registre tournant i deux-
pales, o
10/ Mécanisme d'actionnement de regiétres
selon la revendication 9, caractérisé en ce que le
second registre (12) est fixé sur un arbre creux fen-
du (12a), qui regoit un arbre plein (11a) pouvant
tourner sur lequel est fixé le premier registre (11);
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