rzeczposeoLa o OPIS PATENTOWY (19 PL (11239099

POLSKA

13 B1

, (51) Int.CI.
(21) Numer zgtoszenia: 427188 A61G 5/08 (2006.01)
A61G 5/12 (2006.01)
A61G 5/00 (2006.01)
Urzad Patentowy (22) Data zgtoszenia: 26.09.2018 A47C 7/46 (2006.01)

Rzeczypospolitej Polskiej
(54) Wspornik siedzeniowy
(73) Uprawniony z patentu:
LIW CARE TECHNOLOGY
, _ SPOLKA Z OGRANICZONA
(43) Zgtoszenie ogtoszono: ODPOWIEDZIALNOSCIA, Lédz, PL

06.04.2020 BUP 08/20

(72) Tworca(y) wynalazku:

JERZY WASILEWSKI, Lé6dz, PL
(45) O udzieleniu patentu ogloszono:

02.11.2021 WUP 31/21

(74) Pelnomocnik:
rzecz. pat. Adam Pawlowski

PL 239099 B1



2 PL 239 099 B1

Opis wynalazku

Niniejszy wynalazek dotyczy wspornika siedzeniowego przeznaczonego do utrzymywania sie-
dzacej postawy ciata. Wspornik siedzeniowy jest przeznaczony w szczegdlnosci dla osdb z ogranicze-
niami ruchowymi, dotknietych paralizem, a takZze osdb cierpiacych na porazenie mézgowe. Wspornik
siedzeniowy, w zaleznosci od wymiardow moze by¢ przystosowany do utrzymywania siedzgcej postawy
ciata 0s6b w réoznym wieku, w tym takze dzieci.

Porazenie mézgowe, w tym mozgowe porazenie dzieciece, okresla sie jako trwate zaburzenie
postawy oraz ruchu, ktére moze obejmowac niedowtady konczyn, ruchy mimowolne oraz przykurcze.
Osoby z zaburzeniem ruchowym, w tym w szczegolnosci z ciezkim stopniem niepetnosprawnosci ru-
chowej, to jest osoby ktére nie sa w stanie siedzie¢ samodzielnie, typowo korzystaja z odpowiednio
przystosowanych wozkéw inwalidzkich umozliwiajacych stabilizacje réznych partii ciata: tutowia, gtowy
a takze dolnych i gérnych konczyn. Wézki inwalidzkie umozliwiajace stabilizacje wybranych partii ciata
typowo wyposazone sg w system podpdrek stabilizujacych zwanych takze pelotami, paséw badz gor-
setow do stabilizacji tutowia, oraz zagtéwka do stabilizacji karku oraz gtowy, ktére tacznie umozliwiajac
przyjecie stabilnej pozycji siedzacej zwiekszajg komfort siedzenia oraz utatwiajg realizowanie codzien-
nych czynnosci zyciowych takich jak jedzenie czy mowienie.

Wada wozkow inwalidzkich z podpdrkami stabilizujacymi sa natomiast duze wymiary, stosun-
kowo duzy ciezar oraz brak mozliwosci ztozenia, co w praktyce uniemozliwia transport wozka srodkami
nieprzystosowanymi specjalnie do tego celu, przyktadowo samochodem osobowym.

Taki stan rzeczy ogranicza osoby niepetnosprawne ruchowo, w tym uniemozliwia podrézowanie
dostepnymi srodkami komunikacji, takimi jak autobusy miejskie i dalekobiezne, pociagi czy samoloty,
ktére nie sa specjalnie przystosowane do przewozu oséb z ciezkim stopniem niepetnosprawnosci ru-
chowej.

Dodatkowo, osoby cierpiace z powodu paralizu, sa catkowicie pozbawione mozliwosci korzysta-
nia z konwencjonalnych podfozy siedzeniowych uzytku domowego, takich jak krzesta. Ogranicza to
w znaczacym stopniu mozliwos¢ uczestniczenia osdb dotknietych paralizem w zyciu spotecznym,
w szczegodlnosci w miejscach nie przystosowanych do wprowadzenia wozka inwalidzkiego.

Z literatury patentowej znane sa rézne konstrukcje urzadzen umozliwiajgcych utrzymywanie po-
zycji siedzacej oséb niepetnosprawnych ruchowo.

Z polskiej publikacji patentowej PL210678 znany jest fotel korekcyjno-profilaktyczny dla osob
z wadami postawy, dysfunkcja oraz spastyka miesni. Fotel sktada sie z poziomego podparcia z rdze-
niem srodkowym i zamocowanymi do niego wspornikami ramion i podpdrkami plecow. Rdzen srodkowy
fotela ma tuleje z osadzonymi kulistymi wahaczami z zamontowanymi poprzeczkami na ktorych osa-
dzone sg podporki plecow. Wzdtuz pionowej osi rdzenia srodkowego oraz w kulistych wahaczach
umieszczone jest natomiast gietkie ciegno zamocowane jednym korcem do podstawy rdzenia srodko-
wego a drugim kohcem zamocowane w nakretce ze sruba zamocowang w zakohczeniu najwyzszej
tulei.

Z polskiej publikacji patentowej PL185430 znany jest natomiast wdzek inwalidzki dla dzieci i do-
rostych, sktadajacy sie z ramy tylnej z zamocowanymi kotami, oparcia sztywnego, ruchomego siedziska
i ramy przedniej potaczonej przegubowo z ramg tylna. Po odkreceniu dwdch pokretet i wyjeciu kot
z piast wozek sktada sie sam tworzac ptaski ksztatt, umozliwiajacy przewozenie w bagazniku samo-
chodu osobowego.

Niemniej jednak wsrdd znanych rozwiazan brak jest takiego, ktére umozliwiatoby przystosowanie
konwencjonalnych podtozy siedzeniowych takich jak krzesta, fotele czy lezaki dla os6b niepetnospraw-
nych ruchowo, umozliwiajac tym samym osobom z ograniczeniami ruchowymi korzystanie ze srodkow
komunikacji publicznej w tym samolotdéw, pociagdw, autobuséw czy samochoddw osobowych, a takze
uczestniczenia w zyciu spotecznym w miejscach nie przystosowanych do wprowadzenia wézka inwa-
lidzkiego.

Celowym bytoby zatem opracowanie konstrukgji ktéra zapewnitaby utrzymanie pozycji siedzacej
0s6b niepetnosprawnych ruchowo, wykorzystujac konwencjonalne podtoza siedzeniowe — nieprzysto-
sowane do uzytku przez osoby niepetnosprawne ruchowo, takie jak krzesta czy fotele pasazerskie
w samolotach, autobusach, pociagach badz samochodach.

Przedmiotem wynalazku jest wspornik siedzeniowy do podtrzymywania pozycji siedzacej uzyt-
kownika charakteryzujacy sie tym, ze zawiera: mate podktadowa do umieszczania na podtozu siedze-
niowym; mate bazowa do umieszczania na macie podktadowej; co najmniej jeden modut stabilizacji do
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stabilizacji ciata uzytkownika; oraz elementy mocujace do mocowania wspornika siedzeniowego do pod-
toza siedzeniowego.

Korzystnie, co najmniej jeden modut stabilizacji zawiera co najmniej jeden element do mocowania
modutu stabilizacji do maty podktadowe].

Korzystnie, co najmniej jeden modut stabilizacji zawiera co najmniej jeden element do mocowania
modutu stabilizacji do maty bazowe;j.

Korzystnie, mata podktadowa zawiera odcinek oparciowy do umieszczania na oparciu podfoza
siedzeniowego oraz odcinek siedziskowy do umieszczania na siedzisku podtoza siedzeniowego.

Korzystnie, mata podktadowa ma co najmniej jeden wspornik wzdiuzny w odcinku oparciowym
i/lub siedziskowym maty podktadowe;.

Korzystnie, mata podktadowa ma co najmniej jeden wspornik wzdtuzny na catej diugosci odcinka
oparciowego lub siedziskowego maty podktadowe;.

Korzystnie, co najmnigj jeden wspornik wzdtuzny maty podktadowej ma konstrukcje sktadana.

Korzystnie, co najmniej jeden wspornik wzdtuzny zawiera co najmniej dwa elementy wzdiuzne
potaczone wzdtuznie elastycznym ciegnem, przy czym kazdy element wzdtuzny ma od strony sasiadu-
jacego elementu wzdtuznego srodki do sztywnego potaczenia sasiadujacych elementéow wzdtuznych
z utworzeniem zwartego wspornika wzdtuznego.

Korzystnie, elementy wzdiuzne maja posta¢ rurek nawleczonych na elastyczne ciegno z jednym
korcem sptaszczonym do taczenia na wcisk z kocem niesptaszczonym rurki sasiadujacej rurki lub
maja nawleczone na elastyczne ciegno pomiedzy sasiadujacymi rurkami taczniki zewnetrzne lub we-
wnetrzne do taczenia na wcisk sasiadujacych rurek.

Korzystnie, mata podktadowa zawiera w odcinku oparciowym wspornik wzdtuzny zawierajacy ce-
ownik ktéry ma na kazde ramie ceownika nawleczone po dwie rurki.

Korzystnie, mata bazowa ma wiele rownolegtych wspornikdéw poprzecznych w odcinku oparcio-
wym i/lub siedziskowym maty bazowej.

Korzystnie, wspornik zawiera modut stabilizacji gtowy ma forme zagtowka.

Korzystnie, zagtébwek ma strukture warstwowa i zawiera element stabilizacji gtowy z pelotami
bocznymi, elementy oparciowe zagtdwka do amortyzacji gtowy, oraz ptaskie elementy mocujace do ta-
czenia elementu stabilizacji glowy z elementami oparciowym i zagtdwka oraz do mocowania modutu
stabilizujacego gtowy do maty bazowej w odcinku oparciowym.

Korzystnie, wspornik zawiera modut stabilizacji tutowia.

Korzystnie, modut stabilizacji tutowia zawiera co najmniej jeden z elementéw wybranych z grupy
sktadajacej sie z: co najmniej jednego pasa do opasania tutowia uzytkownika, do mocowania do maty
podktadowej w odcinku oparciowym, oraz co najmniej jednej peloty bocznej oparcia do mocowania do
maty bazowej wzdtuz jej diuzszego boku w odcinku oparciowym.

Korzystnie, modut stabilizacji tutowia zawiera dwa pasy do opasania tutowia uzytkownika.

Korzystnie, modut stabilizacji tutowia zawiera cztery peloty boczne oparcia, do mocowania do
maty bazowej po dwie wzdtuz kazdego jej dluzszego boku w odcinku oparciowym.

Korzystnie, wspornik zawiera modut stabilizacji miednicy i koriczyn dolnych.

Korzystnie, modut stabilizacji miednicy i kornczyn dolnych zawiera co najmniej jeden element wy-
brany z grupy sktadajacej sie z: podtoza siedziska do mocowania do maty bazowej w odcinku siedzi-
skowym z wystajacym frontowo elementem do stabilizacji kosci miednicy do ograniczania zsuwania sie
miednicy uzytkownika z siedziska, siedzisko do mocowania na podtozu siedziskowym z wystajacymi
dwoma pasami do opasania kosci udowych koriczyn dolnych, oraz peloty boczne siedziskowe do mo-
cowania do maty bazowej w odcinku siedziskowym.

Korzystnie, modut stabilizacji miednicy i kohczyn dolnych zawiera sze$¢ pelot bocznych siedzi-
skowych do mocowania do maty bazowej po trzy wzdtuz kazdego jej diuzszego boku w odcinku siedzi-
skowym.

Korzystnie, zawiera ostony pelot bocznych siedzeniowych.

Korzystnie, mata bazowa jako srodki mocowania maty bazowej do podtoza siedzeniowego za-
wiera pasy.

Korzystnie, mata bazowa zawiera jako elementy mocujace pasy w odcinku oparciowym oraz pasy
w odcinku siedziskowym.

Przedmiot wynalazku przedstawiono w przyktadach wykonania na rysunku na ktorym:

Fig. 1 przedstawia schematycznie wspornik siedzeniowy wedtug wynalazku w postaci ztozonej,
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Fig. 2 przedstawia schematycznie wspornik siedzeniowy wedtug wynalazku w widoku z przodu
z uwidocznieniem jego elementéw sktadowych,

Fig. 3 przedstawia schematycznie wspornik siedzeniowy wedtug wynalazku w widoku z tytu
z uwidocznieniem jego elementéw sktadowych,

Fig. 4 przedstawia schematycznie mate podktadowa oraz mate bazowa wspornika siedzenio-
wego,

Fig. 5 przedstawia schematycznie sposdb sktadania maty podktadowej wspornika siedzenio-
wego,

Fig. 6 przedstawia schematycznie wspornik siedzeniowy wedtug wynalazku w postaci ztozonej.

Wspornik siedzeniowy wedtug wynalazku jest przeznaczony do utrzymywania uzytkownika w po-
zycji siedzacej, ktérym moze by¢ zaréwno dziecko jak i osoba dorosta, ktéra nie moze siedzie¢ samo-
dzielnie z powodu trwatego zaburzenia ruchu i/lub postawy. Wspornik siedzeniowy nadaje sie miedzy
innymi dla dzieci cierpiacych na mézgowe porazenie dzieciece.

Wspornik siedzeniowy wedtug wynalazku jest przeznaczony do zamocowania na podtozu siedze-
niowym, ktérym moze by¢ przyktadowo krzesto, lezak, fotel, w tym w szczegdlnosci fotel samochodowy,
fotel samolotowy, lub tez inny konwencjonalny fotel wykorzystywany do przewozenia os6b w petni
sprawnych.

Wspornik siedzeniowy ma posta¢ wieloelementowe] naktadki, przeznaczonej do umieszczania
na podtozu siedzeniowym, to jest na przyktad na krzesle czy fotelu lotniczym lub samochodowym —
poprzez pokrycie wspornikiem siedzeniowym siedziska i oparcia krzesta czy fotela. Wspornik siedze-
niowy mocuje sie do podtoza siedzeniowego za pomoca elementéw mocujacych umozliwiajacych jego
stabilizacje, tak aby wspornik siedzeniowy w trakcie jego uzytkowania zasadniczo nie przemieszczat sie
wzgledem podtoza siedzeniowego. Przyktadowo, elementami mocujgcymi 10 wspornik siedzeniowy do
podtoza siedzeniowego moga byc¢ pasy, jak przedstawiono na Fig. 1, do opasania oparcia oraz siedzi-
ska podtoza siedzeniowego.

Przyktadowo, wspornik siedzeniowy moze by¢ zamocowany do fotela w samolocie — jako na-
ktadka konwencjonalnego fotela, umozliwiajgc podréz samolotem osobie dotknietej paralizem w towa-
rzystwie osob petnosprawnych ruchowo. Ponadto, wspornik siedzeniowy moze by¢ stosowany jako na-
ktadka na krzesto, umozliwiajac korzystanie z konwencjonalnych krzeset przez osoby dotkniete parali-
zem.

Dodatkowa zaleta wspornika siedzeniowego wedtug wynalazku jest mozliwos¢ jego ztozenia do
postaci o niewielkich wymiarach. Jak przedstawiono na Fig. 6 wspornik siedzeniowy, po zakonczonym
uzyciu mozna ztozy¢ przyktadowo do postaci bagazu podrecznego, co daje mozliwo$¢ przewozenia
wspornika siedzeniowego w formie bagazu podrecznego w samolocie, pociagu, autobusie lub bagaz-
niku samochodowym. Taki wspornik siedzeniowy moze by¢ przyktadowo wykorzystany jako element
wyposazenia samolotu, autobusu czy pociagu, do zastosowania w razie potrzeby przez osobe niepet-
nosprawng zamierzajaca skorzysta¢ z danego srodka transportu.

Na Fig. 1 przedstawiono schematycznie wspornik siedzeniowy wediug wynalazku w postaci zto-
zonej — z uwidocznionymi elementami mocujacymi 10 wspornik siedzeniowy do podtoza siedzeniowego,
natomiast na Fig. 2 oraz 3 przedstawiono schematycznie wspornik siedzeniowy w widoku z przodu
(Fig. 2) oraz w widoku z tytu (Fig. 3) z uwidocznieniem elementow skitadowych wspornika siedzenio-
wego.

Jak przedstawiono na Fig. 2 i 3, wspornik siedzeniowy ma konstrukcje modutowg i sktada sie
z wielu elementow ktore moga by¢ ze soba wielokrotnie taczone i roztaczane. Opracowana konstrukcja
wspornika siedzeniowego zapewnia jego niewielki ciezar oraz umozliwia wygodne rozktadanie i moco-
wanie do podtoza siedzeniowego oraz sktadanie. W pozycji ztozonej wspornik siedzeniowy moze zostac
zapakowany do przenosnej torby lub plecaka.

Wspornik siedzeniowy zawiera mate podktadowa 20, ktéra ma odcinek oparciowy 21 oraz odci-
nek siedziskowy 22 i jest przeznaczona do umieszczania na podtozu siedzeniowym takim jak przykta-
dowo fotel, krzesto czy lezak, korzystnie tak aby odcinek siedziskowy 22 co najmniej czesciowo pokry-
wat siedzisko podtoza siedzeniowego, a odcinek oparciowy 21 co najmniej czesciowo pokrywat oparcie
podtoza siedzeniowego.

Wspornik siedzeniowy zawiera ponadto mate bazowa 30, ktéra ma odcinek oparciowy 31 oraz
odcinek siedziskowy 32 (Fig. 4), analogicznie jak mata podktadowa 20. Mata bazowa 30 jest przezna-
czona do umieszczania na macie podktadowej 20 oraz zawiera elementy mocujace 10 do mocowania
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maty bazowej — a zatem takze catego wspornika siedzeniowego, do podtoza siedzeniowego. Jako ele-
menty mocujgce 10 mata bazowa 30 moze mie¢ pasy do opasania podtoza siedzeniowego. Niemnigj
jednak elementami mocujacymi 10 moga by¢ rézne inne elementy, umozliwiajgce stabilne zamocowa-
nie wspornika siedzeniowego do podtoza siedzeniowego taki jak na przykiad: suwak btyskawiczny,
rzepy czy sznury.

Przyktadowo, mata bazowa 30 moze mie¢ jako elementy mocujace dwa pasy 12 w odcinku sie-
dziskowym 32 do opasania siedziska podtoza siedzeniowego, oraz mata bazowa 30 moze mie¢ dwa
pasy 11 w odcinku oparciowym 31 maty bazowej do opasania oparcia podtoza siedzeniowego — tak jak
przedstawiono Fig. 2, 3i 4. Korzystnie mata bazowa moze mie¢ pasy 10 zamocowane w okolicy obrzeza
maty bazowej, co zapewnia poprawiong stabilizacje wspornika siedzeniowego na podtozu siedzenio-
wym oraz ogranicza jego przemieszczanie sie wzgledem podtoza siedzeniowego.

Konstrukcja maty podktadowej 20 oraz maty bazowej 30 zapewnia dopasowanie ksztattu wspor-
nika siedzeniowego do podtoza siedzeniowego, dzieki czemu, wspornik siedzeniowy ma ograniczona
mozliwos¢ przemieszczania sie wzgledem poditoza, co przektada sie dla uzytkownika na poprawione
bezpieczenstwo i komfort siedzenia.

Korzystnie maty: podktadowa 20 oraz bazowa 30 sg wykonane z gietkiego materiatu, takiego jak
na przykfad: pianka polietylenowa (przyktadowo, pianka niesieciowana, sieciowana fizycznie lub siecio-
wana chemicznie), pianka poliuretanowa eterowa (przyktadowo, pianka typu N, HR, RF lub typu wisko)
czy tez pianka poliuretanowa estrowa (przyktadowo, pianka typu S, MD lub POTTSC), co zapewnia jej
zginanie, a w szczegdlnosci zmiane kata nachylenia pomiedzy odcinkami siedziskowym 22, 32 oraz
oparciowym 21, 31, kazdej z mat 20, 30 co z kolei umozliwia mocowanie wspornika siedzeniowego na
podtozach siedzeniowych o réznym kacie nachylenia oparcia wzgledem siedziska, oraz zwieksza kom-
fort uzytkowania wspornika siedzeniowego. Przyktadowo, dla foteli z regulowanym katem oparcia,
mozna wybra¢ kat oparcia dogodny dla uzytkownika, przyktadowo kat pomiedzy siedziskiem i oparciem
moze wynosi¢ 90° lub tez przyktadowo kat pomiedzy siedziskiem i oparciem moze by¢ mniejszy lub
wiekszy niz 90° — w kazdym z powyzszych przypadkow wspornik siedziskowy moze by¢ zamocowany
do podtoza siedzeniowego.

Korzystnie mata podktadowa 20 zawiera co najmniej jeden wspornik wzdtuzny 23, a bardziej ko-
rzystnie mata podktadowa 20 zawiera wiele wspornikow wzdtuznych 23 korzystnie rownolegtych. Mata
podktadowa 20 ma co najmniej jeden wspornik wzdtuzny lub dwa wsporniki wzdtuzne, lub trzy wsporniki
wzdtuzne lub tez cztery wsporniki wzdtuzne lub wiecej niz cztery wsporniki wzdtuzne 23a odcinka opar-
ciowego, na catej dtugosci odcinka oparciowego 21 maty podktadowej 20. Mata podktadowa 20 moze
mie¢ co najmniej jeden wspornik wzdtuzny 23b odcinka siedziskowego, lub dwa wsporniki wzdtuzne lub
trzy wsporniki wzdtuzne lub cztery wsporniki wzdtuzne 23b odcinka siedziskowego, korzystnie rownole-
gte, na catej dtugosci odcinka siedziskowego.

Zastosowanie wspornikéw wzdtuznych 23a, 23b w konstrukcji maty podktadowej 20 utatwia oraz
skraca catkowity czas sktadania i mocowania wspornika siedzeniowego do podtoza siedzeniowego.
Wsporniki wzdtuzne 23a, 23b odpowiednio usztywniajg konstrukcje oparciowa i siedziskowa wspornika
siedzeniowego poprzez usztywnienie konstrukcji maty podktadowej 20.

Wsporniki wzdtuzne 23 moga mie¢ rozng postac, przyktadowo sztywnych lub sprezystych ele-
mentow wzdtuznych na przyktad pretow lub rurek. Ponadto, jak przedstawiono na Fig. 3, 4 i 5 wsporniki
wzdtuzne 23, a w szczegolnosci wsporniki wzdtuzne 23a odcinka oparciowego maty podktadowej 20
moga mie¢ konstrukcje sktadana, umozliwiajaca wielokrotnie sktadanie i rozktadanie wspornika wzdtuz-
nego. Przyktadowo wsporniki wzdtuzne 23a odcinka oparciowego moga by¢ wykonane z dwodch kroét-
szych elementow wzdtuznych: 231a, 232a, taczonych wzdtuznie. Przyktadowo dwa lub wiecej niz dwa
elementy wzdtuzne 231a, 232a moga by¢ ze sobg taczone: na wcisk, poprzez potgczenie gwintowe,
zawiasowe czy przegubowo.

W innym korzystnym przyktadzie wykonania kazdy wspornik wzdtuzny 23a moze zawiera¢ jako
elementy wzdtuzne 231a, 232a szereg rurek, przyktadowo dwie lub trzy rurki: 231a, 232a, nawleczone
jedna za druga, na elastyczne ciegno, przyktadowo gumke, przy czym kazda rurka 231a, 232a, od
strony rurki sasiadujacej, ma konhce przystosowane do wzdtuznego — roztacznego taczenia z rurka sa-
siadujaca, z utworzeniem ciggtego wspornika wzdtuznego 23a — jak przedstawiono na Fig. 5. Przykta-
dowo, rurki 231a, 232a moga mie¢ jeden koniec sptaszczony, w celu potaczenia na wcisk z niesptasz-
czonym koncem rurki sgsiadujgcej, lub tez wspornik wzdtuzny 23a moze mie¢ pomiedzy rurkami nawle-
czone na elastyczne ciegno, taczniki wewnetrzne lub zewnetrzne do taczenia na wcisk korncéw sasia-
dujacych rurek — zblizone do konstrukcji namiotowego stelaza.
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Analogiczna konstrukcja wspornikéw wzdtuznych, w zaleznosci od potrzeb moze by¢ takze za-
stosowana w odcinku siedziskowym 22 maty podktadowej 20.

Wsporniki wzdtuzne 23 maty podktadowej 20 zapewniaja jej szybkie poprawne zamocowanie do
podtoza siedzeniowego. Mata podktadowa 20 ktéra ma usztywniony odcinek oparciowy 21 po utozeniu
na oparciu podtoza siedzeniowego nie zwija sie oraz nie marszczy lecz przylega do oparcia, poniewaz
materiat maty podktadowej jest utrzymywany w pionie przez wsporniki wzdtuzne 23.

Natomiast konstrukcja sktadana wspornikow wzdtuznych 23 umozliwia ztozenie siedziska do nie-
wielkich wymiardow.

Na Fig. 5 przedstawiono schematycznie sposob sktadania maty podktadowej 20 w kolejnym przy-
ktadzie wykonania. Mata podktadowa 20 zawiera wspornik wzdtuzny 23a odcinka oparciowego oraz
dwa rownolegte wsporniki wzdtuzne 23b odcinka siedziskowego. Wspornik wzdtuzny 23a odcinka opar-
ciowego zawiera elementy wspornikowe w postaci sztywnych rurek 231a, 232a, nawleczonych po dwie
na ramiona ceownika, przy czym ceownik ma trawers taczacy ramiona wzdtuz wolnego krétszego kornca
maty podktadowej 20 — jak przedstawiono na Fig. 5. Taka konstrukcja wspornikow wzdtuznych 23a
odcinka oparciowego maty podktadowej umozliwia szybkie i wygodne ztozenie maty podktadowej,
w taki sposob, ze korzystajgc z trawersu ceownika 233 jako uchwytu 501, wysuwa sie 502 ramiona
ceownika z obszaru potgczenia dwoch rurek 231a, 232a i sktada sie mate podktadowag w potowie diu-
gosci odcinka oparciowego 503, a nastepnie sktada sie mate podktadowag w linii pomiedzy odcinkiem
oparciowym 21 i siedziskowym 22 maty podktadowej 504.

W Kkorzystnym przyktadzie wykonania, mata bazowa 30 wspornika siedzeniowego moze miec
wsporniki poprzeczne 33 przyktadowo w postaci sztywnych lub elastycznych pretéw lub rurek, uwidocz-
nione na Fig. 3 i 4, przyktadowo rozmieszczone réwnomiernie na catej dtugosci maty bazowej, na od-
cinku oparciowym 31 i/lub siedziskowym 32. Zastosowanie wspornikow poprzecznych 33 na odcinku
oparciowym oraz opcjonalnie takze siedziskowym maty bazowej 31 zapewnia usztywnienie konstrukcji
wspornika siedzeniowego utatwiajac jego montaz na podtozu siedzeniowym oraz zwiekszajac stabiliza-
cje postawy siedzacej uzytkownika.

Korzystnie, mata podktadowa 20 oraz mata bazowa 30 wspornika siedziskowego mogg zawieraé
wsporniki, odpowiednio mata podktadowa 20 zawiera wsporniki wzdtuzne 23 natomiast mata bazowa
30 zawiera wsporniki poprzeczne 33. Taka konstrukcja zapewnia odpowiednie usztywnienie wspornika
siedzeniowego w poziomie oraz w pionie, co przektada sie na komfort oraz bezpieczenstwo uzytkowa-
nia wspornika siedzeniowego, a takze dostatecznego unieruchomienia pozostatych elementéw sktado-
wych wspornika siedzeniowego, w tym modutéw stabilizujacych poszczegdlne partie ciata — podtrzymu-
jacych odpowiednio tutéw, gtowe oraz konczyny uzytkownika.

Wspornik siedzeniowy w zaleznoéci od stopnia niepetnosprawnosci ruchowej uzytkownika moze
zawieraC nastepujace moduty stabilizujgce: modut 50 stabilizacji glowy, modut 40 stabilizacji tutowia
oraz modut 60 stabilizacji miednicy i koriczyn dolnych, a bardziej korzystnie wspornik siedzeniowy moze
zawiera¢ wszystkie wyzej wymienione moduty stabilizacji. Poszczegdlne elementy sktadowe modutow
sa przeznaczone do mocowania do maty podktadowej lub do maty bazowej wspornika siedziskowego.

Modut 40 stabilizacji tutowia moze zawiera¢ pasy 41, przyktadowo dwa pasy do opasania tutowia
41 mocowane w odcinku oparciowym 21 maty podktadowe] 20 na wysoko$ci klatki piersiowej uzytkow-
nika oraz peloty boczne oparcia 42, przyktadowo po dwie peloty mocowane do maty bazowej 30 z pra-
wej oraz z lewej strony odcinka oparciowego 21, korzystnie na wysokosci klatki piersiowej uzytkownika.
Pasy 41 oraz peloty boczne oparcia 42 korzystnie mozna mocowac odpowiednio do maty podktadowe;
20 i bazowej 30 za pomoca systemu rzepow, co pozwala na wielokrotne szybkie rozktadanie oraz skta-
danie wspornika siedzeniowego. Przyktadowo, tak jak przedstawiono na Fig. 1 pasy 41 oraz peloty
boczne oparcia 42 mozna mocowaé na jednakowej wysokoéci tak aby kazdy z paséw 41 po zapieciu
opasat peloty boczne oraz klatke piersiowa uzytkownika. Taka konstrukcja modutu 40 ogranicza ucisk
pasow 41, ktére sa od strony uzytkownika ostoniete pelota boczng oparcia 42 oraz wptywa na lepsza
stabilizacje tutowia. Modut 40 korzystnie zawiera ponadto oparcie 43 do amortyzacji plecéw uzytkow-
nika, mocowane do maty bazowej w odcinku oparciowym 31 na wysokos$ci plecéw uzytkownika oraz
elementy mocujace oparcie do maty bazowej 44, przyktadowo w formie rzepéw — jak przedstawiono na
Fig. 2i 3.

Modut 50 stabilizacji gtowy ma forme zagtowka. Zagtowek 50 moze mie¢ budowe warstwowa
zawierajgcg element 51 stabilizacji gtowy z pelotami bocznymi zagtéwka do ograniczania ruchu gtowy
na boki, dwoch elementéw oparciowych 52 zagtdwka poprawiajgcych amortyzacje gtowy i stabilizuja-
cych jej oparcie oraz trzech elementéw mocujacych 53 odpowiednio pomiedzy elementem stabilizacji
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gtowy 51 a elementami oparciowymi 52 zagtéwka do wzajemnego taczenia poszczegdlnych elementow
511 52 zagtdwka oraz mocowania modutu 50 stabilizacji glowy do maty bazowej 30 w odcinku oparcio-
wym 31 — na wysokosci glowy uzytkownika, jak przedstawiono na Fig. 2 i 3. Korzystnie modut 50 stabi-
lizacji glowy mocuje sie do maty bazowej na rzepy.

Modut 60 stabilizacji miednicy i koriczyn dolnych moze zawiera¢ podtoze siedziska 61 do moco-
wania do maty bazowej 30 w odcinku siedziskowym 32 z wystajacym w odcinku srodkowym siedziska
elementem stabilizacji kosci miednicy 61a, do ograniczania zsuwania sie miednicy z siedziska. Modut
stabilizacji miednicy i konczyn dolnych moze zawiera¢ ponadto siedzisko 62, do mocowania na podfozu
siedziskowym 61 korzystnie z wystajacymi dwoma elementami stabilizacji odcinka udowego konczyn
dolnych 61a, przyktadowo kazdy w postaci tukowato wygietego, sztywnego lub elastycznego pasa do
opasania uda przystosowanego do mocowania do maty bazowej, ktéra moze mie¢ zamocowane kom-
plementarne zapiecia pasow stabilizacji odcinka udowego konczyn dolnych 62b — po bokach maty ba-
zowej 30 w okolicy styku odcinkow oparciowego 31 i siedziskowego 32. Modut 60 stabilizacji miednicy
i konczyn dolnych moze zawierac takze peloty boczne siedziskowe 63 do mocowania w odcinku siedzi-
skowym maty bazowej 32, przyktadowo po trzy peloty boczne siedziskowe 63 z prawej oraz z lewe;j
strony maty bazowej 30 wzdtuz odcinka siedziskowego 32. Dodatkowo modut 60 stabilizacji miednicy
oraz konczyn dolnych moze zawierac ostony pelot bocznych siedziskowych 64, do wzmocnienia i sta-
bilizacji mocowania pelot oraz zapewniania komfortu uzytkowania wspornika siedzeniowego. Korzystnie
kazda ostona 64 pokrywa zespot trzech pelot bocznych siedziskowych 63.

Korzystnie kazdy element modutu 60 stabilizacji miednicy i koriczyn dolnych zawiera rzepy do
mocowania danego elementu w odpowiednim miejscu podczas montazu podtoza siedziskowego.

Sposéb montazu wspornika siedzeniowego jest nastepujacy: w pierwszym etapie rozktada sie
wsporniki wzdtuzne 23 maty podktadowej, w przypadku gdy sg one ztozone. Nastepnie mate podkia-
dowa 20 rozktada sie na podtozu siedzeniowym, przy czym odcinek oparciowy 21 rozktada sie na opar-
ciu podtoza siedzeniowego, a odcinek siedziskowy 22 rozktada sie na siedzisku podtoza siedzeniowego.
Wsporniki wzdtuzne 23 zapobiegaja marszczeniu sie maty podtozowej w odcinku siedziskowym i opar-
ciowym bez koniecznosci jej bezposredniego mocowania do podtoza siedzeniowego.

Nastepnie do maty podktadowej w odcinku oparciowym 21, mocuje sie, na przyktad na rzepy,
elementy modutu 40 stabilizacji tutowia, korzystnie w postaci paséw 41. Nastepnie na macie podktado-
wej 20 z zamocowanymi pasami 41 uktada sie mate bazowa 30, tak aby odcinki oparciowe oraz siedzi-
skowe odpowiednio maty podkiadowe] oraz maty bazowej pokrywaty sie. Opracowana konstrukcja mo-
cowania paséw 41 stabilizujacych tutowia jest szczegdlnie korzystna poniewaz pasy zamocowane sa
na catej szerokosci maty bazowe], dodatkowo uzytkownik wtasnym ciezarem ciata, poprzez mate
bazowa dociska réwnomiernie pasy 41 na catej powierzchni ich mocowania, co zwieksza stabilizacje
pasow.

Nastepnie mate bazowa mocuje sie elementami mocujacymi 10, przyktadowo pasami, do podtoza
siedzeniowego, korzystnie poprzez opasanie odpowiednich obszaréw podtoza siedzeniowego: oparcia
i siedziska. Nastepnie do maty bazowej 30 mocuje sie pozostate wybrane elementy modutéw stabiliza-
cji, w tym modut stabilizacji gtowy, modut stabilizacji miednicy i kohczyn dolnych przy czym w pierwszym
etapie mocuje sie podtoze siedziskowe 61, na ktérym mocuje sie siedzisko 62 oraz peloty boczne opar-
cia i siedziska 42, 63, ostony pelot, oraz oparcie 43.

Zaleta opracowanej konstrukcji wspornika siedzeniowego jest mozliwos¢ jego mocowania do za-
sadniczo dowolnego podtoZza siedzeniowego przeznaczonego do uzytku przez osoby w petni sprawne
ruchowo, umozliwiajac tym samym korzystanie z tego samego podtoza siedzeniowego osobie z trwatym
zaburzeniem ruchu i/lub postawy. Dodatkowo po zakonczeniu czynnosci siedzenia przez osobe niepet-
nosprawng wspornik siedzeniowy mozna zdemontowac, usunac¢ z podtoza siedzeniowego, ztozyé
i przechowa¢ do nastepnego uzycia, zapewniajac tym samym Korzystanie z podtoza siedzeniowego
osobom petnosprawnym ruchowo.

Zastrzezenia patentowe

1. Wspornik siedzeniowy do podtrzymywania pozycji siedzacej uzytkownika, znamienny tym,
ze zawiera:
— mate podktadowa (20) do umieszczania na podtozu siedzeniowym;
— mate bazowa (30) do umieszczania na macie podktadowe;;



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

PL 239 099 B1

— co najmniej jeden modut stabilizacji (40, 50, 60) do stabilizacji ciata uzytkownika; oraz

— elementy mocujace (10) do mocowania wspornika siedzeniowego do podfoza siedzenio-
wego.

Wspornik siedzeniowy wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze co najmniej jeden modut

stabilizacji (40, 50, 60) zawiera co najmniej jeden element do mocowania modutu stabilizacji

(40, 50, 60) do maty podktadowej (20).

Wspornik siedzeniowy wedtug dowolnego z powyzszych zastrzezen, znamienny tym, ze co

najmniej jeden modut stabilizacji (40, 50, 60) zawiera co najmniej jeden element do mocowa-

nia modutu stabilizacji (40, 50, 60) do maty bazowej (30).

Wspornik siedzeniowy wedtug dowolnego z powyzszych zastrzezen, znamienny tym, ze

mata podktadowa (20) zawiera odcinek oparciowy (21) do umieszczania na oparciu podtoza

siedzeniowego oraz odcinek siedziskowy (22) do umieszczania na siedzisku podtoza siedze-

niowego.

Wspornik siedzeniowy wedtug dowolnego z powyzszych zastrzezen, znamienny tym, ze

mata podkiadowa (20) ma co najmniej jeden wspornik wzdtuzny (23) w odcinku oparciowym

(21) i/lub siedziskowym (22) maty podktadowe;.

Wspornik siedziskowy wedtug dowolnego z powyzszych zastrzezen, znamienny tym, ze mata

podktadowa (20) ma co najmniej jeden wspornik wzdtuzny na catej dtugosci odcinka oparcio-

wego (21) lub siedziskowego (22) maty podktadowej (20).

Wspornik siedziskowy wedtug zastrzezenia 5 lub 6, znamienny tym, ze co najmniej jeden

wspornik wzdtuzny (23) maty podktadowej ma konstrukcje sktadana.

Wspornik siedziskowy wedtug zastrzezenia 7, znamienny tym, ze co najmniej jeden wspornik

wzdtuzny (23) zawiera co najmniej dwa elementy wzdtuzne (231a, 232a) potaczone wzdtuznie

elastycznym ciegnem, przy czym kazdy element wzdtuzny (231a, 232a) ma od strony sasia-

dujacego elementu wzdtuznego (231a, 232a) srodki do sztywnego potaczenia sasiadujacych

elementéw wzdtuznych (231a, 232a) z utworzeniem zwartego wspornika wzdtuznego.

Wspornik siedziskowy wedtug zastrzezenia 7 lub 8, znamienny tym, ze elementy wzdtuzne

(231a, 232a) maja postac rurek nawleczonych na elastyczne ciegno z jednym koncem sptasz-

czonym do taczenia na wcisk z koncem niesptaszczonym rurki sasiadujacej rurki lub maja

nawleczone na elastyczne ciegno pomiedzy sasiadujacymi rurkami taczniki zewnetrzne lub

wewnetrzne do faczenia na wecisk sasiadujacych rurek.

Wspornik siedziskowy wedtug zastrzezenia 7, znamienny tym, ze mata podktadowa zawiera

w odcinku oparciowym (21) wspornik wzdtuzny (23a) zawierajacy ceownik (233) ktory ma na

kazde ramie ceownika nawleczone po dwie rurki (231a, 232a).

Wspornik siedziskowy wedtug dowolnego z powyzszych zastrzezen, znamienny tym, ze mata

bazowa (30) ma wiele rownolegtych wspornikdow poprzecznych (33) w odcinku oparciowym

i/lub siedziskowym maty bazowej (31, 32).

Wspornik siedziskowy wedtug dowolnego z powyzszych zastrzezern, znamienny tym, ze za-

wiera modut (50) stabilizacji gtowy ma forme zagtowka.

Wspornik siedzeniowy wediug zastrzezenia 11, znamienny tym, ze zagtéwek (50) ma struk-

ture warstwowa i zawiera element stabilizacji gtowy (51) z pelotami bocznymi, elementy opar-

ciowe zagtowka (52) do amortyzacji glowy, oraz ptaskie elementy mocujace (53) do faczenia

elementu stabilizacji glowy (51) z elementami oparciowym i zagtéwka (52) oraz do mocowania

modutu stabilizujgcego gtowy do maty bazowej (20) w odcinku oparciowym (21).

Wspornik siedziskowy wedtug dowolnego z powyzszych zastrzezen, znamienny tym, ze za-

wiera modut (40) stabilizacji tutowia.

Wspornik siedzeniowy wediug zastrzezenia 13, znamienny tym, ze modut (40) stabilizacji

tutowia zawiera co najmniej jeden z elementéw wybranych z grupy sktadajace;j sie z:

— co najmniej jednego pasa (41) do opasania tutowia uzytkownika, do mocowania do maty
podkfadowej (20) w odcinku oparciowym (21), oraz

— co najmniej jednej peloty bocznej oparcia (42) do mocowania do maty bazowej (30) wzdtuz
jej dtuzszego boku w odcinku oparciowym (31).

Wspornik siedzeniowy wediug zastrzezenia 14, znamienny tym, ze modut (40) stabilizacji

tutowia zawiera dwa pasy (41) do opasania tutowia uzytkownika.
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Wspornik siedzeniowy wedtug zastrzezenia 14 lub 15, znamienny tym, ze modut (40) stabili-
zacji tutowia zawiera cztery peloty boczne oparcia (42), do mocowania do maty bazowej po
dwie wzdtuz kazdego jej dtuzszego boku w odcinku oparciowym (31).

Wspornik siedzeniowy wedtug dowolnego z powyzszych zastrzezen, znamienny tym, ze za-

wiera modut (60) stabilizacji miednicy i konczyn dolnych.

Wspornik siedzeniowy wediug zastrzezenia 17, znamienny tym, ze modut (60) stabilizacji

miednicy i kohczyn dolnych zawiera co najmniej jeden element wybrany z grupy sktadajace;

sie z:

— podtoza siedziska (61) do mocowania do maty bazowej (30) w odcinku siedziskowym (32)
z wystajacym frontowo elementem do stabilizacji kosci miednicy (61a) do ograniczania zsu-
wania sie miednicy uzytkownika z siedziska,

— siedzisko (62) do mocowania na podtozu siedziskowym (61) z wystajacymi dwoma pasami
(62a) do opasania kosci udowych konczyn dolnych, oraz

— peloty boczne siedziskowe (63) do mocowania do maty bazowej (30) w odcinku siedzisko-
wym (32).

Wspornik siedzeniowy wediug zastrzezenia 18, znamienny tym, ze modut (60) stabilizacji

miednicy i konczyn dolnych zawiera szes¢ pelot bocznych siedziskowych (64) do mocowania

do maty bazowe;j (30) po trzy wzdtuz kazdego jej dtuzszego boku w odcinku siedziskowym (32).

Wspornik siedzeniowy wedtug zastrzezenia 19, znamienny tym, ze zawiera ostony pelot

bocznych siedzeniowych (64).

Wspornik siedzeniowy, znamienny tym, ze mata bazowa (30) jako srodki mocowania maty

bazowej do podtoza siedzeniowego zawiera pasy.

Wspornik siedzeniowy wedtug zastrzezenia 21, znamienny tym, ze mata bazowa (30) za-

wiera jako elementy mocujace pasy (11) w odcinku oparciowym (31) oraz pasy (12) w odcinku

siedziskowym (32).
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