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Foreliggende oppfinnelse angdr et lamellf'orheng
med 1 en forhengsskinne fgrte og av et fleksibelt avstands-
organ med hverandre forbundne glideelementer, til hvilke de
fritthengende forhengslamellene er dreibart festet, og det er
til betjening av forhengslamellene anordnet et drivbelte som
er bevegbart anordnet i fofhengsskinnen.

Det er kjent lamellforheng med forskjellige
utfgrelser, f.eks. i form av i forhengsskinner f¢grte sakse-
gitre, der det til enkeltelementene i gitteret er festet de
enkelte vertikalstrimlene. Saksegitteranordningen er
imidlertid komplisert og estetisk utilfredsstillende. Ved
andre lamellforheng er de enkelte vertikallamellene forskyv-
bare i lengderetningen ved hjelp av snortrekk og dreibart inn-
hengt i forhengsskinnen. Dette har den ulempe at de enkelte
strimlene som fglge av dreiingen med snortrekk lukker ulike-
messig, hvorved reguleringen av lysinnfallet ikke lenger kan
foretas tilfredsstillende.

Ved systemer med tvangsmessig fgring av lamellene
ved hjelp av i skinnene anbragte spindler, er forhengsskinnene
og driften relativt plasskrevende,og mekanikken er komplisert
og utsatt for feil. Praktisk talt alle kjente innretninger
trenger to elementer for betjening, en fremskyvingsinnretning
0og en rbtasjonsinnretning. Derved blir en motorisert drift av
betjeningen komplisert & ldgse.

Ved de kjente systemer er det umulig & fgre
lamellene i en bue, slik at systemet setter relativt snevre
grenser for bruksomridet. )

Oppfinnelsen gdr ut p&d & eliminere ulempene ved
de kjente systemer og & fremskaffe et lamellforheng som er

enkel i oppbygning og séledes billig i fremstilling, og der
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det spesielt er mulig p& en enkel mdte &4 anordne forhenget
i bue. Motorisert drift skal ogsi kunne integreres pi en
enkel mate.

Dette oppnds ifglge oppfinnelsen ved det inn-
ledningsvis nevnte forheng ved at det pd en vertikal dreie-
aksel for hvert glideelement er festet et tannhjul som st&r
i konstant inngrep med drivbeltet, og at glideelementene opp-
viser en slurekopling og et anslag som begrenser dreiningen
av lamellene.

Ved hjelp av denne utforming er det mulig ved
hjelp av et eneste betjeningsorgan bdde & forskyve forhengs-
lamellene i forhengsskinnen og & svinge lamellene til ¢gnsket
stilling. Det er ogsd mulig 4 fgre forhengslamellene efter
en bue eller kurve og ogsd & dreie dem i kurven. En fordel-
aktig utfdgrelsesform for oppfinnelsen gdr derfor ut pd at
forhengsskinnen oppviser minst et buet skinneavsnitt.

Oppfinnelsén skal i det fglgende forklares
nermere under henvisning til tegningene som viser utfgrelses-
eksempler for oppfinnelsen.

Fig. 1 viser et oppriss av en'del av lamell-
forhenget,

fig. 2 viser et skjematisk funksjonsbilde av
et lamellforheng der de enkelte deler er trukket fra hver-
andre og hvor forhengsskinnen er fjernet for oversiktens
skyld.

Fig. 3 er et snitt gjennom en forhengsskinne,

fig. 4 og 5 viser oppriss av to glideelementer,
ved den nedre delen i sammensatt tilstand og ved den gvre
delen med delene trukket fra hverandre.

Fig. 6 viser et grunnriss av et klammer for fast-
settelse av en som avstandsorgan tjenende kulekjede,

fig. 7-10 viser skjematisk forskjellige kombi-
nasjonsmuligheter av lamellforheng med samme drift, sett fra
siden,

fig. 11 viser skjematisk et lamellforheng med

puefgring, sett ovenfra, og .
fig. 12 viser skjematisk en del av drivbeltet

med glideelementer i omrddet for forbindelsesstedet ved en to-
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delt utfgrelsesform for lamellforhenget.

Lamellforhenget oppviser en til himlingen fest-
bar forhengsskinne 1 i hvilken det er fgrt glideelementer 2a,
2b. I en vertikal dreieaksel 34 for hvert glideelement 2a,
2b er der utskiftbart festet glideelementer 2a, 2b p& i og for
seg kjent mdte. I tillegg til dette er den gvre ende av for-
hengslamellene 3 forsynt med en fals 4, i hvilken en lang-
strakt forstivningsplate 5 er innskjgvet. Platen 5 oppviser
ved midten to utsparinger 6 i hvilke det lgsbart griper inn
to elastiske klemfingre 7 p& en over forstivningsplaten 5 p&-
trykket plastholder 8. I holderen 8 er der anordnet en &pning
9 og to fremspring 10 som samvirker med en motsvarende knast
11 respektiv to utsparinger 12 i glideelementet 2a, 2b, for
& kunne sneppe forhengselementene 3 p& glideelementet.

For at de enkelte forhengslamellene skal falle
péd en gunstig midte i montert tilstand blir det i de nedre
falsene 13 innskjgvet belastningsplater 14.

Da forhengslamellene er pé&sneppbare pd en enkel
mdte, blir rengjgring og reparasjon enkel, og det kan ogsé
tas hensyn-til vekslende mgbleringskrav ved utbytting av
strimler. Disse kan f.eks. vere fremstilt av plast, av
tekstilmaterialer eller av pleksiglass.

I forhengsskinnen 1 er der anbragt et drivbelte
15 som stédr 1 forbindelse med glideelementene 2a, 2b. Som
det fremgdr av fig. 2 er drivbeltet 15 forsynt med tverr-.
géende, langstrakte utsparinger 16 i hvilke tannhjulet 17 p&
glideelementene griper inn. Drivbeltet 15 er hensiktsmessig
fremstilt av plast, f.eks. polypropylen, og forstefket ved
kantpartiene 32 med en stdlsnor 19. Derved oppnds at bandet
blir fleksibelt, men allikevel fullstendig ustrekkbart, noe
som er vesentlig for den likemessige forstilling av forhengs-
lamellene.

B&ndet 15 er endelgst og er ved de to endene av
forhengsskinnen 1 fgrt over fortannede bryt-ruller 20, 21.
Brytrullene 20,21 er lagret i hus 22 som er anordnet ved
enden av forhengsskinnen 1 og lukkbar ved hjelp av et lokk 2U.
Brytrullene kan drives ved hjelp av en veiv 23 eller en ikke

vist motor, idet driften kan skje ved den ene eller den andre
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ende av forhengsskinnen 1. Ved hgyere belastninger kan det
vere anbragt en motor ved hver ende av skinnen. For & unngd
skader ved overbelastning kan brytrullene vare forsynt med
en slurekopling.

Endene 25, 26 av drivbeltet 15 er forbundet
med hverandre ved hjelp av en flerdelt bdndlds 27 som bestir
av to medbringere 28 og et koplingsstykke 29.

For fgring av bdndet 15 i forhengsskinnen 1 opp-
viser denne en indre og en ytre bandfgring 30, 31, idet disse
symmetrisk til skinneaksen 33 anordnede bé&ndfgringer bestlr
av ¢gvre og nedre langsgdende spor 30a, 3la respektiv 30D,
31b, i hvilke kantene 32 pd drivbeltet 15 er f¢grt. Avstanden.
mellom b&ndfgringene 30,31 er valgt slik i forhold til
skinneaksen 33 at den i den- indre bandfgring 30 forlgpende
del av drivbeltet 15 stdr i inngrep med tannhjulene 17 1
glideelementene, mens den i den ytre b&ndfgringen 31 for-
lgpende del av drivbeltet 15 gdr fritt.

Forhengsskinneprofilen 1 er ekstrudert av
aluminium og er smalere og lavere enn kjente profiler med
innebygget drivinnretning. Det kan pd en enkel mite monteres
inn i smale spor i trelister eller til en himling, hvorved
det kan benyttes i og for seg kjente festemidler til l¢gsbart
feste til himlingen. Ved disse festemidler behgver man ikke
benytte skruer i forhengsskinnen.

De enkelte glideelementer 2a, 2b omfatter
fglgende bestanddeler:

Dreieakselen 34 ved hvis nedre ende det er anordnet et tverr-
stykke 35 og en knast 11 for feste av forhengslamellene. I
tverrbjelken 35 er der anordnet utsparinger 12 for fremspring
10 i plastholderen 8. P& akselen 34 er der anordnet en fritt
dreibar lagret glidesko 36a, 36b, hvis glidespor 37 glir pé
den nedre flensen 38 p& skinnen 1. P& akselen 34 er det ved
hjelp av friksjon p&satt et tannhjul 37 og likeledes pa
akselen 34 er det pdsatt et dreiefast anslag 39a, 39b. Glide-
skoen 36ba pd& det ene glideelementet 2a er forsynt med en ¢gvre,
r¢rformet forlengelse 40, mens anslaget 39b p& naboelementet
2b oppviser en nedre rgrformet forlengelse 41. P& den mate

oppnés at tannhjulet 17 pd det ene elementet 2a befinner seg
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ovenfor tannhjulet 17 p& det andre elementet 2b, slik at
elementene 2a, 2b kan forskyves tett inn til hverandre uten
at tannhjulene forstyrrer hverandre gjensidig.

I forhengsskinnen 1 blir det avvekslende an-
ordnet et glideelement 2a med hgyere tannhjul 17 og et glide-
element 2b med lavere tannhjul 17. Hvert glideelement 2a,
2b er festet til en kulekjede 42 som 1 strukket tilstand pé&
forhenget sikrer en riktig avstand mellom lamellene.

For forbindelser ved kulekjedet 42 med glide-
elementene 2a, 2b blir dette presset inn i halvkuleformede
utsparinger 31 1 et plastklammer 52 (fig. 6) og klammeret er
sneppet inn pd akselen 34.

For oppnédelse av friksjonskopling oppviser tann-
hjulet en som bladfjezr utformet stdlplate 43 som presser seg
fjerende an mot akselen 34 og virker ogs& som en slurekopling.
I stedet for denne bladfjszren kan det naturligvis anordnes
andre hensiktsmessige slurekoplinger.

Ved bruk av det fleksible, strekkfrie drivbeltet,
som p& den ene side sté&r i inngrep med glideelementene, og
ved bruk av det likeledes fleksible og strekkfrie avstands-
organet er det mulig & fgre lamellforhenget i en buet for-
hengsskinne. Dreiningen av de enkelte lamellene i kurvbuen
foregdr ogsid uten problemer, da hver lamell kan mangvreres
i hver enkelt stilling.

Det ovenfor beskrevne lamellforheng funksjon-
erer pd fglgende méte:

Ved &pent forheng er forhengslamellene 3 skjgvet
til siden i en smal pakke. Dersom veiven 23 dreies for
lukking av forhenget, s& beveger drivbdndet 15 seg i forhengs-
skinnen 1, hvorved den med tannhjulene 17 inngripende delen
av bdndet fgrst fordrsaker en svingning av alle akslene 34
p& glideelementene 2a, 2b. Dreiebevegelsen begrenses av an-
slagene 39a, 39b som samvirker med den langsgfende flensen
44 p& skinnen 1.

Ved videre dreiing av veiven forskyves lamell-
pakken til venstre i1 fig. 2. Ved oppndelse av den av kule-
kjeden 32 bestemte avstand fra den ene enden stoppes det
fdrste glideelementet 2a eller 2b, derefter det andre osv.,
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inntil hele forhenget er trukket ut og frontelementet 47
befinner seg ved drivenden. S& snart et glideelement 2a eller
2b stopper 1 sin p& forhdnd bestemte stilling dreier tann-
hjulene 17 seg fritt p& akselen 34 p& grunn av slurekoplingen
u3, ) '

Frontlgperen 47 snepper ved enden av veien med
sin elastiske klo 49 over en til forhenésskinnen festet
bolt 50. Derved festes forhenget i sin stilling med strukket
avstandskjede 42. Dette kjedet hjelper ogsi til med & oppni
en likeformet dreiing av alle forhengslamellene.

Ved inntrekking av forhenget blir p& analog mite
fgrst alle forhengslamellene 3 svinget og elementene 2a, 2b
forskyves til hgyre for dannelse av en pakke, hvorved fgrst
kloendg p& frontlgperen 47 trekkes 1lgs fra bolten 50. Det
skal understrekes at dreiingen av elementene kan skje til
enhver tid i en hvilken som helst stilling av forhenget ved
en betjening av veilven 23.

Lamellforheng kan benyttes til alle stgrrelser
av vinduer og rom, bd&de som solbeskyttelse og i dekorativt
pyemed. Ved den ovennevnte utbyttbarhet av lamellene kan det
raskt oppnés estetiske virkninger.

Med samme drift kan det bygges sammenhengende,
flerdelte og buede forhengssystemer slik som det fremgdr av
fig. 7-11.

I fig. 7 er det vist en utfgrelse i et stykke,
der forhengsskinnen er betegnet med 1, forhengslamellene med
3 og driften med Us.

I den todelte utfgrelse ifglge fig. 8 og 12 er
endene 25a, 26a respektiv 25b, 26b av drivbeltet 15 forbundet
overlappende med hverandre. Mens p8 den ene side bandet 15
fgrst er fgrt i den indre bandfgring 30 og efter overlappingen
46a i den ytre bdndfgringen 31, er pd motsatt side bandet
fgrst fgrt i den ytre béndfgringen 31 og efter overlappingen
L6b 1 den indre bAndfgringen 30. Derved oppnds at ved
betjéning av drivorganet U5 vil de to frontlgperne 47 med sine
glideelementer bevege seg mot hverandre respektiv fra hver-
andre.

Ved overlappingsstedene H6a, U46b er der anordnet

en forbindelsesinnretning 48 ved hjelp av hvilken de over-
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lappende endene 25a, 26a respektiv 25b, 26b blir holdt i av-
stand fra hverandre.

I fig. 9 er der anordnet tre skinner efter hver-
andre, idet det ogs& her bare er ngdvendig med et drivbélte
og en enkelt drivancordning. I fig. 10 er der anordnet to to-
delte skinner med hverandre. )

Den i fig. 11 viste forhengsskinne er forsynt
med et bgyd skinneavsnitt 53. Drivinnretningen 45 kan ogsé
her anbringes ved den ene eller andre enden av skinnen.
Forhengsskinnen kan bestd av flere, hensiktsmessig bgyde
skinnavsnitt som er satt sammen.

Det ovenfor beskrevne lamellforheng oppviser
fglgende fordeler:

Den ekstruderte forhengsskinneprofilen er
smalere og lavere enn kjente profiler med drivinnretninger.
Derved kan de ved begge ender anordnede husene for drivinn-
retningene ha samme bredde som skinnene, slik at det hele
kan anbringes i smale spor. Skinnen kan imidlertid ogs&
monteres frittstiende.

Forhengsskinnen kan festes lgsbart til
himlingen uten skruer, noe som er gunstig med hensyn til
" reparasjoner og rengjgring. Ogsd den lgsbare befestigelse
av forhengslamellene til de enkelte glideelementer er for-
delaktig av de ovennevnte grunner samt pd grunn av mulighet
for tilpassing til vekslende mgblering osv.

P8 grunn av driften ved hjelp av et drivbelte
er det mulig & fgre glideelementene i kurver og & dreié dem 1
kurver. Ogsd montasjen av lamellforhenget til skrdtak er
uten videre mulig. .

Lamellforhenget bestar av f4 elementer og er
derfor driftssikker og prismessig gunstig i1 forhold til kﬁente
lamellforheng. '

Ved hjelp av den likeformede utforming av
husene 1 begge ender av forhengsskinnen er det mulig & ordne
driften uten ytterligere tilsatsdeler valgfritt ved den ene
eller andre ende av skinnen. For & greie hgyere belastninger
kan det anordnes en motorisert dobbeltdrift, dvs. en motor

i begge endene av skinnen.
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Beltet er bestandig i inngrep med den ene side
av glideelementene, og elementene kan dreies i hver stilling.
Da beltet og avstandsorganene er strekkfrie, skjer dreiingen
samtidig for alle lameller.

Ved hjelp av anordning av tannhjulene pd nabo-
elementene i forskjellige hdyder kan glideelementene skyve
seg tett sammen, slik at lamellpakken tar liten plass ved
apent forheng.

Med bare et drivbelte kan forskjellige forhengs-
anordninger, bgyde, flerdelte og enkle, byggeé sammen. Der-
ved lettes vesentlig anordning av motorisert driftforstyr-
ring og forskyvning av lamellene.

Forhengslamellene m& ikke vare forbundet med
hverandre ved den nedre enden, slik som f.eks. er ngdvendig
med andre vertikal-lamellanordninger. Dette er estetisk en
fordel og sikrer fri gjennomgang ogsé ved lukket forheng.
Dersom imidlertid en slik forbindelse er ¢gnskelig, sd kan

dette uten problemer fremstilles.
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Patentkrayvw

1. Lamellforheng med i en forhengsskinne (1) fgrte og
av et fleksibelt avstandsorgan (L2) med hverandre forbundne
glideelementer (2a,2b), til hvilke de fritthengende forhengs-
lamellene (3) er dreibart festet, og der det til betjeningen av
forhengslamellene er anordnet et drivbelte (15) som er bevegbart
anordnet i forhengsskinnen (1), karak terisert

v e d at det pd en vertikal dreieaksel (34) for hvert glide-
element (2a,2b) er festet et tannhjul (17) som stdr i konstant
inngrep med drivbeltet (15), og at glideelementene (2a,2b)
oppviser en slurekopling (43) og et anslag (392,39b) som begrens-
er dreiingen av lamellene (3).

2. Lamellforheng ifglge krav 1, karakteri-
sert ved at forhengsskinnen pd begge sider oppviser

en indre og en ytre bandfgring (30 resp. 31), idet en i den
indre bé&ndfgringen (30) f¢rt blnddel p& drivbeltet (15) stdr i
inngrep med tannhjulene (17), og eg.i den ytre bdndfgringen
(31) f@grt bdnddel gadr fritt i forhold til tannhjulene (17).

3. Lamellforheng ifglge krav 2, karakteri -
s ert ved at det i begge endene av forhengsskinnen over
brytruller (20,21) fgrte drivbelte (15) er lukket til et ende-
1gst b&nd ved hjelp av et koplingsstykke (29), og at beltet

ved den ene siden av forhengsskinnen (1) er anordnet i den
indre bé&ndfgring (30) og pd den ovenforliggende siden i den
ytre b&ndfgringen (31).

b, Lamellforheng ifglge krav 1, karakteri-
sert ved at forhengsskinnen oppviser minst et bgyd
skinneavsnitt (53).

5. Lamellforheng if@glge krav 1, karakteri-
s ert ved at det pid tannhjulene (17) er anordnet minst

en mot dreieakselen (3%4) presset bladfjzr (43), hvorved tann-
hjulet (17) er fritt dreibart i forhold til dreieakselen (34)
ved overskridelse av et p& forhdnd bestemt drelemoment.

6. Lamellforheng ifglge krav 1, karakteri-
sert ved at drivbeltet (15) bestdr av fleksibelt
plastmateriale, og at det i kantpartiene oppviser sté&lsnorer

(19) som forhindrer en lengdevis strekking av beltet.
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7. : Lamellforheng ifglge krav 1, k ar a k t e r i -
sert ved at tannhjulene (17) p& naboelementer (2a,

2b) er forskutt i hgyden i forhold til hverandre.

8. . Lamellforheng ifglge krav 3, kar akteri-
s ert ved at brytrullene (20,21) er lagret 1 hvert -
sitt endestykke (22) p& forhengsskinnen (1), og at driv-
organer (23) valgvis er forbindbar med den ene eller den andre
av brytrullene (20,21).

9. Lamellforheng ifglge krav 8, kar ak ter i -
sert ved at det mellom drivorganene (23) og driv-
beltet (15) er anordnet en ytterligere slurekopling.

10. Lamellforheng ifglge krav 2, karakteri-
s ert ved at ved et todelt lamellforheng er hver av to
med hverandre forbundne ender (25a,26a resp. 25b,26b) pd et
todelt drivbelte (15) overlappende anordnet og holdt i av-
stand fra hverandre ved hjelp av en forbindelsesinnretning
(48), og at beltet (15) p& begge sider av forhengsskinnen (1)
er fgrt i den ene bandfgring (30,31) foran overlappingssted-
ene (U46a,46b) og i den andre bé&ndfgringen (30,31) efter
overlappingsstedene (46a,46b). '

11. Lamellforheng ifglge krav 1, kX arakter i -
sert ved at det fgrste glideelementet er forbundet

med en frontlgper (47) som'oppviser en holdeinnretning (49)
som ved strukket avstandsorgan (U42) er lgsbart forbindbar

med et til skinnen festet festemiddel (50).
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