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(54) VORRICHTUNG ZUM TREPPENSTEIGEN FUR EINEN ROLLSTUHL
(57) Es wird eine Vorrichtung zum Treppensteigen fir

einen Rolistuhl mit einem eine Hubeinrichtung (3)
aufweisenden Fahrgestell (1), mit einer Schiebefiih-
rung (12) fir das Fahrgestell (1), die einen hohlen
Fihrungsholm (14) umfafdt, und mit einem entlang
des Fithrungsholmes (14) verstellbaren Griffbiigel
(15) beschrieben. Um vorteilhafte Konstruktionsver-
héltnisse zu schaffen, wird vorgeschlagen, dal im
hohlen Fihrungsholm (14) ein Gleitstiick (20) Iangs-
verschiebbar gelagert ist, das den Fithrungsholm
(14) mit einer Aufnahme (26) fur einen Tragansatz
(27) des Griffbugels (15) in einem Langsschlitz (24)
auf der dem Rolistuhl abgewandten Seite durch-
setzt, und dal} der Tragansatz (27) und das Gleit-
stiick (20) gegeneinander unter einer Klemmung
einer Holmwand (25) mit Hilfe wenigstens einer
Klemmschraube verspannbar sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Treppensteigen fir einen Rollstuhl mit
einem eine Hubeinrichtung aufweisenden Fahrgestell, mit einer Schiebefiihrung fiir das Fahr-
gestell, die einen hohlen Fihrungsholm umfafdt, und mit einem entlang des Fiihrungsholmes
verstellbaren Griffbligel.

Vorrichtungen zum Treppensteigen fiir Rollstiihle weisen ein mit Laufradern versehenes Fahr-
gestell auf, das eine Hubeinrichtung beispielsweise mit einem heb- und senkbaren Stutzfuf’
aufnimmt, der auf eine Trittstufe aufgesetzt wird und das Fahrgestell je nach Fahrrichtung auf
die nachste Stufe anhebt oder absenkt. Die Steuerung des Fahrgestells erfolgt von Hand aus
Uber eine Schiebefiihrung, die beispielsweise aus einem Flhrungsholm besteht, der einen
Griffblgel mit Handgriffen tragt, die mit Steuerschaltern zur Betatigung des elektrischen An-
triebs der Hubeinrichtung versehen sind. Unabhéngig davon, ob das Fahrgestell der Treppen-
steigvorrichtung an einem {iblichen Rollstuhl l6sbar befestigt wird oder selbst einen Sitz auf-
nimmt, wird die Verschiebefiihrung (iber eine Steckkupplung lésbar mit dem Fahrgestell ver-
bunden, um die Vorrichtung in einfach handhabbare Baueinheiten zerlegen zu kdnnen, die
beispielsweise aus dem Fahrgestell mit der Hubeinrichtung, einem die Batterien fiir den elektri-
schen Antrieb der Hubeinrichtung aufnehmenden Batteriegehduse und der Verschiebefiihrung
gebildet werden. Um einerseits den Griffbligel der Schiebefiihrung an unterschiedliche Korper-
grofen anpassen und anderseits die Schiebefiihrung auf eine fiir die Handhabung dieser Bau-
einheit vorteilhafte Mindestlange verkiirzen zu konnen, wird der Griffbligel im Fihrungsholm
verschiebbar gelagert. Zu diesem Zweck ist der Griffbligel auf einem im Fiihrungshoim tele-
skopartig verschiebbaren Fiihrungsrohr vorgesehen, das mit Hilfe einer den Fiihrungsholm
durchsetzenden Klemmschraube in den gewahlten Verschiebestellungen festgeklemmt werden
kann. Nachteilig bei dieser bekannten Konstruktion ist vor allem, daB fir eine weitgehend spiel-
freie Fihrung des Fuhrungsrohres im Fiihrungsholm geringe Fertigungstoleranzen eingehalten
werden missen. Dazu kommt, daR der Griffbiigel (iber den Fiihrungsholm vorsteht und daher
die Lange des Fuhrungsholmes die niedrigste Griffhdhe bestimmt. Auflerdem wird eine Verrie-
gelung der Steckkupplung zwischen dem Fahrgestell und der Verschiebefiihrung in Langsrich-
tung durch den Fuhrungsholm hindurch ausgeschlossen.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zum Treppensteigen flr einen
Rollstuhl der eingangs geschilderten Art so auszugestalten, dal eine vorteilhafte Verstellung
des Griffbligels moglich wird, ohne die unterste Griffstellung von der Lange des Fiihrungshol-
mes abhéngig zu machen. Auferdem soll der Fiihrungsholm zum Einbau von Betatigungsein-
richtungen beispielsweise fir die Verriegelung der Steckkupplung zwischen Fiihrungsholm und
Fahrgestell frei bleiben.

Die Erfindung l6st die gestellt Aufgabe dadurch, daB im hohlen Fiihrungsholm ein Gleitstlick
langsverschiebbar gelagert ist, das den Fiihrungsholm mit einer Aufnahme fiir einen Tragansatz
des Griffblgels in einem Langsschlitz auf der dem Rolistuhl abgewandten Seite durchsetzt, und
daf} der Tragansatz und das Gleitstiick gegeneinander unter einer Klemmung einer Holmwand
mit Hilfe wenigstens einer Klemmschraube verspannbar sind.

Da zufolge dieser MaRnahmen die Fiihrung des Tragansatzes des Griffbugels (iber ein Gleit-
stick vorgenommen wird, das durch einen Langsschlitz des Fiihrungsholmes ragt und den
Tragansatz aufnimmt, kann durch ein gegenseitiges Verspannen von Tragansatz und Gleitstiick
mit Hilfe wenigstens einer Klemmschraube in einfacher Weise eine Klemmung gegeniber der
sich zwischen dem Gleitstiick und dem Tragansatz befindlichen Holmwand erreicht werden. Der
aufberhalb des Fuhrungsholmes mit dem Tragansatz verbundene Griffbligel ist in seiner Aus-
gestaltung von der Lénge des Griffholmes unabhéngig und kann (ber das Gleitstiick ausrei-
chend genau innerhalb des Fiihrungsholmes gefiihrt werden, ohne hohe Anforderungen an die
Fertigungsgenauigkeit stellen zu miissen. Das im Bereich der den Léngsschlitz bildenden
Holmwand vorgesehene Gleitstiick IaRt auerdem einen ausreichenden Holmquerschnitt frei,
um innerhalb des Holmes ein Betétigungsgestange in Langsrichtung unterbringen zu kénnen.
Dazu kommt, daf® wegen der Anordnung des Langsschlitzes auf der dem Rollstuhl abgewand-
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ten, hinteren Holmwand die vordere Holmwand zur Befestigung weiterer Konstruktionsteile,
beispielsweise einer Kopfstiitze, zur Verfiigung steht.

Besonders einfache Konstruktionsbedingungen ergeben sich, wenn das Gleitstlick zwei Gleit-
schuhe vorzugsweise aus Kunststoff aufweist, die zwischen sich einen den Langsschlitz des
Fuhrungsholmes durchsetzenden metallischen Steg als Aufnahme fiir den Tragansatz des
Griffblgels tragen. In diesem Fall kénnen die guten Gleiteigenschaften der Gleitschuhe aus
Kunststoff fir die Verstellung des Gleitstiickes entlang des Fiihrungsholmes geniitzt werden,
ohne auf die notwendige starre Anbindung des Griffbiigels iber den den Léngsschlitz des Fiih-
rungsholmes durchsetzenden, metallischen Steg verzichten zu missen. Diese Konstruktion des
Gleitstlickes bietet darliber hinaus die einfache Mdglichkeit einer Kabeldurchfiihrung. Zu die-
sem Zweck kann zumindest einer der beiden Gleitschuhe eine gegen den Steg offenen Kabel-
durchfiihrung aufweisen, wobei der Steg eine einerseits im Bereich der Kabeldurchfiihrung und
anderseits in einer Kabelaufnahme des Tragansatzes miindende Durchtrittséffnung fir wenigs-
ten ein durch den Griffblgel und durch den Fihrungsholm gefiihrtes Steuerkabel bildet. Dieses
Steuerkabel braucht innerhaib des Fiihrungsholmes lediglich in einer Schiaufe verlegt zu wer-
den, um die fur die Verschiebung des Gleitstiickes erforderliche Kabellange zur Verfiigung zu
stellen.

Weist die Aufnahme des Gleitstiickes fiir den Tragansatz zwei mit gegenseitigem Abstand in
Langsrichtung des Fihrungsholmes angeordnete, den Tragansatz durchsetzende Gewindebol-
zen auf, von denen einer die mit einer Griffmutter zusammenwirkende Klemmschraube und der
andere eine mit einer Sicherungsmutter zusammenwirkende Gangregulierung bilden, so kon-
nen gunstige Handhabungsbedingungen sichergestellt werden. Uber die Griffmutter 13t sich in
einfacher Weise die Klemmung des Tragansatzes und des Gleitstiickes gegeniiber der Holm-
wand durchfihren, wahrend Gber die Sicherungsmutter der Verschiebewiderstand des Gleitsti-
ckes und damit eine Gangregulierung flr die Verstellung des Griffholmes erreicht werden kann.
Die Sicherungsmutter verhindert auf’erdem, daB sich beim Ldsen der Griffmutter unter Umstén-
den der Tragansatz von der Aufnahme des Gleitstiickes abnehmen [aft.

Damit nach dem Festklemmen des Tragansatzes und des Gleitstlickes gegeniiber der Holm-
wand die Flhrungskrafte zwischen dem Griffbligel und dem Fiihrungsholm vorteilhaft tibertra-
gen werden konnen, kann der Tragansatz iber wenigstens drei Kunststoffkérper auf der Holm-
wand abgestiitzt werden, die fiir einen Toleranzausgleich sorgen und eine gleichmaRige Ab-
stlitzung des Tragansatzes auf dem Fiihrungsholm sicherstellen.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestelit. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgeméaRe Vorrichtung zum Treppensteigen fir einen Rollstuhl in einer
schematischen Seitenansicht,

Fig. 2 diese Vorrichtung ausschnittsweise im Bereich der Fiihrung des Griffbiigels in einem
Langsschnitt durch den Fiihrungsholm in einem groReren Malstab,

Fig. 3 die Fihrung nach der Fig. 2 in einer Draufsicht auf den Tragansatz des Griffbiigels und

Fig. 4 ein Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 2 in einem groReren Mafstab.

Wie der Fig. 1 entnommen werden kann, weist die dargestellte Vorrichtung zum Treppensteigen
fir einen Rollstuhl ein Fahrgestell 1 mit Laufrddern 2 auf, von denen das in der dargesteliten
Seitenansicht vordere aus Ubersichtlichkeitsgriinden weggelassen wurde. Die Hubeinrichtung
3, die das Fahrgestell 1 treppengéngig macht, umfafit einen StiitzfuR 4 der als zweiarmiger
Hebel ausgebildet ist und tiber Lenker 5, 6 angetrieben wird, von denen der Lenker 6 an einem
Kurbeltrieb 7 angelenkt und in einer Fihrungskulisse 8 gefiihrt ist. Der Antrieb des Kurbeltrie-
bes 7 erfolgt lber einen elektrischen Motor 9 der von in einem Batteriegehduse 10 angeordne-
ten Batterien gespeist wird.

Zur Fuhrung des Fahrgestells 1 ist eine Schiebefiihrung 12 vorgesehen die liber eine Steck-
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kupplung 13 mit dem Fahrgestell 1 verbunden ist. Diese Schiebefiihrung 12 weist einen hohlen
Fuhrungsholm 14 auf, auf dem ein Griffblige! 15 langsverstellbar gelagert ist. Dieser Griffbugel
15 bildet Handgriffe 16 die mit Steuerschaltern 17 zur Betétigung des elektrischen Motors 9 fiir
die Hubeinrichtung 3 versehen sind. Die Steuerleitungen sind im Griffbligel 15 in Form eines
Kabels 18 verlegt und verlaufen im Anschlu® an den Griffbligel 15 innerhalb des Fuhrungshol-
mes 14 unter Bildung einer Vorratsschlaufe 19 zu einer im Bereich der Steckkupplung 13 vor-
gesehenen Steckerkupplung, die aus Ubersichtlichkeitsgriinden nicht dargestellt ist.

Zur Lagerung des Griffbligels 15 ist innerhalb des Fiihrungsholmes 14 ein Gleitstiick 20 vorge-
sehen, das aus zwei Gleitschuhen 21 aus Kunststoff und einem metallischen Steg 22 besteht,
der zwischen den Gleitschuhen 21 mit Hilfe von Spannschrauben 23 eingespannt ist und einen
Langsschlitz 24 der Holmwand 25 auf der dem Rollstuhl abgekehrten Seite des Fiihrungshol-
mes 14 durchsetzt. Mit seinem aus dem Langsschlitz 24 vorragendem Abschnitt bildet der Steg
22 eine Aufnahme 26 fiir einen Tragansatz 27 des Griffbligels 15. Der die Aufnahme 26 bilden-
de Abschnitt des Steges 22 weist zwei mit gegenseitigem Abstand in Léngsrichtung des Fuh-
rungsholmes 14 angeordnete Gewindebolzen 28 und 29 auf, die den Tragansatz 27 durchset-
zen. Der Gewindebolzen 28 wirkt dabei mit einer Griffmutter 30 zusammen, wahrend der Ge-
windebolzen 29 zur Aufnahme einer Sicherungsmutter 31 dient. Durch das Anziehen der Siche-
rungsmutter 31 wird das Gleitstick 20 und der Tragansatz 27 unter Zwischenschaltung der
Holmwand 25 gegeneinander verstellt um den Gleitwiderstand des Gleitstiickes 20 innerhalb
des Fuhrungsholmes 14 einzustellen. Uber die Griffmutter 30 kann die jeweils eingestelite
Verschiebelage des Gleitstiickes 20 gegeniiber dem Fiihrungsholm 14 festgeklemmt werden.
Der Gewindebolzen 28 dient somit als Klemmschraube fir die Fiihrung des Griffbligels 15
entlang des Fuhrungsholmes 14.

Um das Kabel 18 liber diese Griffbligelfiihrung aus dem Griffbligel 15 in den Fiihrungsholm 14
zu leiten, ist einer der beiden Gleitschuhe 21 mit einer Kabeldurchfiihrung 32 versehen, die sich
gegen den Steg 22 hin 6ffnet. Zur Aufnahme des Kabels 18 weist der Steg 22 eine Durchtritts-
6ffnung 33 auf, die einerseits im Bereich der Kabeldurchfiihrung 32 und anderseits in einer
Kabelaufnahme 34 des Tragansatzes 27 miindet, wie dies insbesondere der Fig. 2 entnommen
werden kann. Das aus dem Griffblgel 15 durch die Kabelaufnahme 34 des Tragansatzes 27
verlaufende Kabel 18 kann daher in einfacher Weise (iber die Durchtritts6ffnung 33 zur Kabel-
durchfiihrung 32 durch den einen Gleitschuh 21 und von dort in den Fihrungsholm 14 verlegt
werden, wobei die Vorratsschlaufe 19 fiir den beim Verschieben des Griffbligels 15 entlang des
Fuhrungsholmes 14 erforderlichen Langenausgleich sorgt.

Zur Verriegelung der SchlieRstellung der Steckkupplung 13 ist eine Verriegelungseinrichtung 35
vorgesehen wie sie in der Fig. 1 angedeutet ist. Diese Verriegelungseinrichtung weist eine im
Fuhrungsholm 14 drehbar gelagerte Sicherungsstange 36 auf, die lber ein Handrad 37 auf dem
aus dem Fuhrungsholm 14 vorstehenden Stangenende betétigt werden kann. Diese Betétigung
der Verriegelungseinrichtung 35 ist moglich, weil das Gleitstiick 20 einen ausreichenden Quer-
schnitt des hohlen Fiihrungsholmes 14 frei 13Rt, um die Sicherungsstange 36 ohne Behinderung
der Griffbligelfihrung innerhalb des Flihrungsholmes 14 zu tagern. Wie der Fig. 1 entnommen
werden kann, kann der Griffbligel 15 aus einer in vollen Linien dargestellten Gebrauchssteliung
in eine strichpunktiert angedeutete Ruhestellung entlang des Fihrungsholmes 14 verschoben
werden, um nach der Abnahme der Verschiebefiihrung 12 eine im wesentlichen auf die Lange
des Griffbligels 15 beschrankte Baueinheit zu erhalten.

Um eine gleichmaRige Abstlitzung des Tragansatzes 27 auf der Holmwand 25 zu ermdglichen,
ist der Tragansatz 27 mit drei Kunststoffkdrpern 38 ausgestattet, tiber die die Anlage des Trag-
ansatzes 27 an der Holmwand 25 erfolgt.
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Patentanspriiche:

1.

Vorrichtung zum Treppensteigen fiir einen Rollstuhl mit einem eine Hubeinrichtung aufwei-
senden Fahrgestell, mit einer Schiebefiihrung fiir das Fahrgestell, die einen hohlen Fih-
rungsholm umfaft, und mit einem entlang des Fiihrungsholmes verstellbaren Griffbiigel,
dadurch gekennzeichnet, da im hohlen Fiihrungsholm (14) ein Gleitstiick (20) langsver-
schiebbar gelagert ist, das den Fiihrungsholm (14) mit einer Aufnahme (26) fiir einen Trag-
ansatz (27) des Griffbligels (15) in einem Langsschlitz (24) auf der dem Rollstuhl abge-
wandten Seite durchsetzt, und daR der Tragansatz (27) und das Gleitstiick (20) gegenein-
ander unter einer Klemmung einer Holmwand (25) mit Hilfe wenigstens einer Klemm-
schraube verspannbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} das Gleitstiick (20) zwei Gleit-
schuhe (21) vorzugsweise aus Kunststoff aufweist, die zwischen sich einen den Langs-
schlitz (24) des Fiihrungsholmes (14) durchsetzenden metallischen Steg (22) als Aufnah-
me (26) fur den Tragansatz (27) des Griffbligels (15) tragen.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dal® zumindest einer der beiden
Gleitschuhe (21) eine gegen den Steg (22) offene Kabeldurchfiihrung (32) aufweist und
daf} der Steg (22) eine einerseits im Bereich der Kabeldurchfiihrung (32) und anderseits in
einer Kabelaufnahme (34) des Tragansatzes (27) miindende Durchtrittséffnung (33) fir
wenigstens ein durch den Griffbiigel (15) und den Flhrungsholm (14) gefiihrtes Steuerka-
bel (18) bildet.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal® die Aufnah-
me (26) fir den Tragansatz (27) zwei mit gegenseitigem Abstand in Langsrichtung des
Fahrungsholmes (14) angeordnete, den Tragansatz (27) durchsetzende Gewindebolzen
(28, 29) aufweist, von denen einer die mit einer Griffmutter (30) zusammenwirkende
Klemmschraube und der andere eine mit einer Sicherungsmutter (31) zusammenwirkende
Gangregulierung bilden.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl der Tragan-
satz (27) Uber wenigstens drei Kunststoffkdrper (38) auf der Holmwand (25) abgestiitzt ist.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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