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(57) Abstract: The invention relates to a
roller blind System (10) for covering a rear
window (102) of a motor vehicle (100),
having a roller blind, comprising a roller
blind shaft (50) rotatable about a main axis
(2) and comprising a flexible sheet-like
structure (54) which, in a stowed State, is
wound on the roller blind shaft (50) and
which, in a functiona State, is at least
partially unwound from the roller blind shaft
(50), and having an ared shef (20) for
arranging in the rear region of the motor
vehicle (100), said areal shelf comprising a
front and a rear shelf portion (20a, 20b)
which form in each case a part of the shelf
(20) and which are separated from one
another by a passage dot (24) through
which the sheet-like structure (54) is moved
during a movement from the stowed State
into the functional State. It is provided
according to the invention that the two shelf
portions (20a, 20b) are connected to one
another via atrough body (30) and the roller
blind shaft (50) is arranged within the
trough body (30) and is rotatably mounted
by means of bearing blocks (52) which are

likewise fastened to the trough body (30) or are an integral part of the trough body (30).

(57) Zusammenfassung:

[ Fortsetzung auf der néchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft ein Rollosystem (10) zum Abdecken einer Heckscheibe (102) eines Kraftfahrzeugs (100) mit einem Rollo,
umfassend eine um eine Hauptachse (2) drehbare Rollowelle (50) und ein flexibles Flachengebilde (54), welches in einem
Stauzustand auf der Rollowelle (50) aufgewickelt ist und welches in einem Funktionszustand zumindest teilweise von der
Rollowelle (50) abgewickelt ist, und einer im Heckbereich des Kraftfahrzeugs (100) anzuordnenden flachigen Ablage (20), die
einen vorderen und einen hinteren Ablagenabschnitt (20a, 20b) umfasst, die jeweils einen Teilabschnitt der Ablage (20) bilden
und die durch einen Durchtrittsschlitz (24) voneinander getrennt sind, durch den hindurch das Fléachengebilde (54) bei einer
Uberfiihrung aus dem Stauzustand in den Funktionszustand bewegt wird. ErfindungsgemaR ist vorgesehen, dass die beiden
Ablagenabschnitte (20a, 20b) miteinander Uber einen Wannenkdrper (30) verbunden sind und die Rollowelle (50) innerhalb des
Wannenkérpers (30) angeordnet ist und mittels Lagerblécken (52) drehbar gelagert ist, die ebenfalls am Wannenkérper (30)

befestigt sind oder einstiickiger Teil des Wannenkorpers (30) sind.
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Heckscheiben-Rollosystem

Anwendungsgebiet und Stand der Technik

Die Erfindung betrifft ein Rollosystem zum Abdecken einer Heckscheibe
eines Kraftfahrzeugs mit einem Rollo, umfassend eine um eine Haupt-
achse drehbare Rollowelle und ein flexibles Flachengebilde, welches in
einem Stauzustand auf der Rollowelle aufgewickelt ist und welches in
einem Funktionszustand zumindest teilweise von der Rollowelle abgewi-
ekelt ist, und mit einer im Heckbereich des Kraftfahrzeugs anzuordnen-
den flachigen Ablage, die einen vorderen und einen hinteren Ablagen-
abschnitt umfasst, die jeweils einen Teilabschnitt der Ablage bilden und
die durch einen Durchtrittsschlitz voneinander getrennt sind, durch den
hindurch das Flachengebilde bei einer Uberfilhrung aus dem Stauzu-
stand in den Funktionszustand bewegt wird.

Gattungsgemale Rollosysteme sind aus dem Stand der Technik allge-
mein bekannt. Das Rollo, das diese Rollosysteme umfassen, weist in
Ublicher Weise eine Rollowelle sowie ein darauf aufwickel bares Fla-
chengebilde auf. Dabei ist bei gattungsgemafRen Rollosystemen vorge-
sehen, dass dieses Rollo, zumindest deren Rollowelle, unterhalb einer
flachigen Ablage im Fahrzeug anzuordnen ist. Dabei handelt es sich
zumeist um eine Hutablage. Diese Ablage umfasst einen vorderen und
einen hinteren Ablagenabschnitt, die voneinander durch einen Durch-
trittsschlitz getrennt sind, durch den hindurch das Flachengebilde zum
Zwecke des Bedeckens der Heckscheibe in den Fahrzeuginnenraum
gelangen kann.

Der genannte Durchtrittsschlitz erzwingt somit die Zweiteilung der Abla-
ge, was es wahrend der Montage des Fahrzeugs haufig erforderlich
macht, die Ablagenabschnitte separat zu handhaben. Je nach Ausge-
staltung des Rollos kdnnen die Ablagenabschnitte vollstandig voneinan-
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der getrennt sein. Dies ist der Fall, wenn der Durchtrittsschlitz sich auf-
grund der Art des Rollos beidseitig bis zur Kante der Ablage erstrecken
muss. Gegeben ist dies beispielsweise bei Rollos, bei denen seitliche
Kanten des Flachengebildes bestimmungsgemald in Fihrungsschienen,
die sich entlang der C-S&dule des Fahrzeugs erstrecken, einfahren sol-
len. Bei anderen Gestaltungen reicht es aus, wenn der Schlitz die uber-
wiegende Breite der Ablage einnimmt. Jedoch ist auch hier die Proble-
matik gegeben, dass die beiden somit nur im Bereich schmaler Stege
miteinander verbundenen Ablageabschnitte gegeneinander beweglich

sind und somit eine Montage erschweren.

Zumindest aus internem Stand der Technik der Anmelderin ist es bereits
bekannt, dass das Rollo unterhalb der Ablage durch drei in etwa U-
formige Spangen gehalten wird, welche beidseitig an den Ablageab-
schnitten befestigt sind und diese somit gegeneinander stabilisieren. Al-
lerdings ist diese Anbindung der Spangen an die Ablageabschnitte nicht
ausreichend starr geartet, als dass die Ablage als gemeinsame Bauein-
heit wahrend der Montage gehandhabt werden konnte.

Problematisch ist an bestehenden Gestaltungen bislang auch, dass der
Durchtrittsschlitz  zwischen den Ablageabschnitten auch das Eindringen
von Schall in den Fahrgastraum gestattet. Dies betrifft zum einen den
unmittelbar vom Rollo erzeugten Schall, beispielsweise dem eines Elekt-
romotors zum Bewegen des Rollos. Es betrifft jedoch auch den von an-
deren Fahrzeugkomponenten im Heckbereich eines Fahrzeugs abgege-
benen Schall, der bis in einen Bereich unter der Hutablage und von dort
aus durch den Durchtrittsschlitz in den Fahrgastinnenraum gelangen

kann.
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Aufgabe und LOsung

Aufgabe der Erfindung ist es, ein gattungsgeméafes Rollosystem dahin-
gehend weiterzubilden, dass dieses eine besonders einfache Montier-
barkeit gewahrleistet. Aufgabe der Erfindung ist es weiterhin auch, ein
gattungsgeméafes Rollosystem in Hinblick auf eine geringe Gerauschbe-
lastung von Fahrzeuginsassen zu optimieren.

Erfindungsgemald wird die Aufgabe dadurch gel6st, dass die beiden Ab-
lageabschnitte miteinander Uber einen Wannenkorper des Rollosystems
verbunden sind und dass die Rollowelle innerhalb des Wannenkorpers
angeordnet und mittels Lagerblocken drehbar gelagert ist, die ebenfalls
am Wannenkdrper befestigt sind oder einstickiger Teil des Wannenkdor-
pers sind.

ErfindungsgeméfRe wird demnach vorgeschlagen, das Rollosystem mit
beiden Ablageabschnitten beidseitig des Durchtrittsschlitzes zu verbin-
den. Diese allgemein, zumindest aus internem Stand der Technik bereits
bekannte Verbindung erfolgt erfindungsgemald unter unmittelbarer Nut-
zung des Wannenkorpers, welcher beidseitig an den Ablageabschnitten
befestigt wird. Dabei ist eine Unmittelbarkeit der Anbringung des Wan-
nenkorpers an den Ablageabschnitten vorgesehen, wobei diese Unmit-
telbarkeit derart zu verstehen ist, dass keinerlei Zwischenbauteile mit
Ausnahme bestimmungsgemaler Befestigungsmittel, wie Schrauben,
Muttern und Nieten und dergleichen, zwischen den Ablageabschnitten
bzw. mit diesen fest verbundenen Verbindungseinrichtungen und dem
Wannenkdrper vorgesehen sind. Beim Wannenkdrper handelt es sich
um ein nicht werkzeuglos und vorzugsweise nicht einmal zerstérungsfrei
zerlegbares Bauteil, welches im Weiteren noch detaillierter erlautert
wird. Dieser Wannenkorper erflllt dartber hinaus die Funktion, dass die
Lagerung der Rollowelle entweder unmittelbar an dem Wannenkérper
erfolgt oder aber durch Lagerblécke, die mit dem Wannenkoérper ver-
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bunden sind. Es handelt sich somit beim Wannenkorper nicht um eine
einfache Abdeckung, die Uber ein auch ohne Abdeckung funktionstaug-
liches Rollo eines Rollosystems gestllpt ist, sondern um das wesentli-
che strukturelle Bauteil des Rollosystems. Die Ablage selbst ist ein im
Wesentlichen flachiges und im Normalfalle zweigeteiltes Bauteil, wel-
ches mit seiner Oberseite den Fahrzeuginnenraum begrenzt und wel-
ches somit von aufen sichtbar ist. Als ebenfalls zur Ablage gehorig wer-
den die genannten Befestigungsmittel angesehen, die zum Zusammen-
wirken mit dem Wannenkérper und dessen Befestigungseinrichtungen
vorgesehen sind. Hierbei kann es sich beispielsweise um Gewindeboh-
rungen an der Unterseite der Ablage handeln, welche entweder unmit-
telbar in den flachigen Teil der Ablage eingebracht sind oder aber in
hierfir vorgesehenen Zusatzbauteilen vorgesehen sind, wie beispiels-
weise in unter der Ablage mittels einer Klebeverbindung oder Schweil3-
Verbindung verbundenen Befestigungskorpern wie Befestigungsdome.

Auch die Befestigungsvorrichtung am Wannenkérper weist vorzugswei-
se Bohrungen auf, die Durchbrechungen in der Wandung des Wannen-
korpers bilden. Zur Verbindung des Wannenkorpers mit der Ablage kann
es somit beispielsweise vorgesehen sein, dass Schrauben oder Nieten
durch die Bohrungen des Wannenkérpers hindurch und in Bohrungen

bzw. Gewinde an der Unterseite der Ablage hineinreichen.

Der Wannenkorper selbst besteht vorzugsweise zum Uberwiegenden
Teil aus Kunststoff. Besonders vorteilhaft ist ein Verbund aus Glasfaser
und Kunststoff, insbesondere Polypropylen, da diese Materialkombinati-
on einen geringen  Warmeausdehnungskoeffizienten und gute
Schallabsorptionseigenschaften  aufweist. Der Wannenkérper kann ins-
besondere durch Pradgen mittels eines Thermoumformprozesses, aus-
gehend von einem flachigen Rohling, hergestellt werden. Von Vorteil
kann es auch sein, den Wannenkorper mehrlagig auszubilden. Auch ei-

ne partielle Verstarkung des Wannenkodrpers, insbesondere im Bereich
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der Befestigungsvorrichtungen, kann zweckmalRlig sein. Beispielsweise
konnte an den zur Befestigung vorgesehenen Stellen ein Befestigungs-

blech in einen Schichtverbund des Wannenkérpers eingefugt sein.

Grundsatzlich ist es denkbar, dass der Wannenkorper grol3ere Durch-
brechungen aufweist, die ihn mit dem umgebenden Raum unterhalb der
Ablage verbinden. Ein solcher Wannenkorper wére somit vergleichswei-
se leicht. Es wird jedoch als vorteilhaft angesehen, wenn der Wannen-
kérper Wandungen aufweist, die gemeinsam mit der Ablage einen Wan-
neninnenraum, innerhalb dessen die Rollowelle angeordnet ist, weitge-
hend gegenuber der Umgebung verschlieBen. Dieses VerschlieRen be-
zieht sich dabei auf die Verbindung zwischen dem Wanneninnenraum
und der Umgebung unterhalb der Ablage. Die Verbindung zwischen dem
Wanneninnenraum und dem Fahrgastraum durch den Durchtrittsschlitz
ist hiervon nicht betroffen. Als weitgehendes VerschlieBen des Wan-
neninnenraums gegeniber der Umgebung wird es verstanden, wenn
maximal 10 %, insbesondere vorzugsweise maximal 5 %, der Grenzfla-
chen zwischen dem Wanneninnenraum und der Umgebung unterhalb
der Ablage nicht durch Wandungen des Wannenkdrpers begrenzt sind.
Insbesondere bietet es sich je nach Ausgestaltung des Rollos an, an
den Stirnenden des Wannenkérpers auf das vollstdndige Verschliel3en
mittels des Wannenkorpers zu verzichten, da dies ein Einfahren von
Randbereichen des Flachengebildes in Fuhrungsschienen erschweren

wirde.

Das weitgehende VerschlieBen des Wanneninnenraums gegeniber der
Umgebung ist nicht nur in Hinblick auf die mechanische Lagestabilitat
der beiden Ablageabschnitte zueinander von Vorteil. Insbesondere stellt
es eine wirksame Gerduschdammung dar. In der Umgebung des Wan-
nenkorpers angeordnete Gerauschquellen sind im Fahrzeug selbst auf-
grund des abgeschlossenen Wannenkorpers kaum noch zu vernehmen.
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Zu den moglichen Gerduschquellen, die durch den Wannenkdrper ab-
geschirmt werden konnen, zéhlen der Elektromotor und Fuhrungsrohre,
innerhalb derer sich Zug- oder Druckstrange bewegen. Es wird daher in
diesem Zusammenhang als vorteilhaft angesehen, wenn ein Elektromo-
tor zur Uberfilhrung des Flachengebildes in den Stauzustand oder in
den Funktionszustand und/oder Fuhrungsrohre zur Fihrung eines vom
Elektromotor bewegbaren Strangs zumindest teilweise aufRerhalb des
Wannenkdrpers angeordnet sind. Anders als es bei vielen bekannten
Gestaltungen vorgesehen ist, wird somit gezielt eine Schallisolation zwi-
sehen der Wickelwelle und dem Durchtrittsschlitz einerseits und dem
Elektromotor oder den Fuhrungsrohren andererseits vorgeschlagen.
Durch die Anordnung des Elektromotors und/oder der Fuhrungsrohre als
Gerauschquellen aufRerhalb des Wannenkorpers sind diese im Fahr-
gastinnenraum nicht mehr zu héren. Um dennoch eine fir die Montage
vorteilhafte integrale Einheit zur Verfiigung zu stellen, wird es jedoch als
vorteilhaft angesehen, wenn der Elektromotor und/oder die Fihrungs-
rohre aul3enseitig an dem Wannenkorper des Rollos befestigt sind.

Grundsatzlich ist denkbar, dass der Wannenkdrper einen Uber seine
Gesamtlange in Richtung der Hauptachse unveranderlichen Querschnitt
aufweist. Dies gestattet die einfache Herstellung als Strangprofil. Von
Vorteil ist jedoch eine Gestaltung, bei der ein vom Wannenkorper defi-
nierter Wanneninnenraum bezogen auf die Erstreckungsrichtung der
Hauptachse eine variable Querschnittsflache aufweist. Hierunter ist zu
verstehen, dass der Wannenkérper in Richtung der Hauptachse betrach-
tet Aufweitungen und/oder Einschnirungen quer zur Hauptachse auf-
weist. Dies fuhrt zu einer erhohten Eigenstabilitdit des Wannenkdrpers
und somit auch zu einer erht6hten Lagestabilitat der Ablageabschnitte
zueinander. Statt eines vereinfacht ausgedrickt zweidimensional ge-
formten Korpers als Wannenkérper findet somit vorzugsweise ein drei-

dimensional geformter Korper Verwendung.
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Es ist dabei von Vorteil wenn der Wannenkorper eine Mehrzahl von
Querschnittsaufweitungen aufweist, in denen die Querschnittsfliche des
Wanneninnenraums  zumindest um 30% gro3er ist als in jeweils be-
nachbarten Bereichen des Wanneninnenraums. Somit sind mindestens
zwei solche Aufweitungen vorgesehen, wobei auf3enseitig der mindes-
tens zwei Aufweitungen und/oder zwischen den zwei Aufweitungen der
Querschnitt des Wanneninnenraums mindestens etwa 25% Kkleiner als
im Bereich der Querschnittsaufweitungen ist. Vorzugsweise sind die
Querschnittsaufweitungen  noch deutlicher ausgepréagt und weisen eine
Querschnittsflache auf, die gegentber der minimalen Querschnittsflache
benachbarter Bereiche um 80%, vorzugsweise sogar um 120%, vergro-
Rert ist.

Diese Gestaltung des Wannenkdrpers mit Querschnittsveranderungen,
insbesondere mit lokalen Querschnittsaufweitungen, die in Art von Hohl-
rippen ausgebildet sind, fuhrt zu einer hohen Stabilitat und insbesondere
Verwindungssteifigkeit des Wannenkorpers. Hierdurch wird die Handha-
bung der Ablage mit angebautem Wannenkorper wesentlich verbessert.

Von besonderem Vorteil ist eine Gestaltung, bei der eine Vielzahl von
Aufweitungen Uber die L&nge in Richtung der Hauptachse vorgesehen
ist, insbesondere eine Zahl von mindestens vier, vorzugsweise mindes-
tens sechs, Aufweitungen.

Wie eingangs bereits erwdhnt, ist der Wannenkorper sowohl mit dem
vorderen als auch mit dem hinteren Ablagenabschnitt verbunden. Hier-
bei ist es besonders vorteilhaft, wenn am Wannenkorper erste und zwei-
te Befestigungseinrichtungen zur jeweiligen Anbringung am vorderen
bzw. am hinteren Ablagenabschnitt vorgesehen sind, wobei die ersten
und/oder die zweiten Befestigungseinrichtungen in der Ebene der Er-
streckung der Ablage bezogen auf eine Orthogonalrichtung zur Haupt-

achse gegeneinander versetzt sind. Bezogen auf die bevorzugte Ein-
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baulage des Rollosystems, bei der sich die Hauptachse in Fahrzeugqu-
errichtung erstreckt, ist hiermit gemeint, dass die erste oder die zweite
Befestigungseinrichtung am vorderen bzw. hinteren Ablageabschnitt be-
zogen auf die Fahrzeuglangsrichtung versetzt zueinander angeordnet
sind. Somit wird vermieden, dass durch linear und parallel zur Haupt-
achse angeordnete Befestigungseinrichtungen ein Abknicken des jewei-
ligen Ablageabschnitts entlang dieser Linie zu beflrchten ist. Stattdes-
sen wird die Stabilitat der Verbindung des Wannenkorpers mit dem vor-
deren bzw. dem hinteren Ablagenabschnitt deutlich erhdht. Bezogen auf
den Wannenkorper ist eine solche Anordnung der Befestigungseinrich-
tungen insbesondere moglich, indem Bohrungen im Wannenkorper be-
zogen auf eine Orthogonalrichtung zur Hauptachse verschieden weit
von dieser entfernt sind. Die Distanz zwischen der in Fahrzeuglangsrich-
tung hintersten Befestigungseinrichtung und der in Fahrzeuglangsrich-
tung vordersten Befestigungseinrichtung fur den gleichen Abschnitt der
Ablage betragt dabei vorzugsweise mindestens 15 mm, insbesondere
vorzugsweise mindestens 30 mm.

Die Erfindung betrifft weiterhin auch ein Fahrzeug mit einem Rollosys-
tem, wobei das Rollosystem nach vorgenannter Art ausgebildet ist. Vor-
zugsweise handelt es sich bei der Ablage dieses Rollosystems um eine
Hutablage, die zwischen einer Rulckbank des Fahrzeugs und einer
Heckscheibe angeordnet ist.

Bei einer Weiterbildung eines solchen erfindungsgemafl3en Fahrzeugs ist
vorgesehen, dass der Wannenkorper unter Umgehung der Ablagenab-
schnitte mit einer Karosserie des Fahrzeugs verbunden ist. Hierdurch
wird eine zusatzliche Stabilisierung erzielt. Der Wannenkorper ist bei
dieser Gestaltung nicht nur mit den beiden Ablageabschnitten verbun-
den, sondern zumindest mittelbar unter Umgehung dieser Ablagenab-
schnitte auch anderweitig mit der Karosserie verbunden. Insbesondere
kann an einem Boden des Wannenabschnitts eine Befestigungseinrich-
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tung, beispielsweise eine Befestigungsbohrung, vorgesehen sein, die
eine Befestigung des Wannenkdrpers an einem unter dem Wannenkor-
per angeordneten Karosseriebauteil gestattet.

Die Erfindung betrifft weiterhin auch ein Herstellungsverfahren zur Her-
stellung eines Rollosystems oben beschriebener Art. Dabei ist dieses
Herstellungsverfahren durch die Besonderheit gekennzeichnet, dass der
Wannenkorper als Kunststoffteil, ausgehend von einem flachigen Roh-
ling, mittels eines Thermoumformprozesses hergestellt wird. Dieser Um-
formprozess kann insbesondere ein Prageprozess sein, bei dem der er-
warmte Rohling in die gewinschte dreidimensionale Form verbracht
wird. Diese Herstellungsmethode ist zum einen preisgunstig. Sie ist dar-
Uber hinaus von Vorteil, da sie die einfache Herstellung der dreidimensi-
onalen Formgebung ermoéglicht, welche eine hohe Stabilitdt mit sich
bringt. Auch die gezielte Beeinflussung der Eigenschaften des Wannen-
korpers Uber die Verwendung eines mehrlagigen Rohlings oder eines

Rohlings aus einem Verbundmaterial ist moglich.

Vorzugsweise werden vor oder nach dem genannten Thermoumform-
prozess Befestigungslocher als Befestigungseinrichtung in den Rohling
bzw. den hieraus bereits hergestellten Wannenkdrper eingebracht. Dies
kann dabei insbesondere durch Stanzen geschehen.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den An-
sprichen sowie der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung, welches anhand der Zeichnungen
verdeutlicht wird. Dabei zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgeméfles Rollosystem in einer Darstellung von

unten,
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Fig. 2 den Wannenkdrper des Rollosystems der Fig. 1von oben,

Fig. 3 den Wannenkdrper der Fig. 2 mit bereits eingesetzten Rollo-
komponenten und

Fig. 4 die Einbaulage des Rollosystems in einem Fahrzeug.

Detaillierte Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels

Fig. 1 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemaflen Rollosys-
tems. In Fig. 1ist dies aus einer Perspektive von unten zu sehen.

Das Rollosystem 10 verfugt tUber eine im Wesentlichen starre Ablage 20,
welche aus zwei als separate Bauteile gefertigten in sich starren Abla-
geabschnitten 20a, 20b besteht. Diese bilden mittels ihrer in Fig. 1 nicht
ersichtlichen Oberseite die Hutablage eines Fahrzeugs, welche hinter
den Rucksitzen des Fahrzeugs angeordnet ist. Sie kdnnen dartber hin-
aus weitere Funktionen erfillen. So ist beim dargestellten Ausfihrungs-
beispiel der vordere Ablagenabschnitt 20a auch Trager von Lautspre-
chern eines Audiosystems und weist hierfir Aussparungen 22 fur Laut-
sprecher auf.

Die beiden Ablageabschnitte 20a, 20b sind nicht unmittelbar miteinander
verbunden, da der zwischen ihnen vorgesehene Schlitz 24 als Durch-
trittsschlitz  fir ein flexibles Flachengebilde 54 des Rollosystems 10
dient. Die Verbindung der beiden Ablageabschnitte 20a, 20b erfolgt da-

her stattdessen Uber einen Wannenkdrper 30.

Dieser Wannenkérper 30 mit lediglich gestrichelt angedeuteten Ablage-
abschnitten 20a, 20b in einer Perspektive von oben in Fig. 2 dargestellt.

Der Wannenkdrper 30 bildet einen einstickigen und nach oben offenen
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dreidimensionalen  Korper, der aufgrund seines sich veréandernden
Querschnitts in Richtung einer Hauptachse 2, die der Fahrzeugquerrich-
tung entspricht, eine hohe Verwindungssteifigkeit aufweist. Sein Innen-
raum 32 verfugt Uber die gesamte Lange des Wannenkorpers 30 Uber
einen einheitlichen Mindestquerschnitt 34', wobei Uber die L&dnge hinweg
abschnittsweise eine Aufweitung dieses Querschnitts vorgesehen ist. So
sind insgesamt sieben kleinere Rippen 36 mit leicht vergrof3ertem Quer-
schnitt und drei gro3e Rippen 38 mit deutlich vergroRertem Querschnitt

des Wanneninnenraums 32 vorgesehen.

Vorderseitig und rickseitig der nach oben offenen Vertiefung, die den
Wanneninnenraum 32 bildet, sind Anschlussflachen 40a, 40b vorgese-
hen, die miteinander fluchten und die zur Anlagen an die Ablageab-
schnitte 20a, 20b dienen. Im Bereich dieser Anschlussflachen 40a, 40b
ist eine Vielzahl von Bohrungen 42a, 42b zur Anbindung des Wannen-
koérpers 30 an die Ablage 20 vorgesehen. Wie in Fig. 2 gut zu erkennen
ist, ist die Positionierung der Bohrungen 42a bzw. 42b bezogen auf eine
Fahrzeuglangsrichtung 4 unterschiedlich. Hierdurch wird erreicht, dass
nach Herstellung der Verbindung zwischen den Ablageabschnitten 20a,
20b und dem Wannenkorper 30 im Bereich der Bohrungen 42a, 42b ein
Abknicken entlang miteinander fluchtender Befestigungseinrichtungen
42a, 42b vermieden wird. Dieses Fluchten aller Bohrungen 42a bzw.
42b ist bei der darstellten Ausgestaltung nicht gegeben.

Fig. 3 zeigt nochmals den Wannenkorper 30, nunmehr jedoch mit in die-
sen Wannenkdrper bereits eingebauten Komponenten des Rollosystems
10. Wie in Fig. 2 ist zur Verdeutlichung gestrichelt die Lage der Ablage-
abschnitte 20a, 20b zu erkennen. In den Wanneninnenraum 32 einge-
setzt ist eine Rollowelle 50, die um eine Drehachse 2a drehbar gelagert
ist. Hierfur sind an den offenen Stirnenden des Wannenkorpers 30 La-
gerblocke 52 befestigt, die eine Drehlagerung fir die Rollowelle 50 zur

Verfiugung stellen. An der Rollowelle 50 ist das flexible Flachengebilde
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54 mit endseitiger Auszugsstange 56 angebracht. Die Auszugsstange
56 ist dabei derart an den Durchtrittsschlitz 22 angepasst, dass sie
durch diesen nicht hindurchrutschen kann. Sie verbleibt somit immer
oberhalb der Ablage 20. In nicht naher dargestellter Art und Weise ist
innerhalb der Rollowelle 50 eine Wickelfeder vorgesehen, die das Rollo
stets in Richtung seines in Fig. 3 dargestellten Stauzustandes kraftbe-
aufschlagt. Um das Flachengebilde 54 in seine Funktionsstellung zu
bringen, sind beidseitig der Wickelwelle 50 Fihrungsschienen 70 vorge-
sehen, von denen in Fig. 3 stellvertretend nur eine der Fuhrungsschie-
nen teilweise dargestellt ist. Die Fuhrungsschienen 70 schlieRen sich
unmittelbar an die Lagerblocke 52 an. Sie dienen nicht nur dem Fuhren
seitlicher Rander des Flachengebildes 54, sondern auch der Kraftbeauf-
schlagung des Flachengebildes 54 in Richtung seiner Funktionsstellung.
Hierzu ist vorgesehen, dass motorisch bewegliche Schubstrange 72 in-
nerhalb der Fuhrungsschienen 70 gefuhrt sind. In Fig. 3 ist einer dieser
Schubstrange 72 zur Verdeutlichung dargestellt, auch wenn er in der
Praxis in der dargestellten Staustellung der Fig. 3 normalerweise nicht

zu sehen ware.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist zur Bewegung dieser Schubstrange 72
ein Elektromotor 80 vorgesehen. Dieser ist zwar Teil der Baueinheit, die
auch die Ablage 20 und den Wannenkdrper 30 umfasst. Er ist jedoch
aul3erhalb des Wannenkorpers unterhalb der hinteren Ablage 20b ange-
ordnet. Auch FuUhrungskanale 74 zur Fuhrung der Schubstrdnge 72, die
sich von einem mit dem Elektromotor 80 verbundenen Getriebe 82 bis
zu den Fulhrungsschienen 70 erstrecken, sind aulRerhalb des Wan-
neninnenraums 32 vorgesehen. Somit wird erreicht, dass die zu befirch-
tende Gerauschentwicklung an den Fuhrungskanadlen 74 und am Elekt-
romotor 80 sowie dem Getriebe 82 nicht im Fahrzeuginnenraum zu ver-
nehmen ist. Der weitgehend geschlossene Wannenkorper 30 verhindert
dies, gegebenenfalls durch eine hierfir speziell vorgesehene schallab-
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sorbierende Schicht und dadurch, dass sie als ganzes aus einem Schall
absorbierenden Material gefertigt ist.

Ebenfalls ist der Fig. 1 zu entnehmen, dass zwei der gréReren Rippen
38 noch eine zusatzliche Funktion erfullen. Sie sind, vorliegend mittels
entsprechender Einsatze und durch im Bereich der Rippen 38 vorgese-
hene Durchbrechungen 38a, auch Befestigungspunkte 44, um den
Wannenkorper 30 unter Umgehung der Ablage 20 mit einer Fahrzeugka-
rosserie verbinden zu konnen. Die Stabilitdt der Hutablage kann hier-
durch erheblich verbessert werden. Die Befestigungspunkte 44 kdnnen
im einfachsten Fall wiederum Bohrungen sein, durch die hindurch die
Anbindung an die Karosserie mittels Schrauben oder Nieten erfolgt.
Verdeutlicht ist dies in Fig. 4.

Was die Anbindung des Wannenkdrpers 30 an die Ablagenabschnitte
20a, 20b angeht, so ist es insbesondere von Vorteil, wenn an der Unter-
seite der Ablagenabschnitte 20a, 20b Aufnahmebohrungen fir von un-
ten einzuschraubende Schrauben vorgesehen sind, welche sich nicht
bis zur Oberseite der Ablage 20 erstrecken, so dass diese vom Fahr-
zeuginnenraum aus sichtbare Seite asthetisch vorteilhaft ist. Im vorlie-
genden Fall sind Dome von unten an die Auflageabschnitte 20a, 20b
angeklebt, die jeweils ein Innengewinde zur Aufnahme von durch die
Anschlussflachen 40a, 40b hindurch gesteckten Schrauben aufweisen.

Fig. 4 verdeutlicht nochmals die Anordnung im Fahrzeug. Zu erkennen
ist in einer stilisierten Darstellung ein Fahrzeug 100 mit einer Heck-
scheibe 102 und einer Rickbank 104. Das Rollosystem 10 ist unterhalb
der Heckscheibe 102 und riickseitig der Ruckbank 104 angeordnet. Die
Ablage 20 bildet eine Hutablage und wird in der beschriebenen Weise
durch den Wannenkdrper 30 stabilisiert. Zu erkennen ist weiterhin, dass
der Wannenkorper 30 an einem zur Karosserie des Fahrzeugs gehdren-
den Quertrager 106 zusatzlich befestigt ist, so dass nicht nur die Befes-
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tigung der Hutablage 20 an umgebenden Karosserieteilen selbst, son-
dern auch die Befestigung des Wannenkotrpers 30 zur Stabilitat beitragt.
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Patentanspriche

Rollosystem (10) zum Abdecken einer Heckscheibe (102) eines

Kraftfahrzeugs (100) mit

- einem Rollo, umfassend eine um eine Hauptachse (2) dreh-
bare Rollowelle (50) und ein flexibles Flachengebilde (54),
welches in einem Stauzustand auf der Rollowelle (50) auf-
gewickelt ist und welches in einem Funktionszustand zu-
mindest teilweise von der Rollowelle (50) abgewickelt ist,
und

- einer im Heckbereich des Kraftfahrzeugs (100) anzuordnen-
den flachigen Ablage (20), die einen vorderen und einen hin-
teren Ablagenabschnitt (20a, 20b) umfasst, die jeweils einen
Teilabschnitt der Ablage (20) bilden und die durch einen
Durchtrittsschlitz  (24) voneinander getrennt sind, durch den
hindurch das Flachengebilde (54) bei einer Uberfiihrung aus
dem Stauzustand in den Funktionszustand bewegt wird,

dadurch gekennzeichnet, dass

- die beiden Ablagenabschnitte (20a, 20b) miteinander Gber
einen Wannenkdorper (30) verbunden sind und

- die Rollowelle (50) innerhalb des Wannenkorpers (30) an-
geordnet ist und mittels Lagerblocken (52) drehbar gelagert
ist, die ebenfalls am Wannenkdrper (30) befestigt sind oder
einstuckiger Teil des Wannenkérpers (30) sind.

Rollosystem (10) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Wannenkérper (30) Wandungen aufweist, die gemeinsam mit
der Ablage (20) einen Wanneninnenraum (32), innerhalb dessen
die Rollowelle (50) angeordnet ist, weitgehend gegenuber der
Umgebung verschliel3en.
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Rollosystem (10) nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

- ein Elektromotor (80) zur Uberfiihrung des Flachengebildes
(54) in den Stauzustand oder in den Funktionszustand
und/oder

- Fuhrungsrohre (74) zur Fudhrung eines vom Elektromotor
bewegbaren Strangs (72), der der Bewegung des Flachen-
gebildes (54) dient,

zumindest teilweise, vorzugsweise vollstandig, aulRerhalb des

Wannenkorpers (30) angeordnet ist.

Rollosystem (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein vom Wannenkorper (30) definierter Wanneninnenraum (32)
bezogen auf die Erstreckungsrichtung der Hauptachse (2) eine va-
riable Querschnittsflache aufweist.

Rollosystem (10) nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Wannenkérper (30) eine Mehrzahl von Querschnittsaufwei-
tungen (36, 38) aufweist, in denen die Querschnittsflache des
Wanneninnenraums (32) zumindest um 30% groRer ist als in je-
weils benachbarten Bereichen des Wanneninnenraums (32).

Rollosystem (10) nach einem der vorstehenden Anspriichen,
dadurch gekennzeichnet, dass

am Wannenkorper (30) erste und zweite Befestigungseinrichtun-
gen (42a, 42b) zur Befestigung am vorderen und am hinteren Ab-
lagenabschnitt (20a, 20b) vorgesehen sind, wobei die ersten
und/oder die zweiten Befestigungseinrichtungen (42a, 42b) in der
Ebene der Haupterstreckung der Ablage (20) bezogen auf eine
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Orthogonalrichtung (4) zur Hauptachse (2) jeweils unterschiedlich
weit von der Hauptachse (2) beabstandet sind.

Rollosystem (10) nach einem der vorstehenden Anspriichen,
dadurch gekennzeichnet, dass

der Wannenkoérper (30) als Kunststoff kdrper ausgebildet ist oder
als mehrlagiger Korper aus mehreren Schichten aufgebaut ist,
wobei die Schichten zu einem Uuberwiegenden Teil aus Kunststoff
bestehen und/oder wobei der Wannenkdrper vorzugsweise mittels
eines Thermoumformprozesses ausgehend von einem flachigen
Rohling seine Formgebung erhalten hat.

Fahrzeug (100) mit einem Rollosystem (10),

dadurch gekennzeichnet, dass

das Rollosystem (10) nach einem der vorstehenden Anspriche
ausgebildet ist.

Fahrzeug nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Wannenkorper (30) unter Umgehung der Ablagenabschnitte
mit einer Karosserie (106) des Fahrzeugs verbunden ist.

Herstellungsverfahren zur Herstellung eines Rollosystem nach der
Anspriche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Wannenkdrper (30) des Rollosystems als Kunststoffteil aus-
gehend von einem flachigen Rohling mittels eines Thermoum-

formprozesses hergestellt wird.

Herstellungsverfahren nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, dass
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vor oder nach dem Thermoumformprozess Befestigungslocher
(42a, 42b) in den Rohling bzw. den Wannenkorper eingebracht
werden, insbesondere durch Stanzen.
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