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Patentanspriiche:

1.

2,

3.

Verfahren zum Ein- bzw. auch zum Ausbau von auf einem Montageplatz zusammengebauten
Gleisjochen, insbesondere Weichen-Gleisjochen, wobei das fertic montierte Gleisjoch auf einem
Plateau-Ladewagen zusammen mit héhen- und querverstellbare Hubstempel aufweisenden
Gleisjoch-Hebeeinrichtungen zur Umbauliicke transportiert wird, wonach unter Absenkung der
Hubstempel auf das Schotterbett das Gleisjoch in die Umbauliicke abgelegt wird, dadurch
gekennzeichnet, daB fir den Einbau der Zusammenbau des Gleisjoches (17) direkt am Plateau-
Ladewagen (2) durchgefiihrt und das fertig montierte Gleisjoch mitsamt dem als Montageplatz
dienenden Plateau-Ladewagen (2) in die Umbaullicke (49) verfahren wird, wonach das

Gleisjoch (17) durch Absenken der Hubstempel (37) auf das Schotterbett geringfiigig angehoben,
der Plateau-Ladwagen (2) aus der Umbaulticke (49) verfahren und das Gleisjock (17) in die
Umbaultlicke abgelegt wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal} das Gleisjoch (17) auf der

Ladeflache (21) des Plateau-Ladewagens (2) zusammengebaut und die fiir den Zusammenbau
erforderlichen Gleisjoch-, insbesondere Weichenteile (15; 16) auf dem Plateau-Ladewagen (2)
vorgesehenen Lagerplatzen (39) gelagert werden.

Verfahren nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daf3 vorerst die Schwellen (15) und
danach die Schienen (16) durch einen seitlich am Rahmen des Plateau-Ladewagens (2) .
langsverfahrbaren, motorbetriebenen Kran (25) erfaRt werden, wobei die einzelnen

Schwellen (15) in bezug auf mit der Ladeflache des Plateau-Ladewagens (2) verbundene und
entsprechend der gemaR dem Gleisjoch- bzw. Weichenverlegeplan vorgesehenen
Schwellenteilung voneinander distanzierte Anschldge (24) abgelegt und danach die Schienen (16)
auf die im richtigen Abstand zueinander distanzierten Schwellen (15) abgelegt und mit diesen
befestigt werden, wonach dieses zusammengebaute Gleisjoch (17) vorzugsweise mitsamt den
Gleisjoch-Hebeeinrichtungen (32) zur Umbauliicke verfahren wird.

Verfahren zum Ausbau eines verlegten Gleisjoches, wobei das alte Gleisjoch durch
Hebeeinrichtungen erfalt und angehoben wird, nach Anspruch 1, dadi:rch gekennzeichnet, dal
ftir den Ausbau der Plateau-Ladewagen (2) unter das angehobene Gleisjoch verfahren und dieses
auf die Ladeflache (21) abgelegt wird, wonach der Plateau-Ladewagen (2) aus der

Umbauliicke (49) verfahren und das Gleisjoch am Plateau-Ladwagen (2) in die Einzelbestandteile
zerlegt wird.

Anlage zum Ein- bzw. auch zum Ausbau von Gleisjochen, insbesondere Weichen-Gleisjochen, mit
einem eine Ladeflache aufweisenden und iber Schienenfahrwerke am Gleis verfahrbaren
Ladewagen zum Transport eines auf einem Montageplatz zusammengebauten Gleisjoches und
auf dem fertig montierten und auf der Ladeflache befindlichen Gleisjoch verfahrbaren, héhen- und
seitenverstellbare Hubstempel aufweisenden Gleisjoch-Hebeeinrichtungen, dadurch
gekennzeichnet, da der wenigstens zu einem seiner beiden Schienenfahrwerke (5; 45) ein diesern
benachbartes, schienenungebundenes Fahrwerk (6; 46) mit einem Fahrantrieb (7) aufweisende
Plateau-Ladewagen (2; 44) als Montageplatz fiir den Zusammenbau des Gleisjoches mit
Einrichtungen (26; 33; 19) fir den Schwellen- und Schienentransport, fiir die Schienenbefestigung
und fiir eine Querverschiebung des fertig montierten Gleisjoches (17) in bezug auf den Plateau-
Ladewagen (2; 44) ausgebildet ist.

Anlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daR® am Plateau-Ladewagen (2) eine
Einrichtung (19) fiir die Querverschiebung des fertig montierten Gleisjoches (17) in bezug auf den
Maschinenrahrnen (3) vorgesehen ist.

Fahrbare Anlage nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daf? der Piateau-

Ladewagen (2), dessen Ladeflacha (21) vorzugsweise als Montageplatz ausgebildet ist, zusétzlich
einen Lagerplatz (39) zur Lagerung von Schwellen, Schienenteilen, Schienenbefestigungsmitteln
u. dgl. aufweist.

Anlage nach “nspruch 5, 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, da an einer Léngsseite des Plateau-
Ladewagens {2) eine mit dem Maschinenrahmen verbundene und im wesentlichen bis (iber die
gesamte Ladewagenlange raichende Langsfihrung (27) zur Léngsverstellung einer als
Motorkran (25) mit eigsnem Antrieb (28) und einem verschwenkharen und ldngenveranderbaren
Auslegerarm (29) ausgebildeten Einrichtung (26) fir den Schwellen- und Schienentransport

vorgesehen ist,
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9. Anlage nach Anspruch &, dadurch gekennzeichnet, daf? die Langsfiihrung (27) fiir den
Motorkran (25) (iber dem auf dem Plateau-Ladewagen befindlichen Montageplatz fir das
Gleisjoch (17) angeordnet und bis tiber diesen hinaus verlédngert ausgebildet ist.

10. Anlage nach einem der Anspriiche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dal die den Montageplatz fiir
ein Weichen-Gleisjoch bildende Ladefldche (21) als ein wenigstens tiber die Lénge des zu
montierenden Gleisjoches (17) sich erstreckender Zwischenrahmen (18) fiir die Einrichtung zur
Querverschiebung des Gleisjoches in bezug auf den Plateau-Ladewagen (2) ausgebildetist, wobei
der Zwischenrahmen liber Stiitzrollen (20) am Plateau-Ladewagen abgr-stlitzt und in einer paralle!
zum verlegten Gleis bzw, zum transportierenden Weichen-Gleisjoch» erlaufenden Ebene quer zur
Maschinenldngsrichtung verschiebbar ausgebildet ist.

11. Anlage nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Zwisci:eiiahmen (18) am, dem
weichenseitigen Ende des Weichen-Gleisjoches (17) gegenlberliegenden Ende um eine mittige
Vertikalachse (22) verschwenkbar mit dem Maschinenrahmen (3) des Plateau-Ladewagens (2)
verbunden und mit dem gegentiberliegenden Ende in einem Querverschiebeantrieb (23)
angelenkt ist.

Hierzu 2 Seiten Zsichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Ein- bzw. auch zum Ausbau von auf einem Montageplatz zusammengebauten
Gleisjochen, insbesonuare Weichen-Gleisjochen, wobei das fertig montierte Gleisjoch auf einem Plateau-Ladewagen zusammen
mit hhen- und querverstelibare Hubstempel aufweisenden Gleisjoch-Hebeeinrichtungen zur Umbauliicke transportiert wird,
wonach unter Absenkung der Hubstempel auf das Schotterbett das Gleisjoch in die Umbauliicks abgelegt wird.

Charakteristik des bekanntan Standes der Technik

Es ist—gem&RB dem Fachbuch der DB , Arbeitsverfahren fiir die Instandhaltung des Oberbaues®, Eisenbahn Fachverlag
Heidelberg/Mainz, Band 8/13 (Seiten 61-77)— bekannt, ein zu verlegendes Gleisjoch, insbesondere ein Weichen-Gleisjoch, auf
einem Montageplatz zusammenzubauen, der zweckm#Big bereits in der Bauablaufplanung im Hinblick auf das gewihlte
Weichen-Umbauverfahren festgelegt wird. Da sich die Montage einer solchien Weiche direkt in der Umbauliicke infolge einer zu
langen Sperrzeit des Gleises nur in den seltensten Fallen verwirklichen 1&8t, ist man auf entsprechende Montage- bzw.
Demontageplétze oder groBe Montagehallen in der Nédhe der Umbauliicke angewiesen. Gesignet sind Montageplétze mit einer
ebenen und festen Unterlage, 2. B. ein Gleis im Bahnhofs- oder Verschubbereich, wobei die fiir die Montage erforderlichen
Weichen-Materialien bzw. -Teile in unmittelbarer Néhe dieser Montageplétze abgelagert und gelagert werden miissen. Fiir den
Weichen-Zusammenbau wird zuerst der gerade duBere Schienenstrang bzw. bei Bogenweichen der Strang mit dem gréRten
Radius auf am Montageplatz ahgestelite Holzklétze oder auf hochkant gestelite Schwellen aufgesetzt, unter Beriicksichtigung der
StoRliicken verlascht und groo ausgerichtet. Um das folgende Auslegen bzw. Ausrichten der Schwellen erleichtern, werden die
Schwellennummern nach dem Verlegeplan neben den Schwellenteilungs-Markierungen am inneren Schienenfufl mit Olkreide
angeschrieben. Die richtig positionierten und mit Zwischenlagen versehenen Schwellen werden anschlieRend einseitig
angehoben und mit dem ersten Schienenstrang lose verschraubt. Daraufhin werden die Holzklotze ausgebaut bzw. die hochkant
gestellten Schwellen gedreht und der Schienenstrang mit den verschraubten Schwellen abgesenkt. Der Zusammenbau der
Weiche geht schlieRlich weiter mit dem Aufsetzen und Verschrauben der gebogenen Backenschienen, Zwischenschienen und
Radlenker. Das fertig montierte und gegebenenfalls verschweite Weichen- Gleisjoch wird anschlieBend mit Hilfe von
geeigneten, im folgenden noch néher beschriebenen Weichen-Transporteinrichtungen zur Umbauliicke transportiert und in
dieser auf das Schotterbett abgelegt bzw. verlegt. Diese Art einer Weichen-Gleisjoch-Montage erfordert daher das
Vorhandensein von geeigneten Montageplétzen oder Montagehallen, wobei im Falle des Zusammenbaues auf einem verlegten
Gleis dieses Gleis und meist auch das Nachbargleis fiir lange Zeit blockiert ist. Zusétzlich 2ur Notwendigkeit eines
Montageplatzes bzw. zur Errichtung eines derartigen Platzes ist oft aber auch noch ein geeigne .ar Lagerplatz fiir die vom
Lieferwerk herantransportierten und abzuladenden Einzelteile, wie Schwellen, Befestigungsmittel und dgl. fir das
zusammenzubauende Gleisjoch erforderlich. AuBerdem muR das fertig montierte und sehr schwere Weichen-Gleisjoch mit
geeigneten Hebeeinrichtungen auf geeignete Transportmittel hochgehoben und damit zur Umbauliicke fiir den Verlegevorgang
transportiert werden.

Eine bekannte fahrbare Anlage — geméR GB-OS 2104133 —zum Transport eines zusammengebauten Gleisjoches,
insbesondere auch vines Weichen-Gleisjoches, vora Montageplatz zur Gleisumbauliicke besteht aus zwei héhenverstellibaren
und auf Hilfsschienen verfahrbaren Portalkrinen, die (ibsr einen in Gleisldngsrichtung verlaufenden Briickentréger miteinander
verbunden sind. Durch die breiten Portalkréine ergibt sich insgesamt eine sehr weit ausladende und relativ sperrige Anordnung.
AuBerdem ist eine zeitaufwendige Montage von Hilfsschienen erforderlich, wodurch die Anlage insgesamt nicht sehr
wirtschaftlich ist.

Es ist auch eine fahrbare Anlage — gem3B DD-PS 146979 der gleichen Anmelderin — zum Aufnehmen oder Verlegen sowie
Transportieren von zusammengebauten Gleisjochen, insbesondere von Weichen-Gleisjochen, bekannt. Diese besteht aus
einem an seinen Enden jeweils mit einer gleisgebundenen und einer gleisungebundenen Fahrwerksanordnung ausgestatteter;,
langgestreckten und briickenartigen Fahrgestellrahmen. Mit dieser im Aufbau sehr robusten Einrichtung kann ein Transport- und
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Verlegevorgang eines zusammengebauten Weichen-Gleisjoches vom Montageplatz bis zur Umbauliicke durchgefihrt werden,
da keine Hilfsschienan mehr erforderlich sind. Andsrerseits ist eine derartige groBe Anlage im Aufbau doch noch relativ
umfangreich.

SchlieBlich ist auch — gem#R DE-OS 3511520 der gleichen Anmelderin — ein Schienenwagen bekannt, mit welchem ein
zusammengebautes Gleisjoch, insbesonders Weichen-Gleisjoch, ohne Hilfsfahrbahn erstmalig in kontinuierticher Arbeitsweise
aufgenommen, transportiert und verlegt werden kann. Der als Gleisjoch-Hebeeinrichtung ausgebildete Schienenwagen weist
dabel einen langgestreckten und auf Spurkranzrad-Fahrwerken abgestiitzten Trigerrahmen auf, Dieser besteht aus zwei in
Schienenléngsrichtung zueinander verschisbbaren Teilen, wobei jeder Trégerrahmenteil mit vier héhen- und
querverschiebbaren Hubstempeln verbunden ist. Das beispielsweise auf einem Montageplatz auf bzw. tiber einem verlegten
Gleis zusammengebaute Weichen-Gleisjoch wird derart angehoben, indem zwei vone!nander unabhéngige Schienenwagen auf
die Schienen des zusammengebauten G'eisjoches verfahren werden und nach Erfassen der Schienen durch die
Greifvorrichtungen die Hubstempel neben oder auf dem verlegten Gleis abgesenkt werden. Unter das angehobene Gleisjoch
wird sodann ein Plateau-Ladewagen zur Auflage des Gleisjoches mitsamt den beiden Schienenwagen verfahren. Nach dem
Transport der gesamten Einheit bis unmittelbar vor die Umbaulticke wird das Weichen-Gleisjoch durch Absenken von vier
Hubstempeln eines Triigerrahmen-Teiles angehoben, Durch schrittweises Vorschieben des zweiten Tréigerrahmen-Teiles und
Absenken der darauf angeordneten Hubstempel kénnen die Schienenwagen samt dem Gleisjoch liber die Umbauiiicke sowohl
in Gleislingsrichtung als auch seitlich schrsiten. Derartige Schienenwagen, mit denen das Weichen-Gleisjoch sowohlin als auch
quer zur Schienenldngsrichtung transportierbar ist, haben durch die Anordnung von vorzugsweise acht Hubstempeln pro
Schienenwagen — da mit diesen auch die Schreitbewegung vorgenommen wird — sowie von wenigstens zwei Trégerrahmen-
Teilen allerdings einen konstruktiv relativ groBen Aufwand, wobei weiters zu beriicksichtigen ist, daB das zu verlegende
Gleisjoch auch den zuvor beschriebenen Montage- bzw. Lagerplatz fiir den Zusammenhau erfordert.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, ein Verfahren und eine fahrbare Anlage fiir dessen Durchfiihrung zur Anwendung zu bringen, die
einen Ein- und Ausbau von Gleisjochen mit einfachen technologischen Mitteln gestattet.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zum Ein- bzw. auch zum Ausbau von auf einem Montageplatz
zusammengebauten Gleisjochen, insbesondere Weichen-Gleisjochen, wobei das fertig montierte Gleisjoch auf einem Plateau-
Ladewagen zusammen mit héhen- und querverstellbare Hubstempel aufweisenden Gleisjoch-Hebeseinrichtungen zur
Umbauliicke transportiert wird, woriach unter Absenkung der Hubstempe! auf das Schotterbett das Gleisjoch in die Umbauliicke
abgelegt wird, zu schaffen, mit welchen ein, auf einem Montageplatz zusammengebautes Gleisjoch insbesamt einfacher und
rascher hergestelit bzw. in den dafiir vorgesehenen Verlegeplatz, z.B. einer Gleisumbauliicke, verlegt oder abgebaut werden
kann.

Die Erfindung besteht darin, daB ei dem eingangs beschriebenen Verfahren zum Ein- bzw. auch Ausbau von auf eéinem
Montageplatz 2zusammengebauten Gleisjochen, insbesondere Weichen-Gleisjochen, fiir den Einbau der Zusammenbau des
Gleisjoches direkt am Plateau-Ladewagen durchgefiihrt und das fertig montierte Gleisjoch mitsamt dem als Montageplatz
dienenden Plateau-Ladewagen in die Umbauliicke verfahren wird, wonach das Gieisjoch durch Absenken der Hubstempel auf
das Schotterbett geringfligig angehober, der Plateau-Ladewagen aus der Umbauliicke varfahren und das Gleisjoch in die
Umbauliicke abgelegt wird.

Durch die Vornahme des Gleisjoch-Zusammenbaus und des Gleisjoch-Einbaus mittels eines gemeinsamen, als Montageplatz
dienenden Plateau-Ladewagens, wird eine Vereinfachung der gesamten Gleisjoch-Montage sowie insbesondere auch eine
raschere Abwicklung des gesamter. Montage- und Einbauvorganges erméglicht. Da mit dem Plateau-Ladewagen bereits ein
geeigneter und vorteilhaft eingerichteter Montageplatz zur Verfiigung steht, eriibrigt sich nunmehr mitdem erfindungsgeméRen
Veifahren ein eigener, vom Ladewagen getrennter und sehr kostenaufwendiger Montageplatz bzw. die zeit- und
arbeitsaufwendige Adaptierung eines Gleisbereiches fir einen Montageplatz, z.B. ein Abstellgleis in einem Bahnhof ader sonst
einem geeigneten Hilfs-Montageplatz. Die vom Lieferwerk herantransportierten Gleisjochteile — beispielsweise die Teile fir den
Zusammenbau einer Beton-Weiche, die ein Gberaus hohes Gewicht aufweisen — kénnen nunmehr auch ohne umsténdliches
Abladen aufeinen erst bereitzustellenden Lagerplatz direkt auf dem Platau-Ladewagen zusammengebaut werden, wodurch sich
auch ein miihsames Hochheben und Aufladen mittels aufwendiger Vorrichtungen des fertig zusammengebauten Gleisjoches
eriibrigt. Durch das direkte Einfahren des mit einem Montageplatz ausgebildeten Plateau-Ladewagens, vorzugsweise mit den
darauf befindlichen Gleisjoch-Hebeeinrichtungen in die Umbauliicke, kann das schv-are Gleisjoch in einfacher und sicherer
Waeise lediglich durch kurzes Anheben gegebenenfalls mit seitlicher Dirigierung und nach Entfernung des Plateau-Ladewagens
erfolgendem Absenken an den vorgesehenen Platzim Schotterbett abgelegt werden. Das erfindungsgeméRe Verfahren ist somit
wistschaftlicher als alle bisher bekannten Verfahren und insbesondere vort sithaft fiir den Zusammenbau vor schwierigen und
besonders schweren Weichen-Gleisjochen, wobei zusitzlich auch eine Verringerung der Gleissperrzeiten erzielt wird.

Nach weiteren vorteilhaften Verfahrensschritten wird das Gleisjoch auf der Ladefldche des Piateau-Ladewagens
zusammengebaut und die fiir den Zusammenbau erforderlichen Gleisjoch , insbesondere Weichenteile auf am Plateau-
Ladewagen vorgesehenen Lagerplétzen gelagert. Durch einen Zusammenbau des Gleisjoches auf der Ladefliche eines Plateau-
Ladewegens ist bei sperrigen Gleisteilen, insbesondere z. B. bei Weichen-Gleisjochen, eine ungehinderte seitliiche Ausladung
bzw. Handhabung des asymmetrischen Weichenteiles méglich. Die an einem Lagerplatz des Plateau-Ladewagens abgelegten
Gleisjochteile sind dabei besonders einfach und rasch verfiigbar, so daR der Zusammenbau des Gleisjoches auf der
angrenzenden Ladefliche besonders rasch durchfiikrbar ist.
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Gem#B einer weiteren vorteilhaften Ausfithrungsform der Erfindur.g werden vorerst die Schwellen und danach die Schienen
durch einen seitlich am Rahmen des Plateau-Ladewagens langsverfahrbaren. motorbetriebenen Kran #v¢~%t, wobei die
einzelnen Schwellen in bezug auf mit der Ladefliche des Plateau-Ladewagens verbundene und entsg.~echend der gemaR dem
Gleisjoch- bzw. Weichenverlegeplan vorgesehenen Schwellenteilung voneinander distanzierte Anschlége abgelegt und danach
die Schienen auf die im richtigen Abstand zueinander distanzierten Schwellen abgelegt uiid mit diesem befestigt werden,
wonach dieses zusammengebaute Gleisjoch vorzugsweise mitsamt den Gleisjoch-Hebesinrichtungen zur Umbauliicke
verfahren wird, Der am Plateau-Ladewagen verfahrbare Kran ermé&glicht eine von zuséitzlichen Hilfsfahrzeugen véllig
unabhiingige und rasche Zufiihrung der fiir die Montage erforderlichen Gleisjoch- bzw. Weichengleisjochteile auf die Ladefliche,
ohne daB hierfiir eine Blockisrung eines Nachbargleises erforderlich ist. Mit dem Ablegen der beispielsweise Betonschwellen
auf entsprechende Anschlége sind die erforderlichen Schwellenteilungen und -lag;en besunders rasch und genau festlegbar,
wobei auBerdem auch noch ein Verschieben der bereits richtig positionierton Schwellen 2.B. beim Aufschieben der Schienen,
zuverldssig ausgeschlossen wird. Derartige Anschliége eignen sich zweckmé#8igerweise inshesondere fiir die Montage von
Normweichan.

Eine weitere vorteilhafte Verfahrensvariante zum Auscbau eines verlegten Gleisjoches, wobei das alte Gleisjoch durch
Hebeeinrichtunge n erfaBt und angehoben wird, besteht da:in, daf fiir den Ausbau der Plateau-Ladewagen unter das
angehobene Glei sjoch verfahren und dieses auf die Ladefliche abgelegt wird, wonach der Plateau-Ladewagen aus der
Umbauliicke verfahren und das Gleisjoch am Plateau-Ladewagen in die Einzelbestandteile zerlegt wird. Mit dem Verfahren des
Plateau-Ladewagens in die Umbauliicke eriibrigt sich jedwede umsténdliche Hilfsschienenverlegung, so daR der Gleisjoch-,
insbesondere Weichengleisioch-Ausbau und der anschlieBende Einbau eines neuen, ebenfalls auf einem als Montageplatz
ausgebildeten Plateau-Ladewagen montierten Gleisjoches bzw. einer Weiche zur Erzielung moglichst kurzer Sperrzeiten rasch
und stérungsfrei durchfithrbar ist. Durch die Demontage des Gleisjoches bzw. der Weiche direkt am Plateau-Ladewagen eriibrigt
sich ein umsténdliches und schwieriges Abladen, insbesondere der schweren Weiche, ebenso wia die Bereitstellurg eines
geeigneten Lagerplatzes. .

Dia Erfindung bezieht sich auch noch auf eine fahrbare Anlage zum Ein- bzw. auch zum Ausbau: von Gleisjochen, insbesondere
Weichen-Gleisjochen, mit einem eine Ladefléiche aufweisenden und Uber Schienenfahrwerke am Gleis verfahrbaren Ladewagen
zum Transport eines auf einem Montageplatz zusammengebauten Gleisjoches und auf dem fertig muntierten und auf der
Ladefldche befindlichen Gleisjoch verfahrbaren, héhen- und seitenverste!lbare Hubstempel aufweisenden Gleisjoch-
Hebeeinrichtungen. Die erfindungsgemife fahrbare Anlage ist dadurch gekennzeichnet, da® der wenigstens zu einein seiner
beiden Schienentahrwarke ein diesem benachbartes, schienenungebundenes Fahrwerk mit eigenem: Fahrantrieb aufweisente
Plateau-Ladewagen als 1 fontageplatz fiir den Zusammenbau des Gleisjoches mit Einrichtungen fiir dan Schwellen- und
Schienentransport, fiir die Schienenbefestigung und fir eine Querverschiebung des fertig montierten Gleisjociies in bezug auf
den Plateau-Ladewagen ausgebildet ist.

Mit einer derartigen konstruktiv relativ einfachen Ausbildung ist der fiir den Gleisjoch-, insbesondere Weichentransport zur
Umbauliicke erforderliche Plateau-Ladewagen gleichzeitig auch als Montageplatz fiir den Zusammenbau der einzelnen
Gleisjoch- bzw. Weichenteile einsetzbar. Durch die Anordnung verschiedener, fiir den Glsisjoch- bzw. Weichen-Zusammenbau
erforderlicher Einrich‘ungen direkt am Plateau-Ladewagen ist der Zusammenbau — unter Vermeidung ainer Breitstellung
eigener, eventuell auch Ncchbargleise blockierender Zvveiwege-Hilfsfahrzeuge — in vorteilhafter Weise lediglich auf den der
Ladeflache entsprechender. Montageplatz beschrankt. Damit sind keinerlei umstandliche und meist auch fiir einen ungestérten
Zugsverkehr nachteilige Adaptierungsarbeiten fiir die Gleisjoch-Montage erforderlich. Insgesamt wird also durch die Zweifach-
Funktion eines Plateau-Ladewagens sowohl fiir den Transport als auch fiir den Zusammenbau eines insbesondere Weichen-
Gleisjoches ein im Vergleich zu bekannten Methoden wesentlich rationellerer und daher auch rascherer Gleisjoch-Austausch
erreicht, so da die arforderlichen Gleissperrzeiten auf sin wirtschaftlicheres MindestmaR reduzierbar sind.

Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung besteht darin, daR am Plateau-Ladewagen eine Einrichtuna fiir die
Querverschiebung des fertig montierten Gleisjoches in bezug auf den Maschinenrahmen vorgesehen ist. Diese Einrichtung
ermdglicht in besonders vorteilhafter Weise eine problemlose Verlagerung des Gleisjoches relativzum Plateau-Ladewagen, so
daR die seitlich ausladenden Teile des Abzweiggleises bei einem Weichen-Gleisjoch einem 6:tlizhen Hindernis auf dem Weg zur
Umbauliicke ausweichen kénnen. AuBerdem ist der Schwerpunkt des asymmetrischen Weiche n-Gleisjoches fiir einen stabilen,
sicheren Transport annéhernd in die Wagenldngslinie verschiebbar, wobei nach Erreichen der Umbauliicke vor dem Absenken
der Hubstempel das Gleisjoch wiederum in seine richtige Lage 2um verlegten Gleis querverschoben werden kann.

Nach weiteren vorteilhaften Erfindungsmerkmalen weist der Plateau-Ladewagen, dessen Ladefléche vorzugsweise a's
Montageplatz ausgebildet ist, zusétzlich einen Lagerplatz zur Lagerung von Schwellen, Schienenteilen,
Schienenbefestigungsmitteln u. dgl. auf. Der zusétzlich zum Montageplatz auf dem Plateau-Ladewagen vorgesehene Lagerplatz
ermdglicht eine véllig ungehinderte Montage des Gleisioches. AuBerdem eriibrigt sich ein unwirtschaftliches, mit einem Ab-
und Aufladevorgang verbundenes Zwischenlagern der vom Lieferwerk herantransportierten Gleisjoch- bzw. Weichenteile sowie
die Bereitstellung eines eigenen Lagerplatzes.

An einer Lingsseite des Plateau-Ladewagens kann gem#B einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsvariante der Erfindung eine
mit dem Maschinenrahmen verbundene und im wesentlichen bis tiber die gesamte Ladewagenlénge reichende Langsfiihrung
zur Lingsverstellung einer als Motorkran mit eigenem Artrieb und einem verschwenkbaren und langenveriinderbaren
Auslegerarm ausgebildeten Einrichtung fiir den Schwellen- und Schienentransport vorgesehen sein. Ein derartiger, entlang der
Langsfihrung verschiebbarer Motorkran weist eine sich liber den gesamten Montageplatz erstreckende Reichweite auf, wobei
in vorteilhafter Weise das Lichtraumprofil nicht tiberschritten wird. Durch die Langsfiihrung ist auBerdern ein besonders rasches
und stérungsfreies Verfahren iiber die gesamte Wagenlénge méglich, so dag die z.B, am Lagerplatz des Plateau-Ladewagens
abgestellten Gleisjoch- bzw. Weichenteile besonders rasch in die vorgesehenen Positionen verbringbar sind.

In vorteilhafter Weise kann die Lingsfihrung fiir den Motorkran entsprechend einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung
{iber dem auf dem Plateau-Ladewagen befindlichen Montageplatz fiir das Gleisjoch angeordnet und bis Gber diesen hinaus
verléngert ausgebildet sein. Durch die Verléngerung der Kran-Léngsfiihrung iiber den Montageplatz hinaus kann der Motorkran
in eine das Abhebcn des Gleisjoches im Bereich der Umbauliicke nicht hindernde Ruheposition abgestelit werden.
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Gem#B einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist die den Montageplatz fir ein Waeichen-Gleisjoch bildende
Ladefliche als ein wenigstens iber die Linge des 2u montierenden Gleisjoches sich erstreckender Zwischenrahmen fiir die
Einrichtung zur Quarverschiebung des Gleisjoches in bezug auf den Plateau-Ladewagen ausgebildet, wobei der
Zwischenrahmen (iber Stiitzrollen am Plateau-Ladawigen abgestiitzt und in einer parallel zum verlegten Gleis bzw. zum
transportierenden Weichen-Gleisjoch verlaufenden Ebene quer zur Maschinenléngsrichtung verschiebbar ausgebildet ist. Das
auf einem derartigen Zwischenrahmen gelagerte Gleisjoch ist trotzdes hohen Gewichtes {iber dia Stiitzrollen auf der Ladefliiche
abrollbar und kann daher besonders einfach und rasch wahlweise relativ 2um Plateau-Ladewagen querverschoben werden.
SchlieBlich ist noch eine weitere vorteilhafts Ausfihrungsform der Erfindung dadurch gekennzeichnet, daB der
Zwischenrahmen am, dem weichenseitigen Ende des Weichen-Gleisjoches gegeniiberliegenden Ende um eine mittige
Vertikalachse verschwenkbar mit dem Maschinenrahmen des Plateau-Ladewagens verbunden und mit dem
gegeniiberlisgenden Ende an einem Querantrieb angelenkt st. Eine derartige Ausbildung eignet sich besonders fiir ein einfaches
Gleisjoch mit einem Abzweiggleis, wobei das breitere, weichenssitige Ende der mittigen Vertikalachse gegeniiberliegt. Auf diese
Weise kann der seitlich ausladende Teil des Abzweiggleises unter Betétigung des Querverschiebantriebes mitsamt dem
Zwischanrahmen seitlch verschoben werden, um értliche Hindernisse, wie z.B. einen Fahrleitungsmast od. dgl., passieren zu
konnen.

Ausfiihrungsbelsplel

Die Eriindung soll anhand von zwei Ausfithrungsbeispielen néher beschrieben werden.
In der zugehdrigen Zeichnung zeigen:

Fig.1: eine Seitenansicht einer erfindungsgem#Ren fahrbaren Anlage zum Zusammen- und Einbau baw. auch zuin Ausbau und
Zerlegen ven Weichen-Gleisjochan, wobel auf der als Montageplatz ausgebildeten Ladefliche gerade ein Weichen-
Gleisjoch zusammengebaut wird;

Fig.2: eine Draufsicht auf die in Fig.1 dargestelite Anlage;

Fig.3 Seitenansicht von verschiedenen Arbuitsstellungen der erfindungsgeméRen Anlage zum Einbau eines Weichen-

und4: Gleisjoches;

Fig.5: eine Draufsicht der Anlage gemaR Fig.4;

Fig.6: den Schnitt Vi-Vlin Fig.2;

Fig.7: in stark schematischer Draufsicht auf ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel lediglich mit den duBeren Umrissen, mit zwei
miteinander verbundenen fahrbaran Anlagen geméB der Erfindung, zum Zusammenbau und Transport besonders
langer Weichen-Gleisjoche.

Einein Fig. 1 und 2 dargestellte Anlage besteht aus einem Plateau-Lade wagen 2 mit einem langgastreckten Maschinenrahmen 3
Dieser weist im Bereich seiner beiden Lingsenden jeweils zwei mit e nem Antrieb 4 verbundane Schienenfahrwerke 5 und
jeweils ein dazwischen angeordnetes Raupenfahrwerk 6 auf. Dieses 1.t mit einem eigenen Antrieb 7 verbunden und um eine
mittige vertikale Achse lenkbar. Die Schienenfahrwerke 5 stitzan sich auf einen aus beispielswaeise Holz-Querachwellen 8 und
Schienen 9 gebildeten Gleis 10 ab. An beiden Lingsenden des Plateau-Ladewagens 2 ist jeweils ein um eine quer zur
Maschinenldngsrichtung verlaufende Achse 11 verschwenkbarer Steuerstand 12 init allen fiir die Steuerung der Antriebe 4 und
7 erforderlichen Einrichtungen vorgesehen. Zwischen den beiden endseitigen Fahrwerks-Anordnungen befindet sich eine
Energieversargungszentrale 13. Die Ladefliche des Plateau-Ladewagens 2 ist als Montageplatz 14 fiir den Zusammenbau bzw.
fiir die Zerlegung eines aus Schwellen 15 und Schienen 16 gebildeten Weichen-Gleisjoches 17 (Fig.3 bis 5) ausgebildet. Im
Bereich des Montageplatzes 14 ist eine aus einem Zwischenrahmen 18 gebildete Einrichtung 19 fiir eine Querverschiebung des
fertig montierten Gleisjoches 17 in bezug auf den Maschinenrahmen 3 vorgesehen. Der Zwischenrahmen 18 eistreckt sich tiker
die L4nge des zu montierenden Gleisjoches 17 und ist {iber Stiitzrollen 20 auf der Ladefldche 21 des Flateau-Ladewagens 2
abgestiitzt. An dem in der Zeichnung linken Ende des Weichen-Gleisjoches 17 ist der Zwischenrahmen 18 um eine vertikale
Achse 22 verschwenkbar mit dem Plateau-Ladewagen 2verbunden. Am anderen Ende istder Zwischenrahmen 18 mit einemam
Flateau-Ladewagen 2 abgestiitzten Querschiebeantrieb 23 verbunden. Zvr Lagefir ~rung der Schweilen 15 in ihrem richtigen
Abstand zueinander sind Anschléige 24 mit dem Zwischenrahmen 18 veruunden, die Uber die Horizontalebenea des
Zwischenrahmens 18 vorragen. Fiir dan Schwellen- und Schienentransport am Montageplatz 14 ist eine einen Motorkran 26
aLfweisende Einrichtung 26 vorgesehen, die iiber eine an einer Lingsseite des Plateau-Ladewagens 2 init dem
Maschinenrahmen 3 verbundene Léngsfithrurg 27 in Masciunenléngsrichtung verfahrbar ist. Der Motorkran 25 waeist ginen
eigenen Antrieb 28, eine Fahrkabine und einen teleskopartig verlingerbaren Auslegerarm 29 mit einer
Schwellengreifvorrichtung 30 auf. im Bereich anschlielend an den Montageplatz 14 des Piateau-Ladewagens 2 ist eine
Schienen-Fahrbahn 31 fiir die Lagerung zweier Gleisjoch-Hebeeinrichtungen 32 und siner Einrichtung 33 fur die
Schienenbefestigung vorgesehen. Dis Oherkante dieser Schienen-Fahrbahn 31 fluchtet mit dar Oberkante der Schienen 16 des
Gleisjoches 17. Beide Gleisjoch-Habeeinrichtungen 32 bestehen jeweils aus einem auf Schienenfahrwerken 34 abgestiitzten
Tragrahmen 35 und einem eigenen Fahrantrieb 36. In jedem Langsendteveich des Tragrahmens 36 sind zwei Hubstempel 37
anyeordnet, die sowohl der Hohe als auch der Seite nach teleskopartig verstelibar sind. Im Bereich jeces Schienenfahrwerkes 34
isteine seiten- und hohenverstelibare Schienengreifvorrichtung 38 fiir die Erfassung der Gleisjoch-Schienen 16 vorgesehen. Im
Bereich des Querverschiebeantriebes 23 befindet sich sin Lagerplatz 39 fiir die Lagerung von Schwellen 15 am Plateau-
Ladewagen 2. Die noch nicht zusammengebauten Gleisjoch-Schienen 16 liegen auf einem angrenzenden Ladewagen 40.

In Fig.3 befindet sich die Anlage 1 mit ihrem in der durch einen Pfail 41 dargestellten Fahrtrichtung vorderen Ende bereits auf
dem Schotterbett. Dabei erfolgt die Absiiitzung des Plateau-Ladewagens 2 auf dem abgesenkten Raupenfahrwerk 6. Gem&R der
in Fig.4 bis 5 ersichtlichen Arbeitssteilung ist die Arbeitsvorfahrt der Anlage 1 beendet und das genau zwischen den beiden
Endabschnitten des verlegten Gleises 10 befindliche Weichen-Gleisjcch 17 ist bereits durch die beiden sich am Schotterbett
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abstiitzenden Gleisjoch-Hebeeinrichtungen 32 von Plateau-Ladewagen 2 abgehoben. Wie insbesondere in der Draufsicht nach
Fig.5 ersichtlich ist, befindct sich das Abaweiggleis des Weichen-Gleisjoches 17 in einer seitlich vom Plateau-Ladewagen 2
ausladenden Position. In diesem Beruich ist ein Hubstempel 37 der rechten Gleisj sch-Hebeeinrichtuiig 32 zwischen den
Schwellen durch das Weichen-Gleisjoch 17 hindurchgefiihrt.

In Fig. 8 Ist ersichtlich, daB der Zwischenrahmen 18 im weichenseitigen Endbereich breiter ausgsbildet ist und zum Teil seitlich
tiber die Ladeflache 21 absteht. Die stiichpunkticit dargestellte Gleisjoch-Hebeeinrichtung 32 stiitzt sich zum Abheben des fertiq
montierten Gleisjoches 17 vom Plateau-Ladewagon 2 mit den seitlich ausgefahreaen Hubstempeln 57 am Schotterbett ab.

Eine in Fig.7 ersichtliche Anlage 42 zum Zusammen- und Einbau bzw. auch zum Ausbau und Zerlegen von lingeren Weichen-
Gleisjochen 43 setzt sich aus zwei derartigen, miteinander gekuppelten und im wesentlichen wie anhand der Fig.1 bis 8
beschriebenen Plateau-Ladewagen 44 zusammen. Diese Anlage 42 stiitzt sich tiber Schienenfahrwerke 45 und Raupenfahrwerke
46 am verlegten Gleis 47 bzw. am Schotterbett ab, Um trotz der starren Verbindung zwischen den beiden Plateauwagen 44 durch
das starre Weichen-Gleisjoch 43 eine Relativverschiebung filr Fahrten in Gleisbégen zu erméglichen, ist auf der Ladefldche jedes
Plateau-Ladewagens 44 ein querverschiebbarer Zwischenraum 48 vargesehen. Bei dieser Anlage 42 werden die erforderlichen
Gleisjoch-Hebeeinrichtungen durch ein eigenes Fahrzeug zur Umbauliicke verfahron. Der Schwellen- und Schienentransport fiir
den Zusammenbau des Weichen-Gleisjoches 43 auf den beiden Plateau-Lade'wagen 44 erfolgt durct. ein seitlich neben der
Anlage 42 verfahrbares Zweiwege-Fahrzeug.

Im folgenden wird die Funktionsweise der erfindungsgeméB ausgebild.en Anlage anhand der Fig. 1 bis 6 néher beschrieban.
Nachdem die Anlage 1 auf einer geeigneten Stelle in der Néhe des auszutauschenden Gleisjoches, aweckmiBigerweise auf
einem Nebengleis in einem Bahnhofsbereich, abgestelit wurde, erfolgt der Zusammenbbau des neuen Weichen-Gleisjoches 17
auf dem Montageplatz 14 der Anlage 1 — gemiR den Fig. 1 und 2, Dazu werden die bereits vom Lieferwerk mit Unterlagsplattan
versehenen Schwellen 15 auf den Lagerplatz 39 abgelegt und der Ladewagen 40 mit den Schienen 16 in der Néhe der Anlage 1
positioniert. Die folgende Verteilung der Schwellen 15 kann sehr rasch und einfach durchgefiihrt werden, indem die Schwellen
15 durch die Schwellengreifvorrichtung 30 erfat und unter Betitigung des Antriabes 28 zwischen den Anschliigen 24 auf den
Zwischenrahmen 18 abgelegt werden. Dieser Zwischenrahmen 18 wird durch entsprechende Betétigung des
Querverschiebeantriebes 23 in Richtung zur in Fig. 2 unteren Maschinenlingsseite hin verschobeir, sodaB der Motorkran auchim
breiteren Endbersich des ‘Neichen-Gleisjoches 17 ungehindert auf seiner Léngsfihrung 27 verschiebbar ist. Sobald sémtliche
Schwellen 15 des zusammenzubauenden Gleisjoches 17 richtig am Zwischenralimen 18 positioniert sind, werden ebenfalls mit
Hilfe des Motorkranes 25 die am benachbarten Ladewagen 40 befindlichen Schienen 16 erfa8t und {iber die Schwellen 15
gezogen (siehe strichpunktierte Darstellung rechtsin Fig. 1), Das Einziehen der Backenschienen in die Gleitstuhlplatten kann auch
mit einer besonderen Einziehvorrichtung vorgenommen werdsn. Nach Anordnung der einzelnen aus Backenschienen, Zungen,
Fliigel- , Zwischenschiene und dgl. gebildeten Schienen 16 an den entsprechenden Unterlagsplatten der Schwe len 15 kann mit
Hitfe der Schraub-Einrichtung 33 die Ve... raubung, Verlaschung und gegebenenfalls auch VerschweiBur.7 di-rchgefiihrt
werden.

Nach erfolgtem Zusammenbau des Weichen-Gleisjoches. 17 auf dem Montageplatz 14 des Plateau-Ladewagens 2 und der
Funktionsiiberpriifung der Weichenteile wird der Querverschiebeantrieb 23 erneut betétigt, so daR der Zwischenrahmen 18
mitsamt dem Gleisjoch 17 in eine etwa mittige Lage in bezug auf die Ladefléche 21 zu lisgen kommt. Um diesen
Querverschiebevorgang nichtzu benindern, wird der Motorkran 25 in den Bereich des Lagerplatzes 39 verfahren {strichpunktierte
Lage in Fig. * und 2). Auch die Schraub-Einrichtung 23 wird in diesem Bereich abgestellt. Solite bei Verwendung besonders
langer Schwellen im Weichenendbereich des Gleisjoches das Querve’ schisbungsmaB nicht ausreichen, ist es zweckméBig,
diese iiberlangen Schwellen erst dann zu verschrauben, wenn sich die Anlage 1 bereitsizn Beraich der Umbauliicke befindet. Als
nichstes erfolgt ein Verfahren der beiden Gleisjoch-Hebeeinrichtungen 32 auf das montierte Gleisjoch (Fig. 5). Diesz .
Uberstellung der Gleisjoch-Hebeeinrichtungen 32 kann aber auch erst im Bereich der Umbauliicke 49 durchgefiitit werden.
ZweckmiBigerweise erfolgt parallel zum Transport der Anlage 1 mitsamt dem fertiggesteliten Gleisjoch 17 zur Umibauliicke 49
bereits der Ausbau des alten Gleisjoches, indem dieses curch Hebeeinrichtungen angehoben und auf eine darunter befindliche
weitere erfindungsgemiBe An'age 1 abgelegt wird. Die Anlage wird anschlieBend mitsamt dem alten Gleisjoch auf ein
Nebengleis verfahren, wo die Zerlegung des Gleisjaches auf dem Montageplatz der Anlage erfalgt.

Die in den Fig. 1 bis 6 ersichtliche Anlage 1 wird duich Betétigung der Antriebe 4 auf den Schienenfahrwverken 5 in Richtung des
Pfeiles 41 gemaB Fig.3 zur Umhauliicke verfahren. Sollte dabei seitlich ein Hindernis, 2.B. ein Fahrleitungsmast, auftreten, so
kann unter Betétigung des Quervarschiebeantriebes 23 das Gleisjoch im weichznartigen, breiteren Endbereich dsrart
querverschoben werden, daB trotz der seitlich ausladenden Weichen-Abschnitte ein ungehindertes Passieren des erwdhnten
Hindernisses méglich ist. Auf diese Weise kann das neue Weichen-Gleisjoch 17 relativ rasch und problemlos zur Umbauliicke
transportiert werden, wobei in vorteilhafter Weise durch die Weichenmontage direkt auf dem Plateau-Ladewagen 2 kein
umstindliches und schwieriges Aufheben des Gleisjoches auf den Ladewagen erforderlich ist.

Snbald, wie in Fig. 3 ersichtlich, die Umbauliicke 49 er*aichtist, wird dasin Fahrtrichtung gemaB Pfeil 41 vordere Raupenfahrwerk
6 auf Jas Schotterbett abgesenkt. Nach dem Erreichen des gegeniiberliegenden Endes der Umbauliicke 49 {Fig.4) erfolgt
wiederum eine Aufaleisung der Anlage 1 auf das anschlieBende verlegte Gleis 10, wobei das mittige Raupenfahrwerk 6 wieder
eingezogen wirc.. Die Vorfahrt der gesamten Anlege 1 mitsamt dem Gleisjoch 17 und den Hebeeinrichtungen 32 wird beendet,
sobald sich das Gleisjoch 17 genau iiber der Umbauliicke 49 befindet. Nachdem die Schienengreifvorrichtur.gen 38 mit den
Schienan 16 des Gleisjoches 17 in Eingriff gebracht werden, erfolgt die Absenkung der Hubstempel 37 der Hebeeinrichtungen 32
auf das Schotterbett. Dabei werden disse Hubstempel durch entsprechende seitliche Verschiebuny quer zur
Maschinenléngsrichtung derart positioniert, daB ein ungehindertes Durchtauchen zwischen den Schwellen des Gleisjoc” 17
méglich und der uerabstand zwischen zwei henachbarten Hubstempeln 37 groBer als die Ladewagenbreite ist. Sobald ¢ .
Hubstempel 37 am Boden aufsetzen, kommt es unter weiterem Absenken derselban zu einem Abheben des Gleisjoches 17 vom
Plateau-Ladewagen 2. Daraufhin wird die Anlage 1 nach Umklappen des linken Steuerstandes 12 in Richtung eines Pfeiles 80 aus
der Umbauliicke zuriickverfahien (Fig.4). Dabei wird wiederum nach dem Erreichen der Umbauliicke das in Fig.4 linke
Raupenfahrwerk abgesenkt. ZweckmaBigerweise wird der Querabstand der Hubstempel 37 groBer gewihit, so daB neben
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einer groBeren Standiestigkeit auch ein problemloseres und rascheres Abfahren der Anlage unterhalb der
Gleishebeeinrichtungen maglich ist. Nach dem vollsténdigen Abtransport des Plateau-Ladewagens 2 aus der Umbauliicke 49
kann unter Einziehen der Hubstempel 37 das Gleisjoch 17 abgesenkt werden, wobei durch seitliches Verschieben der Hubstempel
37 in bezug zur Hebeainrichtung 32 noch eine seitliche Lagekorrektur filr einen genauen AnschluB des Gloisjoches 17 an das
verlegte Gleis 10 durchfiihrbar ist. Dle Gleisjoch-Hebeeinrichtungen 32 kénnen anschlieBund wieder auf den am Plateau-
Ladewagen 2 befindlichen Schienen 31 abqgestelit werdsn. Erfindungsgem#® kénnen insbesondere bei einem erforderlichen
Austausch von mehreren hintereinander angsordneten Gleisjochen diese parallel auf mehreren, voneinander unabhéingigen
Anlagen 1 oder 42 zusammengebaut und zur Umbauliicke transportiert und dort in der gewilnschten Weise hintereinander
abgelugt werden.
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