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64 Apparecchiatura di parcheggio cubica con carrello mobile verticaimente.

@ La presente invenzione riguarda un’apparecchiatura di

parcheggio cubica formata verticalmente con spazi di
parcheggio in un modo a pil piani per spostare un veicolo
nello e fuori dallo spazio di parcheggio attraverso una
paletta (P), in cui guide e guide laterali sono previste sugli
spazi di parcheggio e un carrello di un montacarichi (10), ed
un dispositivo di trasferimento (22) per spostare letteral-
mente la paletta e previsto sul carrello per cui quando la
paletta viene spostata tra il carrello e lo spazio di parcheg-
gio, e impedito che elevato momento torsionale abbia a
caricare il carrello cosl da semplificare la costruzione del
dispositivo montacarichi. E fornita un’apparecchiatura di
parcheggio cubica in cui & previsto un dispositivo di rota-
zZione il quale puo essere spostato in avanti e all'indietro in
una direzione approssimativamente orizzontale rispetto al
percorso di passaggio del carrello, per cui una posizione di
riposo per spostare il carrello al di sopra e al di sotto di una
posizione in cui il dispositivo di rotazione & spostato per
spostare il carrello nello e fuori dallo spazio di parcheggio
puo essere disposta su un piano adatto, e spazi di parcheg-
gio possono essere efficacemente garantiti.
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Descrizione

La presente invenzione riguarda un‘apparecchia-
tura di parcheggio cubica dotata di un carrello mobi-
le verticaimente e formata su lati opposti di un mon-
tacarichi con spazi di parcheggio in un modo a pilt
piani.

E' gida nota un'apparecchiatura di parcheggio cu-
bica del tipo a rastrelliere che comprende una combi-
nazione di un montacarichi dotato di un carrello mo-
bile verticalmente e spazi di parcheggio disposti in
una configurazione a pil piani lungo il passaggio su
cui il carrello si sposta verticalmente. Ad esempio,
la presente richiedente ha il brevetto statunitense
N. 4 936 730 come tecnica nota, in cui il movimento
di un veicolo in e fuori da uno spazio di parcheggio
viene effettuato tramite una paletta in modo tale che
la paletta con una vettura caricata su essa viene
trasferita tra un carrello per ricevere una paleita
per spostare verticalmente la medesima ed uno spa-
zio di parcheggio dotato di un elemento tipo mensola
per supportare la paletta. Per la summenzionata
operazione di trasferimento & impiegata una costru-
zione in cui tale operazione & effettuata attraverso
un dispositivo a forca espansibile caricato sul car-
rello. In altre parole, il dispositivo a forca pud
estendersi orizzontalmente verso lo spazio di par-
cheggio nella condizione in cui la paletta viene cari-
cata su di esso. Dopo che il dispositivo a forca &
stato esteso direttamente al di sopra dell'elemento a
mensola, il carrello viene spostato in gili per trasfe-
rire la paletta sull'elemento a mensola per cui la pa-
letta viene trasferita dal carrello allo spazio di par-
cheggio. Quando la paletta viene trasferita dallo
spazio di parcheggio al carrello, il dispositivo a for-
ca viene esteso al di sotto della paletta, ed il carrel-
lo viene quindi spostato verso f‘alto per cui la palet-
ta & supportata sul dispositivo a forca e successi-
vamente il dispositivo a forca viene contratto per
trasferire la paletta sul carrello.

Tuttavia secondo tale apparecchiatura descritta
precedentemente, quando la paletta viene trasferi-
ta, il dispositivo a forca esteso dal carrello allo spa-
zio di parcheggio porta lintero peso della paletta
che viene trasferita e di una vettura cosi da impor-
re un grande momento torsionale di carico sul car-
rello. Percio, cid determina il problema costituito dal
fatto che lintera apparecchiatura deve essere for-
mata con grande scala al fine di supportarla in un
modo adatto. Cid ha ulteriormente determinato un in-
conveniente poiché era necessario uno spazio mor-
to per il dispositivo a forca al di sotto della paletta
entro lo spazio di parcheggio e percio il fattore di
sfruttamento efficace dell'altezza di un edificio e
basso, e quando l'altezza di un edificio & limitata ad
un certo livello, non pud essere ottenuto un grande
spazio per ricevere gruppi di vetture.

Daltro canto, nell'apparecchiatura di parcheggio
cubica descritta precedentemente, una posizione di
riposo ad area piana & costituito da uno spazio per
un montacarichi e da spazi di parcheggio su lati op-
posti di esso, ed una fossa & prevista immediata-
mente al di sotto della posizione di riposo per cui
l'orientamento-rotazione di una vettura spostata
dentro e fuori sono condotti mediante un dispositivo
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di rotazione disposto nella fossa. Cid fornisce van-
taggi quali ad esempio che le aree di pavimento ri-
chieste in piani rispettivi inclusa la posizione di ripo-
so possono essere rese uguali e poiche la vettura
non deve essere spostata indietro durante il movi-
mento della vettura e fuori dallo spazio, l'operazio-
ne per i movimenti di ingresso e uscita diviene estre-
mamente agevole e lintera struttura di parcheggio
pud essere formata con una costruzione tipo torre
semplice.

Tuttavia, sussiste un ulteriore problema poichg il
summenzionato dispositivo di rotazione deve esse-
re disposto sul piano inferiore della struttura di par-
cheggio e non pud essere previsto su altri piani. In
altre parole, il dispositivo di rotazione deve essere
disposto in corrispondenza di una posizione centra-
le della posizione di riposo o partenza. Il dispositivo
di rotazione ostruisce il movimento verticale del car-
rello, e la posizione di riposo o partenza non pud es-
sere prevista nel piano intermedio. Al fine di risol-
vere questo problema, & previsto che il dispositivo
di rotazione sia caricato sul carrello in modo tale
che il primo sia spostato verso l'alto e verso il bas-
so assieme al carrello. Tuttavia, nel caso in cui il
pesante dispositivo di rotazione & sempre spostato
verso l'alto e verso il basso assieme al carrello,
un'uscita richiesta per un dispositivo di aziona-
mento di montacarichi, la resistenza richiesta per
elementi periferici supportanti il carrello e simili,
aumentano eccessivamente, il che & antiecono-
mico.

Un primo scopo della presente invenzione & quel-
lo di eliminare i soprascritti problemi.

L'apparecchiatura di parcheggio secondo la pre-
sente invenzione & caratterizzata dal fatto che gui-
de per supportare estremita opposte di una paletta
per il posizionamento di una vettura su essa sono
previste verso il lato del montacarichi in ciascuno di
detti spazi di parcheggio, guide laterali ciascuna pa-
rallela alle e rivolte verso le prime guide menzionate
sono disposte su detto carello ed un dispositivo di
trasferimento per introdurre detta paletta tra dette
guide e dette guide laterali & caricato su detto car-
rello.

Le fig. da 1 a 9 illustrano una forma di realizzazio-
ne di un carrello secondo la presente invenzione.
La fig. 1 & una vista prospettica in esploso di parti
essenziali; la fig. 2 & una vista in sezione presa lun-
go la linea I1-11 di fig. 1; Ia fig. 3 & una vista esplicati-
va illustrante lintera apparecchiatura di parcheggio
cubica; le fig. 4 e 5 (A) e (B) mostrano parti essen-
ziali di fig. 1; le fig. 6 e 7 sono viste in pianta illu-
stranti parti essenziali di fig. 1; le fig. da 8 (A) a (D)
e le fig. da 9 (A) a 9 (D) sono viste per illustrare il
funzionamento del carrello rappresentato in fig. 1.
La fig. 10 & una vista prospettica illustrante un ulte-
riore forma di realizzazione di un carrello secondo
l'invenzione; e la fig. 11 & una vista ingrandita di per-
ti essenziali rappresentati in fig. 10. Le fig. da 12 a 21
sono viste esplicative di una posizione di riposo se-
condo la presente invenzione. La fig. 12 & una vista
in sezione laterale di parti essenziali; la fig. 13 & una
vista in sezione presa lungo la linea XIII-XIll di
fig. 12; le fig. 14 e 15 sono viste esplicative di parti
essenziali in fig. 12; la fig. 16 & una vista in sezione
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presa lungo la linea XVI-XVI di fig. 12; la fig. 17 )
una vista parzialmente in sezione illustrante lo stato
in cui il carrello & posizionato al medesimo livello; le
fig. da 18 a 20 sono viste per il funzionamento del
dispositivo di rotazione rappresentato in fig. 12; e la
fig. 21 & una vista in sezione illustrante un ulteriore
esempio di disposizione del dispositivo di rotazione
secondo la presente invenzione.

L'apparecchiatura di parcheggio cubica o solida
comprende, come & rappresentato in fig. 3, un car-
rello 10 e spazi di parcheggio S, S ... disposti in un
modo a pili piani lungo un passaggio verticale A del
carrello 10.

Il carrello secondo la presente invenzione sard
dapprima descritto in connessione con una forma
di realizzazione facendo riferimento alle fig. da 1
a9

Il carrello 10 & concepito in modo tale che un telaio
di scorrimento 20 & caricato in modo lateralmente
mobile su un corpo 11 di carrello formato da profilati
d'acciaio assemblati in una configurazione a inte-
laiatura come & rappresentato in fig. 1, ed un
dispositivo di azionamento 12 per I'azionamento del
telaio scorrevole 20 & incluso nel corpo 11 del carrel-
lo.

Il corpo 11 del carrello comprende una coppia di te-
lai 11a, 11a, telai 11b, 11b davanti e dietro ad essi, cia-
scuna coppia di telai 11¢, 11c ... elevantisi vertical-
mentesuitelai11b, 11b,etelai 11d, 11dacuisonocolle-
gate estremita superiori dei telai 11c, 11c.

Il dispositivo di azionamento 12 per azionare il te-
laio scorrevole 20 & disposto iungo il lato interno del
telaio 11a. Il dispositivo di azionamento 12 comprende
un motore 12a fissato al telaio 11a, un albero di tras-
missione 12c collegato al motore 12a attraverso una
catena 12b, e pignoni 12e, 12e collegati all'albero di
azionamento 12¢ tramite catena 12d, 12d su estremita
opposte dell'albero di azionamento trasmissione 12c.
L'albero di azionamento 12¢ e pignoni 12e, 12e sono
supportati girevolmente da cuscinetti By, Bz, Bs ...
fissati ai telai rispettivi 11a. Ciacuna coppia di rulli
con collare 12f, 12f sono montati girevoimente all'in-
terno dei telai 11a, 11a attraverso cuscinetti B2, Bz 0
Bs, Ba. | rulli 12f e 12f sul lato dei pignoni 12e e 12e
sono montati girevolmente coassialmente con i pi-
gnoni 12e (vedere le fig. 1 e 2).

Su ciascun lato interno dei telai anteriore e poste-
riore 11b, 11b sono montate una coppia di guide mobili
lateralmente 13, 13 attraverso piedestalli 11as, 112 ...
fissati suitelai 11a, 11a. Ciascuna guida 13 & mobile la-
teralmente & formata da un elemento tipo canale
aperto verso l'alto, e rulli 13a, 13a porzioni periferi-
che esterne dei quali sono fatte sporgere verso lal-
to sono montati girevolmente su di esso.

Il carrello 10 & sospeso in modo verticalmente mo-
bile da un dispositivo montacarichi T disposto supe-
riormente rispetto al passaggio A attraverso cate-
ne a rulli Ty, Ty ... collegate ai telai 11d, 11d come &
rappresentato in fig. 3. Disposti sul carrello 10 vi
sono rulli di guida e guide mobili verticalmente lungo
montanti di guida del passaggio verticale A non rap-
presentato, e entrambi questi elementi sono impe-
gnati in modo da impedire al carrello 10 di compiere
movimento orizzontale non necessario.

Il telaio scorrevole 20 & caricato sul carrello 10 e
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comprende come & rappresentato in fig. 1 un corpo
21, un dispositivo di trasferimento 22 e meccanismi
di posizionamento 23, 23. Il corpo 21 comprende telai
di sinistra e destra 21a, 21a, e telai 21b, 21b ... per
collegare i primi in un modo a scala.

Il dispositivo di trasferimento 22 comprende un
motore 22a fissato al telaio anteriore 21b del corpo
21, catene 22b, 22b a rulli disposte lungo i telai ante-
riore e posteriore 21b, 21b e un albero di collegamen-
to 22d per intercollegare le catene a rulli 22b, 22b
(vedere le fig. 1 e 2). La catena a rulli anteriore 22b
& fatta passare a ciclo chiuso su un albero di uscita
del motore 22a attraverso rocchetti dentati di guida
di sinistra e destra 22by, 22by, e rocchetti di tensio-
natura centrali 22bz, 22bs, come & rappresentato in
fig. 1, mentre la catena 22b a rulli posteriore & fatta
passare sui rocchetti di guida di sinistra e destra
22by, 22by. Ciascuno dei rocchettl di guida di sini-
stra 22by, 22by & fissato a estremita opposte di un
albero di collegamento 22d, ed una coppia di elemen-
ti di impegno 22c, 22¢ sono montati all'esterno su
ciascuna catena 22b a rulli.

| meccanismi di posizionamento 23, 23 sono ris-
pettivamente disposti in corrispondenza di posizio-
ni lungo la coppia di telai di sinistra e destra 21a, 21a
come & rappresentato in fig. 6. Ciascun meccanismo
di posizionamento 23 comprende elementi di posizio-
namento 23a, 23a montati internamente a estremita
opposte del telaio 21a, un motore 23b, un braccio
23c collegato al motore 23b e fili metallici 23e, 23e
per collegare gli elementi di posizionamento 233, 23a
con estremith opposte del braccio 23c attraverso
rulli 23d, 23d. Gli elementi di posizionamento 23a,
23a sono inseriti scorrevolmente in supporti 23f,
23f come & rappresentato in fig. 4 & sollecitati ver-
so l'alto mediante molle di compressione 23g, 23g.
D'altro canto, il braccio 23¢ & variato ad una posi-
zione orizzontale ad una posizione verticale
(indicata dalla linea a tratto piene e dalle linee a pro-
filo tratteggiate in fig. 4 mediante il motore 23b e gli
elementi di posizionamento 23a, 23a possono esse-
re spostati verso l'alto e verso il basso in conformi-
ta ad una posizione di impegno ad una posizione re-
tratta (indicata da 23al).

Il telaio scorrevole 20 & caricato in modo lateral-
mente mobile rispetto al carrello 10 atiraverso i pi-
gnoni 12e, 12 disposti sul carrello 10 e i rulli 12f,
12f ... (fig. 1 e 3). Piu specificatamente, i telai ante-
riore e posteriore 21b, 21b del corpo 21 sono posizio-
nati sui rulli 12f, 12f de! carrello 10, le superici infer-
jori del corpo 21 sono dotate di cremagliere 21c, 21c
parallele ai telai anteriore e posteriore 21b, 21b e im-
pegnate con i pignoni 12e, 12e dalla sommita. Elemen-
ti di rilascio 21d, 21d ... sporgenti nella direzione del
lato del corpo 21 sono fissati ai telai anteriore e pos-
teriore 21b, 21b del corpo 21 in modo tale che estremi-
:é a cuneo di essi sono dirette verso l'esterno

fig. 1).

In ciascuno spazio di parcheggio S, una coppia di
guide 31 sono previste in corrispondenza delle gui-
de laturali 13, 13 del carrello 10 come & rappresen-
tato in fig. 1. La guida 31 @ strutturalmente simile alla
guida laterale 13, e rulli 31a, 31a ... sono girevolmen-
te previsti in un'apertura dell'elemento a canale.
Sull'estremita profonda delle guide 31, 31 sono mon-
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tati elementi di ammortizzamento 31b, 31b ed un pan-
nello d'arresto 32 & montato in modo da collegare 1
primi.

Un elemento di posizionamento 32a rappresen-
tato in fig. 5 & disposto in corrispondenza della
estremita di ciascuna guida 31. L'elemento di posizio-
namento 32a & inserito scorrevolmente attraverso
una molla di compressione 32¢ in un supporto 32b
avente una fessura 32by, € un seguicamma 32a4
fatto sporgere dalla fessura 32by & previsto inte-
grale con l'elemento di posizionamento 32a. Cia-
scuno elemento di posizionamento 32a & previsto in
modo da essere rivolto all'elemento di rilascio 21d
del telaio scorrevole 20 in maniera tale che l'elemen-
to di rilascio 21d si sposta in avanti per pressare gil
il seguicamma 32ay in modo da spostare verso il bas-
so l'elemento di posizionamento 32a.

Palette P, P ... impiegate nell'apparecchiatura di
parcheggio cubica come & descritta precedentemen-
te sono previste nel medesimo numero di quello degli
spazi di parcheggio S, S ... e sono formate in una
configurazione piastriforme, sulla superficie supe-
riore della quale & posta una vettura.

La paletta P & dotata nella sua supefficie inferio-
re di una coppia di elementi di guida Py, Py, sporgen-
ze Pz, P2 ..., Ps, P3, meni di impegno Ps, Ps ..
(vedere le fig. 2, 6 e 7).

Gli elementi di guida Py, P1 sono formati da un ele-
mento tipo canale aperto verso il basso come & rap-
presentato in fig. 2 e corrispondono al carrello 10 e
alle guide laterali 13, 13 e guide 31, 31 dello spazio di
parcheggio S in corrispondenza della porzione ante-
riore, posteriore e di entrambe le estremita della pa-
letta P. In altre parole, la paletta P & posizionata sul
telaio scorrevole 20 in modo tale che gli elementi di
guida P4, Py corrispondono alle guide laterali 13, 13.
Nel contempo, le sporgenze P2, P2 ... sono definite
dall'esterno mediante gli elementi di posizionamento
23a, 23a ... del telaio scorrevole 20 come & rappre-
sentato in fig. 6. Inoltre, quando la paletta P & rice-
vuta sulle guide 31, 31 entro lo spazio di parcheggio
S, l'una o l'altra delle sporgenze di sinistra e destra
Ps & definita dagli elementi di posizionamento 32a,
32a.

Gli elementi d'impegno P4, P4 ... sono impegnati
con elementi di impegno 22c, 22c¢ ... del dispositivo
di trasferimento 22 come & rappresentato in fig. 2.
Preferibiimente, sono preparati due tipi di elementi
di impegno P4, P4 ... che sono diversi per simmetria
lineare rispetto alle palette P, P ricevute nello spa-
zio di parcheggio di destra S e spazio di parcheggio
di sinistra S in fig. 7, e solamente una coppia sul lato
del passaggio verticale A corrisponde alle catene a
rulli 22b, 22b del dispositivo di trasferimento 22 dis-
posto eccentricamente nella direzione laterale ris-
petto al carrello 10. In altre parole, in qualsiasi palet-
ta P, P, solamente gli elementi di impegno P4, P4 sul
lato del passaggio verticale A corrispondono alle
catena a rulli 22b, 22b, e lintera costruzione di cia-
scuna paletta P inclusi gli elementi di impegno P4, P4
¢ formata per avere simmetria puntiforme relativa-
mente al centro della dimensione meccanica di essa.
In tal modo, anche le palette P, P son fatte ruotare
orizzontalmente per 180° e disposte nel carrello 10 e
spazi di parcheggio S, S ..., la relazione posizionale
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relativa di ciascun elemento essendo esattamente
uguale a quella prima della rotazione.

Sara ora descritta l'operazione in cui una vettura
viene ricevuta nello spazio di parcheggio S. Si note-
ra sin dallinizio della descrizione che la paletta P
corrispondente allo spazio di parcheggio S & dispo-
sta in corrispondenza del piano terreno GL attra-
verso il carrello 10.

Dapprima, la vettura stessa si muove sulla palet-
ta P sul piano terra Gl.. Successivamente il disposi-
tivo di rotazione R viene utilizzato per consentire al-
la vettura di passare attraverso il centro tra il car-
rello 10 del telaio scorrevole 20 per spingere in su la
paletta P dal fondo per innalzarla dal piano terreno
GL.

Quindi, la paletta P & fatta ruotare orizzontalmen-
te di 90°, & successivamente il dispositivo di rota-
zione R viene spostato in gill per cui l'elemento di
guida Py della paletta P & posizionato sulle guide la-
terali 13, 13 del carrello 10. Quindi gli elementi di posi-
zionamento 23a, 23a del telaio scorrevole 20 sono
fatti sporgere alla loro posizione di impegno in impe-
gno con le sporgenze Pz, P2 ... cosl da bloccare la
paletta P sul carrello 10.

Il dispositivo montacarichi T viene azionato per
spostare verso l'alto il carrello 10 per rivolgerlo
verso le guide 31, 31 dello spazio di parcheggio pre-
determinato S e le guide laterali 13, 13 del carrello 10
fanno si che il carrello 10 abbia ad arrestarsi in cor-
rispondenza dell'altezza di medesimo livello (come &
rappresentato in fig. 8 (A)) con le guide laterali 13,
13 omesse. Uno spazio D & formato tra il carrello 10
e le guide laterali 31, 31 per consentire al carrello 10
di spostarsi verso l'alto e verso il basso.

Il dispositivo di azionamento 12 per il carrello 10 &
azionato per spostare lateralmente il telaio scorre-
vole 20 attraverso i pignoni 12e, 12e le cremagliere
21c, 21¢c in modo tale che parte di esso viene sposta-
ta nello spazio di parcheggio S (fig. 8 (B)). Poiche a
questo momento gli elementi di posizionamento 23a,
23a ... del telaio scorrevole 20 sono in impegno con
le sporgenze Pz, P2z della paletta P, la paletta P si
sposta lateralmente integralmente con il telaio scor-
revole 20. Quando il telaio scorrevole 20 si sposta
lateralmente, la coppia di elementi di rilascio 21d, 21d
disposti sul telaio scorrevole 20 fanno si che dli ele-
menti di posizionamento 32a, 32a delle guide 31, 31
abbiano ad essere pressate in gill come & rappre-
sentato in fig. 5 (B), e percid la paletta P pud essere
spostata in avanti senza inconvenienti.

Tra gli elementi di posizionamento 233, 23a ..., so-
lamente una coppia di elementi di posizionamento sul
lato dello spazio di parcheggio S che riceve una vet-
tura sono azionati alla posizione retratta, e il dispo-
sitivo di trasferimento 22 & azionato in seguito a ri-
lascio dellimpegno con le sporgenze P2, P2. Quindi
le catene a rulli 22b, 22b ruotano per spostare gli
elementi di impegno 22¢, 22¢ in una direzione indica-
ta dalla freccia Ks. Poiché le catene a rulli 22b, 22b
corrispondono alla coppia di elementl di impegno Py,
P4 della paletta P, gli elementi di impegno 22¢, 22¢
possono essere impegnati con gli elementi di impegni
di impegno P4, P4. Quando gli elementi di impegno
22¢, 22c sono spostati, la paletta P pud essere
spostata sulle guide 31, 31 dello spazio di parcheggio
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S per trasferire la paletta P allo spazio di parcheg-
gio S (fig. 8 (C)). Il limite anteriore della paletta P &
definito dagli elementi di smorzamento 31b, 31b e dal
pannello d'arresto 32.

Successivamente, il telaio scorrevole 20 & ripor-
tato alla posizione direttamente al di sopra del car-
rello 10 (fig. 8 (D)), e gli elementi di impegno 22¢c, 22¢
sono spostati nella direzione della freccia Ks per ri-
portarli alla loro posizione originale. Gli elementi di
posizionamento 32a, 32a sono rilasciati dallimpegno
con gli elementi di rilascio 21d, 21d come & rappre-
sentato in fig. 5 (A) in seguito a arretramento del te-
laio scorrevole 20, in conseguenza della qual cosa
gli elementi di posizionamento si spostano verso l'al-
to per impegnare le sporgenze Ps, P3 rispetto alla
paletta P sulle guide laterali 31, 31. In tal modo, la pa-
letta P pud essere mantenuta stabilizzata entro lo
spazio di parcheggio S.

Una serie di operazioni per trasferire la paletta P
sul carrello 10 e lo spazio di parcheggio S possono
essere esequite in modo estremamente dolce poiché
le guide laterali 13, 13 per supportare la paletta P e le
guide 31, 31 sono disposte linearmente, e i rulli 13a,
13a ..., 313, 31a ... sono montati su entrambi gli ele-
menti. In aggiunta, lintera altezza della paletta P
che viene trasferita e della vettura & sempre sup-
portata dal fondo mediante le guide laterali 13, 13 e le
guide 31, 31 e possibilmente non esercita alcun mo-
mento torsionale superfluo sul carrello 10.

Il trasferimento della paletta P dello spazio di par-
cheggio S sul carrello 10 pud essere attuato median-
te la procedura invertita rispetto all'operazione pre-
cedente. In altre parole, dapprima il telaio scorrevo-
le 20 viene spostato lateralmente (fig. 9 (A) e (B)) e
gli elementi di posizionamento 32a, 32a sono spo-
stati in gill per rilasciare il bloccaggio della paletta
P. Il dispositivo di trasferimento 22 & azionato per
spostare gli elementi di impegno 22c, 22c nella dire-
ziono della freccia Ks e la paletta P sulle guide 31, 31
viene spostata sulle guide laterali 13, 13 (fig. 9 (C) e
(D). L'elemento d'impegno P4 della paletta P & bloc-
cato mediante gli elementi di posizionamento 23a,
23a e il telaio scorrevole 20 & riportato verso il
centro del carrello. Gli elementi di impegno 22c, 22¢
sono ulteriormente spostati nella direzione della
freccia Kg per essere riportati, e quindi I'operazio-
ne di trasferimento & completata. Una coppia di ele-
menti di posizionamento 23a, 23a ... sul lato opposto
allo spazio di parcheggio S fuori dal quale una vettu-
ra si muove sono spostati anticippatamente alla po-
sizione di impegno prima di spostare la paletta P al fi-
ne di impedire alla paletta P di essere spostata ec-
cessivamente, mentre la coppia di elementi di
posizionamento sul lato dello spazio di parcheggio S
sono spostati alla posizione di impegno dopo movi-
mento della paletta P per completare il bloccaggio
della paletta P stessa.

Altra forma di realizzazione di carrelio 10

Il dispositivo di trasferimento ausiliario 24 pud
essere usato al posto del telaio scorrevole 20 come
& rappresentato in fig. 10. Il dispositivo di tras-
ferimento 22 & caricato direttamente sul corpo del
carrello 10 e il dispositivo di trasferimento ausiliare
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24 viene caricato nella porzione intermedia di
esso.

Il dispositivo di trasferimento ausiliario 24 com-
prende una cremagliera 24b avente elementi a gan-
cio sollevabili e abbassabili 24a, 24a su estremita
opposte di essa ed un motore 24d con un pignono
24c per azionare la cremagliera 24b, gli elementi a
gancio 24a, 24a essendo azionati girevolmente at-
traverso un meccanismo di azionamento 24a; come
ad esempio un solenoide ruotanto come & rappre-
sentato in flg. 11 per assumere un orientamento ver-
ticalo e un orientamento orizzontale. La cremagliera
24b pud essere fatta sporgere attraverso una por-
zione corrispondente ad almeno lo spazio D in una
direzione laterale del carrello 10 mediante aziona-
mento in senso normale o in senso inverso del moto-
re 24d (indicato da linee di profilo tratteggiate in fig.
10). Ulteriori sporgenze Ps, Ps in impegno con gli ele-
menti a gancio 24a, 24a sono disposte sulla superfi-
cie inferiore della paletta P.

Nel trasferire la paletta P sul carrello 10 nello
spazio di parcheggio S, il dispositivo di trasferimen-
to 22 & dapprima azionato per portare gli elementi di
impegno 22¢, 22¢ in impegno con le sporgenze P4,
P4 della paletta P per spostare lateralmente la palet-
ta P. A questo punto, anche se gli elementi di impe-
gno 22c, 22c pervengono in corrispondenza del
loro limite anteriore, la paletta P ha ridotta corsa di
spostamento attraverso una porzione corrispon-
dente allo spazio D e successivamente l'elemento a
gancio 24a viene immagazzinato in posizione verti-
cale per impegnare a sporgenza Ps per cui la crema-
gliera 24b & spostata lateralmente per spostare
completamente la paletta P ad una posizione prede-
terminata (indicata dalle linee di contorno tratteggia-
te in fig. 11).

Quando la paletta P entro lo spazio di parcheggio
S viene trasferita sul carrello 10, il gancio 24a &
dapprima fatto discendere al suo orientamento
orizzontale, nel quale & stato la cremagliera 24b &
fatta sporgere verso lo spazio di parcheggio S fin-
ché il gancio 24a non si porta oltre la posizione della
sporgenza Ps. Successivamente, quando il gancio
24a & disposto verticalmente per far arretrare la
cremagliera 24b, la paletta P pud essere trascinata
verso il carrello 10, Successivamente, la paletta P
pud essere spostata orizzontalmente mediante il dis-
positivo di trasferimento 22 ad una posizione prede-
terminata sul carrello 10. A questo punto, & neces-
sario che il dispositivo di trasferimento ausiliare 24
si & inserito in uno spazio al di sotto della paletta P
ricevuta nello spazio di parcheggio S e percid la di-
mensione d'altezza di esso & preferibilmente resa in-
feriore a quella delle guide 31, 31 per minimizzare
spazi morti superilui.

Come & stato descritto precedentemente, secon-
do la presente invenzione, il carrello e lo spazio di
parcheggio sono dotati di guide laterali e le guide e
pertanto l'intero peso della paletta che viene trasfe-
rita e della vettura possono essere supportati dalle
guide laterali e/o dalle guide e pud essere effettiva-
mente eliminato momento torsionale eccessivo su-
scettibile di esercitarsi sul carrello. Percid, anche
se la costruzione del carrello & semplificata, pud es-
sere oftenuta elevata affidabilita di funzionamento
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del carrello stesso. Inoltre, non & necessario pre-
vedere uno spazio morto per inserire il dispositivo a
forca al di sotto della paletta entro lo spazio di par-
cheggio. Percid, vi & un effetto estremamente ec-
cellente costituito dal fatto che il fattore di sfrutta-
mento effettivo dell'altezza dell'edificio pud essere
migliorato cos} da far aumentare il numero di veicoli
che possono essere ricevuti.

La struttura della posizione di riposo secondo la
presente invenzione sard descritta dettagliatamen-
te con riferimento alle fig. da 12 a 20.

Nell'apparecchiatura di parcheggio cubica, una
struttura di parcheggio 110 & formata internamente
con uno spazio verticale A attraverso il quale il car-
rello pud passare dal dispositivo montacarichi e una
pluraliti di spazi di parcheggio S, S ... sono disposti
su lati opposti di esso in un modo a pil piani vertica-
le come & rappresentato in fig. 12.

La struttura di parcheggio 100 & una struttura tipo
torre includente non solo piani al di sopra del ter-
reno ma anche piani al di sotto del livello GL del ter-
reno. La struttura di parcheggio 110 comprende ele-
menti 2 montante 111, 111 ... in corrispondenza di
quattro spigoli e elementi orizzontali 112, 112 ... per
collegare gli elementi a montante in una configura-
zione a telaio e simili. Gli spazi di parcheggio S, S ...
sono suddivisi mediante gli elementi orizzontali 112,
112 ... disposti in una relazione equidistanziata. Gui-
de 31 ciascuna avente un rullo incluso in essa sono
montate sugli elementi orlzzontali 112, 112 di ciascuno
spazio di parcheggio S ed una paletta P per sposta-
re un veicolo & disposta su ciascuna guida 31. Le pa-
lette P, P ... si spostano orizzontalmente verso lo
spazio verticale A.

La posizione di riposo H per spostare un veicolo
a e da uno spazio di parcheggio & prevista su un pri-
mo piano a terra, e sul lato terra della struftura di
parcheggio 10, piani al di sopra del secondo piano
sono utilizzati come piani di parcheggio.

La posizione di riposo H & dotata di una superfi-
cie F di pavimento inpiegata per introdurre un veico-
lo e su cui occupanti possono entrare e uscire. La
superficie F di pavimento & formata nella sua por-
zione centrale con un'apertura di passaggio Hi per
il passaggio del carrello 10 attraverso di essa.
L'area e la direzione dell'apertura di passaggio Hi
sono regolate ad un'area piana e direzione dello
spazio verticale A secondo un angolo refto a Hy del
veicolo. La superficie F di pavimento sul lato distan-
te da Hi & parzialmente formata con un'apertura Hz
in modo da allargare I'apertura di passaggio Hi. La
superficie di pavimento & inoltre dotata in due posi-
zioni di rientranze Fy e Fy corrispondenti allo spes-
sore in stato piatto della paletta P per impedire il ve-
rificarsi di differenza di livello dalla superficie F del
pavimento con della paletta P & posizionata verso
«IN».

Nella posizione di riposo H, un dispositivo di rota-
zione R & previsto in corrispondenza della porzione
inferiore della superficie F del pavimento. Il disposi-
tivo di rotazione R & caricato su una base mobile 133
tramite un dispositivo di sollevamento 132. Il disposi-
tivo di sollevamento 132 & mobile lungo la base mobi-
le 133. Percid, il dispositivo di rotazione R fa ruota-
re la tavola girevole 131a, & spostato verso lalto e
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verso il basso tramite il dispositivo montacarichi di
sollevamento 132a e pud essere spostato orizzon-
talmente lungo la base mobile 133 attraverso, il dis-
positivo montacarichi 132.

La base mobile 133 & dotata di una coppia di travi
1333, 133a come & rappresentato in fig. 13 che sono
montate girevolmente in una direzione orizzontale
tramite un'unita di rotazione 134 disposta al di sotto
dell'apertura Hz. L'unita di rotazione 134 & montata
fissamente su un elemento di supporto 134a.

Cilindri idraulici 133c, 133c sono montati sulle
estremita terminali delle travi 133a, 133a come & rap-
presentato nelle fig. 13 e 14 in modo tale che quando
i cilindri idraulici 133c, 133c sono estesi, estremita
terminali delle travi 133a, 133a possono essere bloc-
cate temporaneamente rispetto ad un elemento
orizzontale 112 per formare un bordo dell'apertura di
passaggio Hi. La base mobile 133 ha la sua estremita
terminale bloccata per cui la prima & supportata in
corrispondenza di due punti mediante I'unita di rota-
zione 134 e I'elemento orizzontale 112 posizionato su
lati opposti dell'apertura di passaggio Hi. Il dispositi-
vo di rotazione R e l'unita dl rotazione 134 alloggiano
in essi una sorgente di azionamento indipendente.

Il dispositivo di sollevamento a montacarichi 132 &
dotato di un meccanismo di collegamento a pantogra-
fo che pud spostare verticalmente il dispositivo di
rotazione R mediante un cilindro idraulico non rap-
presentato come una sorgente di azionamento. i
dispositivo di sollevemento montacarichi 132 puo
spostarsi sulle travi 133a, 133a della base mobile 133
mediante rulli mobili 132¢, 132c montati su staffe
esterne 132b, 132b come & rappresentato in fig. 16, e
sono azionati tramite un cilindro idraulico 132d
(vedere la fig. 15) disposto lungo le travi 133a. Un ci-
lindro idraulico 132e per posizionamento & montato
su una delle staffe interne 132b, 132b come & rap-
presentato in fig. 16. Quando il cilindro idraulico
132e & esteso, il dispositivo di rotazione R pud esse-
re arrestato e bloccato temporaneamente in una po-
sizione adatta sulle travi 133a, 133a in cooperazione
con un elemento di arresto 132f montato sull'altra
staffa 132b. Il cilindro idraulico 132d ha una corsa
per erogare il dispositivo di rotazione R caricato sul
dispositivo di sollevamento 132 e dalla posizione
dell'unitd di rotazione 134 alla porzione centrale
dell'apertura di passaggio Hi Olio pressurizzato
viene alimentato da un'unita idraulica 135 & caricata
sull'estremita posteriore della base mobile 133 come
& rappresentato in fig. 15 ai cilindri idraulici 132d,
132e.

Il carrello 10 comprende un corpo a telaio 11 e por-
zioniinsospese 11d, 11d in corrispondenza di estremi-
ta opposte in una direzione longitudinale di esso
(vedere la fig. 17), il corpo 11 avendo una porzione
centrale non chiusa ma aperta verticaimente. Il cor-
po 11 & formato per essere leggermente pili grande
della paletta P e leggermente pili piccolo dell'apertu-
ra di passaggio Hy, e per cui il primo con la paletta P
caricato su esso pud passare verticalmente attra-
verso l'apertura di passaggio Hi. Vicino a estremita
opposte del corpo 11 sono disposti una coppia di
trasportatori di azionamento o spostamento 121b,
121b per spostare orizzontalmente la paletta P ed
una coppia di guide laterali 13, 13 lungo di essi. Cia-
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scuna guida laterale 13 ha una costruzione uguale a
quella della guida 31 di ciascuno spazio di parcheg-
gio 5 e pud supportare scorrevolmente la paletta P.
Il trasportatore di azionamento 121b pud essere
spostato orizzontalmente in due direzioni mediante
in elemento a gancio mobile non rappresentato.

Il carrello 10 pud essere spostato verso l'alto e
verso il basso mentre & guidato da binari di guida
124, 124 ... disposti in corrispondenza di quattro spi-
goli dello spazio verticale A e astendentisi longitudi-
nalmente attraverso la struttura di parcheggio 110
passante per quattro spigoli dell'apertura di passag-
gio Hy. Il carrello 10 ha una porzione di azionamento
in una sala macchine sul piano superiore della strut-
tura di parcheggio 110 ed & sospeso mediante
quattro funi Ty, Ty ... da essa. Una estremita delle
funi Ty, T1 ... & collegata a contrappesi 123, 123 atra-
verso la porzione di azionamento, ed & equilibrata
nel peso riapetto al carrello 10 cosi da ridurre F'usci-
ta massima richiesta per la sezione di azionamento.

Movimento de! carrello entro e fuori dall'apparec-
chiatura di parcheggio cubica come descritta prece-
dentemente viene condotta attraverso le palette P,
P..

Nello spostare la vettura nell'apparecchiatura di
parcheggio, il carrello 10 viene dapprima spostato
ad una posizione di uno spazio di parcheggio adatto
a S e la paletta P qui disposta & posizionata sul car-
rello 10 mediante l'operazione di scorrimento del dis-
positivo di trasferimento e spostata verso l'alto vi-
cino alla posizione di riposo H. A questo punto, il
dispositivo di rotazione R viene retratto dall'apertu-
ra di passaggio Hi della posizione di riposo H come
& rappresentato in fig. 18. In altre parole, la base
mobile 133 disposta parallelamente all'apertura di
passaggio Hi mediante l'unita di rotazione 134 e il
dispositivo di rotazione R & ricevuto sotto l'apertu-
ra Hz assieme al dispositivo montacarichi 132 e ar-
retra. A questo punto, la tavola girevole 131a del
dispositivo di rotazione R pud chiudere approssima-
tivamente lintera aperiura Hz e l'altezza di essa &
indotta a risultare approssimativamente la medesima
altezza di quella delle rientranze Fy, F1 della superfi-
cie F de! piano mediante contrazione del dispositivo
di sollevamento 132.

Successivamente, il dispositivo di rotazione R &
disposto in una posizione operativa predeterminata
(indicata mediante linea piena in fig. 13) entro 'aper-
tura di passaggio Hi. In altre parole esso viene dis-
posto in modo tale che la base mobile 133 & ruotata
orizzontalmente mediante l'unlta di rotazione 134
(indicata dalle linee di profilo tratteggiate in fig. 2)
per cui la base mobile 133 pud intersecare I'apertura
di passaggio H, estremita terminali di essa essendo
bloccate mediante i cilindri idraulici 133¢, 133¢. Quin-
di, il cilindro idraulico 132d viene esteso per sposta-
re in avanti il dispositivo di sollevamento R e il dispo-
sitivo di rotazione 131 alla porzione centrale
dellapertura di passaggio Hi per bloccarli mediante
il cilindro idraulico 132e (vedere la fig. 16). Quando
la base mobile 133 & ruotata mediante I'unita di rota-
zione 134, il dispositivo di rotazione R & fatto ruota-
re nel senso opposto per cui la relazione relativa
tra la tavola girevole 131a e I'apertura Hz & mantenu-
ta costante.
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Quindi, come @& rappresentato in fig. 19, il carrello
10 & spostato verso il basso finché il corpo 11 non
assume una posizione di livello inferiore a quello del-
la superficie F del pavimento, e il dispositivo di rota-
zione R & spostato verso l'alto attraverso il disposi-
tivo montacarichi e di sollevamento 132 per cui la pa-
letta P sul carrello 10 viene trasferita sulla tavola
girevole 131a del dispositivo di rotazione R.

Il dispositivo di rotazione R con la paletta P dis-
posta su esso vien fatto ruotare percirca 90°
(indicato da linea a profilo tratteggiato) per dirigere
la paletta P in corrispondenza del «IN» del veicolo,
e la paletta P viene spostata in gill In modo da esse-
re adattata nelle rientranze Fi, Fy della supetficie F
del piano mediante il movimento verso il basso del
dispositivo montacarichi 132. In questo stato, non si
verifica alcuna differenza di livello tra la paletra P
e la supetficie F del piano, e percid la vettura pud
essere spostata diritta dalla posizione «IN» per sali-
re dolcemente sulla paletta P. Quindi, dopo che gli
occupanti e simili hanno lasciato il veicolo, il veicolo
viene sollevato dalle rintranze Fi, Fi assieme alla
paletta P mediante il dispositivo di sollevamento 132
e la vettura & nuovamente fatta ruotare di 90° e di-
retta parallelamente al corpo 11 del carrello. Quindi,
il carrello 10 viene spostato verso l'alto per cui la
vettura pud essere trasferita dal dispositivo di ro-
tazione al carrello 10.

Dopo che il carrello 10 & stato spostato verso l'al-
to, il dispositivo montacarichi 132 viene contratto ed
il cilindro idraulico 132a viene accorciato per rila-
sciare il bloccaggio del dispositivo di sollevamento
132, ed il dispositivo di rotazione R viene retratto
verso l'apertura Hz mediante il cilindro idraulico
132d (vedere la fig. 20). Quindi, il bloccaggio del ci-
lindri idraulici 133¢, 133c mediante i quali I'estremita
terminale della base mobile 133 & bloccata viene
rilasciato, e la base mobile 133 viene riportata alla
sua posizione retratta originale mediante la rotazio-
ne dell'unita di rotazione 134 (fig. 18). Si notera che
a questo punto il dispositivo di rotazione R & azio-
nato girevolmente nel senso opposto allunita di
rotazione 134 in sincronismo con l'unita di rotazione
134.

Il centro di rotazione Oy della base mobile 133 de-
terminato dall'unita di rotazione 134 & posizionato in
modo tale che I'estremita terminale della base mobile
133 non interferisce con il binario di guida 124 simile.
Il centro di rotazione Oy non deve sempre necessa-
riamente registrarsi con il contro di rotazione Oz del
dispositivo di rotazione R.

Quando il dispositivo di rataziono R assieme alla
base mobile 133 & retratto dall'apertura di passaggio
Hi come & stato descritto precedentemente, il car-
relio 10 con il veicolo caricato su esso pud passare
verticalmente attraverso [l'apertura di passaggio
H;. In altre parole, anche se la posizione di riposo H
& prevista su un piano intermedio opportuno della
struttura di parcheggio 10, movimento verticale del
carrello 10 non & affatto ostruito. Percid, la posizio-
ne di riposo H pud essere prevista selettivamente
non solo sul primo piano ma su un piano adatto. Na-
turalmente la presente invenzione & estremamente
efficace nel caso in cui la struttura di parcheggio
110 non include alcun piano sottoterra e la posizione
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di riposo H & prevista su un piano al di sopra del se-
condo.

Forma di realizzazione di un'altra disposizione
di dispositivo di rotazione

La fig. 21 & una vista parzialmente in sezione illu-
strante un‘altra disposizione del dispositivo di rota-
zione R. Una base mobile espansibile 133 comprende
una trave fissa 133d supportata da elementi di sup-
porto 133b, 133b, e travi scorrevoli 133e, 133f este-
se e contratte in modo telescopico rispetto alla tra-
ve fissa 133d, le travi scorrevoli 133e, 133f con il
dispositivo di rotazione R ed un dispositivo di solle-
vamento 132 su di esse essendo atte ad essere
estese e contratte in modo da attraversare un'aper-
tura di passaggio Hi. Le travi fisse 133d sono dispo-
ste orizzontalmente o con una pendenza ascenden-
te, il dispositivo di rotazione R & fissato alla trave
scorrevole 133f attraverso il dispositivo di solleva-
mento 132. Un braccio fisso 133g & montato sull'es-
tremita terminale della trave scorrevole 133f, e det-
ta estremita terminale & temporaneamente fissa ris-
petto ad un elemento orizontale 112 sul lato opposto
all'apertura di passaggio Hy mediante Foperazione di
estensione della base mobile 133.

Estendendo e facendo contrarre la base mobile
133, il dispositivo di rotazione R pu® essere spo-
stato alla sua posizione operativa (indicata dalla
linea a tratto pieno in fig. 21) e ad una posizione re-
tratta (indicata da linee a profilo tratteggiato in fig.
21) per cui l'intera costruzione pud essere semplifi-
cata. Inclinando inolire opportunamente la base mo-
bile 133 & possibile provocare |'estensione e la con-
trazione di essa per avere una funzione del disposi-
tivo di sollevamento 132. In questo caso, il dispositi-
vo di sollevamento pud essere omesso.

Con la struttura descritta precedentemente, il
dispositivo di rotazione pud essere retratto assie-
me alla base mobile e lintera apertura di passaggio
pud essere completamente aperta. Percid, il carrel-
lo pud passare attraverso l'apertura di passaggio
senza inconvenienti e pud essere spostato al di so-
pra e al di sotto della posizione di riposo.

Percid, la posizione di riposo pud essere previ-
sta su un piano intermedio adatto, fornendo cosi un
effetto eccellente poiché possano essere facilmen-
te costruiti una varieta di modi tra cui un piano sot-
terraneo.

Rivendicazioni

1. Apparecchiatura di parcheggio cubica dotata di
un carrello (10) mobile verticalmente e formata su la-
ti opposti di un montacarichi (T) con spazi di par-
cheggio (S) in un modo a pilr piani, caratterizzata dal
fatto che guide (31) per supportare estremitd oppo-
ste di una paletta (P) per il posizionamento di una
vettura su essa sono previste verso il lato del mon-
tacarichi (T) in ciascuno di detti spazi di parcheggio
(S), guide laterali (13) ciascuna parallela alle e ri-
volte verso le prime guide menzionate (31) sono dis-
poste su detto carrello (10) ed un dispositivo di tras-
ferimento (22) per introdurre detta paletta (P) tra
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dette guide (31) e dette guide laterali (13) & caricato
su detto carrello (10).

2. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 1 in cui detto dispositivo di tras-
ferimento (22) & dotato di elementi di impegno (22c)
in impegno con sporgenze (Ps) previste sulla palet-
ta (P), detti elementi di impegno (22c) essendo spo-
stati lungo dette guide laterali (13).

3. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 1 in cui detto carrello (10) & do-
tato di un telaio scorrevole (20) che & mobile in una
direzione laterale con una corsa almeno tanto lunga
di una distanza spaziale orizzontale fra detta guida
(31) e detta guida laterale (13) e detto dispositivo di
trasferimento (22) disposto su detto telaio scorre-
vole (20).

4, Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 1, in cui dette guide (31) e dette
guide laterali (13) sono formate da elementi a canale
porzioni superiori dei quali sono aperte, ed una plu-
ralita di rulli (31a, 13a) aventi una parte di una super-
ficie periferica sporgente da detta porzione aperta
superiore sono montati girevolmente su detti ele-
menti a canale.

5. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 1, in cui detta guida (31) & dotata
in corrispondenza della sua estremita terminale sul
lato del montacarichi di un elemento di posizionamen-
to (32a) e di impegno con una sporgenza (P3) previ-
sta sulla superficie inferiore della paletta (P), detto
elemento di posizionamento (32a) essendo atto ad
essere spostato in avanti e all'indietro mediante mo-
vimento di un elemento di rilascio (21d) previsto su
detto telaio scorrevole (20) ad esso e da esso.

6. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 3, in cui detto telaio scorrevole
(20) & dotato nei suoi lati opposti di elementi di posi-
zionamento (23a) in impegno con sporgenze (P2)
previste sulle superfici inferiori su entrambi i lati
della paletta (P), detti elementi di posizionamento
(23a) essendo alloggiati in un supporto (23f) attra-
verso una molla di compressione (23g) e in grado di
spostarsi in avanti e allindietro entro il supporto
{23f) mediante movimento girevole di un braccio
(23c).

7. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 3, in cui detto telaio scorrevole
(20) & posizionato su rulli o pignoni disposti su detto
carrello (10), e una cremagliera (21¢c) & montata su
detto telaio scorrevole (20), ed un dispositivo di
azionamento (12) con un pignone (12e) ingranante
con detta cremagliera (21c) per spostare lateralmen-
te detto telaio scorrevole (20) verso sinistra e ver-
so destra essendo previsto su detto carrello (10).

8. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 2 in cui sporgenze (P4) in impe-
gno con detti elementi di impegno (22¢) sono formate
sulla superficie inferiore di detta paletta (P), dette
sporgenze (P4) essendo previste in posizioni diver-
se verso sinistra e verso destra, dette sporgenze
(P4) essendo disposte in posizioni linearmente sim-
metriche Funa con l'altra.

9, Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 8 in cui dette sporgenze (P4) di
impegno con detti elementi di impegno (22¢) sono dis-
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posti sulle superfici inferiori di quattro spigoli di det-
ta paletta (P), dette sporgenze (P4) essendo dispos-
te in posizioni simmetriche punto a punto I'una con
I'altra in una paletta singola.

10. Apparecchiatura di parcheggio secondo la ri- 5
vendicazione 1 in cui un dispositivo di trasferimento
ausiliare (24) mobile lateralments & combinato con
detto carrello (10), e elementi a gancio (24a) solleva-
bili e abbassabili impegnabili con sporgenze (Ps) sul-
la superficie inferiore della paletta (P) sono previsti 10
su estremita opposte di detto dispositivo di trasferi-
mento ausiliare (24).

11. Apparecchiatura di parcheggio secondo la ri-
vendicazione 1, caratterizzata dal fatto che uno
spazio di parcheggio su un piano adatto & formato 15
con una posizione di riposo o partenza (H) per spo-
stare una vettura nello e fuori dallo spazio di par-
cheggio, ed un dispositivo di rotazione (R) per far
ruotare la paletta (P) e la vettura per variare la loro
direzione & disposto sulla faccia inferiore di una su- 20
perficie di un piano (F) di detta posizione di riposo
(H), detto dispositivo di rotazione (R) essendo in
grado di spostarsi in avanti e all'indietro verso un
passaggio verticale (Hi) di detto carrello (10).

12. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon- 25
do la rivendicazione 11, in cui un dispositivo di solle-
vamento (132) a montacarichi per spostare vertical-
mente detto dispositivo di rotazione (R) & disposto in
corrispondenza di una porzione inferiore di detto
dispositivo di rotazione (R). 30

13. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 11, in cui una porzione spaziale
& formata approssimativamente in una porzione cen-
trale di detto carrello (10) e una tavola girevole
(131a) avente un'area inferiore a quella di detta por- 35
zione spaziale & disposta al di sopra di detto disposi-
tivo di rotazione (R).

14. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 11 in cui detto dispositivo di ro-
tazione (R) & disposto scorrevolmente su una base 40
mobile (133) attraverso un cilindro espansibile
(132d), e detta base mobile (133) & montata girevol-
mente su un‘unita di rotazione (134) montata fissa-
mente sulla superficie inferiore della posizione di ri-
poso (H). 45

15. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 11 in cui detto dispositivo di ro-
tazione (R) & previsto in corrispondenza della estre-
mita terminale di una trave scorrevole (133e, 133f) di
tipo telescopico espansibile, detta trave scorrevole 50
(133e, 133f) essendo montata fissamente sulla su-
perficie inferiore della superficie del piano (F) della
posizione di riposo (H).

16. Apparecchiatura di parcheggio cubica secon-
do la rivendicazione 14, in cui un cilindro idraulico 55
(133c) che @ spostato in avanti e all'indietro in modo
amovibile rispetto ad un elemento orizzontale & dis-
posto in corrispondenza dell'estremita terminale di
detta base mobile (133) ed un elemento d'arresto
(132e) che & spostato in avanti e all'indietro amovibil- €0
mente rispetto alla base mobile (133) & previsto su
detto dispositivo di rotazione (R).

65
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