wo 2018/065004 A1 | I0E 0000 O 0 OO

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum

Internationales Biiro

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum

12. April 2018 (12.04.2018)

WO 2018/065004 A1

\
é (10) Internationale Veroffentlichungsnummer
WIPO

IPCT

(51) Internationale Patentklassifikation:

BZ,CA,CH, CL,CN, CO, CR, CU, CZ,DE, DJ, DK, DM,

F16D 13/58 (2006.01) DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
. . HN, HR, HU, ID, I, IN, IR, IS, JO, JP, KE, KG, KH, KN,
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/DE2017/100783 KP, KR, KW, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD,
(22) Internationales Anmeldedatum: ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO,
14. September 2017 (14.09.2017) NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW,
(25) Einreichungssprache: Deutsch SA, 8C, 8D, SE, 5G, 8K, SL, SM, ST, 8V, 8Y, TH, TJ, TM,
TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM, ZW.

(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch

(30) Angaben zur Prioritit:
102016 219 460.7

07. Oktober 2016 (07.10.2016)

(71) Anmelder: SCHAEFFLER TECHNOLOGIES AG &
CO. KG [DE/DE]; Industriestrafie 1-3, 91074 Herzogenau-

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jjede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,

DE SZ,TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,

RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ,

DE, DK, EE, ES, F1, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT,

LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SI,

rach (DE). SK, SM, TR), OAPI (BF, B, CF, CG, CL, CM, GA, GN,
(72) Erfinder: WEIS, Dominik; Im Sommerhau 3, 76547 Sinz- GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).
heim (DE).
. L . Erklirungen gemifl Regel 4.17:
(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir hinsichilich der Identitit des Erfinders (Regel 4.17 Ziffer i)

Jede verfiighare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,

—  Erfindererklirung (Regel 4.17 Ziffer iv)

AM, AO, AT, AU, AZ,BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW, BY,

(54) Title: CLUTCH COVER ARRANGEMENT FOR A FRICTION CLUTCH
(54) Bezeichnung: KUPPLUNGSDECKELANORDNUNG FUR EINE REIBUNGSKUPPLUNG

20—

Al

38

(57) Abstract: A clutch cover arrangement (56) for a friction clutch (12)
for coupling a drive shaft of a motor vehicle engine to at least one trans-
mission input shaft of a motor vehicle transmission is provided, having
a clutch cover (34) for at least partially covering the friction clutch (12),
and an actuating element (38) for axially moving a pressure plate (16) of
the friction clutch (12) relative to a counterplate (18) of the friction clutch
(12), wherein the clutch cover (34) has a transport securing means (52)
which is configured in one piece with the clutch cover (34) and engages
behind the actuating element (38). The number of components can be re-
duced by way of the transport securing means (52) which is configured in
one piece with the clutch cover (34), with the result that an inexpensive
friction clutch is made possible.

(57) Zusammenfassung: Es ist eine Kupplungsdeckelanordnung (56)
flir eine Reibungskupplung (12) zum Kuppeln einer Antriebswelle ei-
ne Kraftfahrzeugmotors mit mindestens einer Getriebeeingangswelle ei-
nes Kraftfahrzeuggetriebes vorgesehen mit einem Kupplungsdeckel (34)
zum zumindest teilweisen Abdecken der Reibungskupplung (12) und ei-
nem Betitigungselement (38) zum axialen Verlagern einer Anpressplatt
e (16) der Reibungskupplung (12) relativ zu einer Gegenplatte (18) der
Reibungskupplung (12), wobei der Kupplungsdeckel (34) eine einstii-
ckig mit dem Kupplungsdeckel (34) ausgefiihrte und das Betitigungsele-
ment (38) hintergreitende Transportsicherung (52) aufweist. Durch die
einstlickig mit dem Kupplungsdeckel (34) ausgestaltete Transportsiche-
rung (52) kann die Bauteileanzahl reduziert werden, so dass eine kosten-
glinstige Reibungskupplung erméglicht ist.
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Kupplungsdeckelanordnung fiir eine Reibungskupplung

Die Erfindung betrifft eine Kupplungsdeckelanordnung fur eine Reibungskupplung, mit

dessen Hilfe eine Reibungskupplung betatigt werden kann.

Aus DE 10 2013 201 697 A1 ist eine Doppelkupplung mit einer Kupplungsdeckelan-
ordnung fur eine Reibungskupplung bekannt, bei der ein als Tellerfeder ausgestaltetes
Betatigungselement zur axialen Verlagerung einer Anpressplatte der Reibungskupp-
lung an mit einem getriebeseitigen Kupplungsdeckel verbundenen Zentrierbolzen
zentriert ist. Mit dem Zentrierbolzen ist eine Transportsicherung als separates Bauteil
verbunden. Die Transportsicherung ist als Feder ausgestaltet, welche das Betéti-
gungselement durchdringt und an der vom Kupplungsdeckel weg weisenden Seite mit
dem Betatigungselement verhakt wird. Durch das Vorspannen der Anpressplatte mit
Hilfe einer Ruckstellfeder und/oder einer Nachstellfeder einer Nachstelleinrichtung
wird die mit dem Betatigungselement verhakte Transportsicherung in Position gehal-
ten, so dass ein Nachstellereignis durch die Nachstelleinrichtung vor der Montage
vermieden werden kann. Nach der Montage, wenn eine Kupplungsscheibe zwischen
einer Gegenplatte der Reibungskupplung und der Anpressplatte positioniert ist und ei-
ne zu starke Nachstellung der Anpressplatte durch die Kupplungsscheibe selber ver-
hindert werden kann, kann die Transportsicherung geldst werden. Hierzu wird die
Reibungskupplung in die geschlossene Stellung gebracht, in welcher das Betéati-
gungselement néher an dem Kupplungsdeckel positioniert ist und die Transportsiche-
rung automatisch von dem Betéatigungselement abhebt. Die Transportsicherung kann
sich aufgrund ihrer eigenen Vorspannung in eine Stellung bewegen, in welcher die
Transportsicherung den regularen Betrieb der Reibungskupplung nicht mehr blockie-

ren kann.

Es besteht ein standiges Bedurfnis nach einer kostengunstigen Reibungskupplung.
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Es ist die Aufgabe der Erfindung MalRnahmen aufzuzeigen, die eine kostengunstige

Reibungskupplung ermdéglichen.

Die Lésung der Aufgabe erfolgt erfindungsgemaf durch eine Kupplungsdeckelanord-
nung mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfin-
dung sind in den Unteransprichen und der nachfolgenden Beschreibung angegeben,

die jeweils einzeln oder in Kombination einen Aspekt der Erfindung darstellen kénnen.

Erfindungsgeman ist eine Kupplungsdeckelanordnung fur eine Reibungskupplung
zum Kuppeln einer Antriebswelle eine Kraftfahrzeugmotors mit mindestens einer Ge-
triebeeingangswelle eines Kraftfahrzeuggetriebes vorgesehen mit einem Kupplungs-
deckel zum zumindest teilweisen Abdecken der Reibungskupplung und einem, insbe-
sondere in der Art einer Tellerfeder ausgestalteten, Betatigungselement zum axialen
Verlagern einer Anpressplatte der Reibungskupplung relativ zu einer Gegenplatte der
Reibungskupplung, wobei der Kupplungsdeckel eine einstlckig mit dem Kupplungs-
deckel ausgefuhrte und das Betatigungselement hintergreifende Transportsicherung

aufweist.

Das Betatigungselement kann, insbesondere mit Vorspannung, beispielsweise in ei-
ner maximal geéffneten Stellung an dem hintergreifenden Teil der Transportsicherung
anliegen, so dass ein vollstandiges Lésen des Betatigungselements von der Kupp-
lungsdeckelanordnung wahrend des Transports formschllssig von der Transportsi-
cherung blockiert werden kann. Durch eine hinreichend hohe Vorspannung des an der
Transportsicherung anliegenden Betatigungselements kédnnen Klappergeréausche
und/oder eine Beschadigung bei plétzlichen Stéien wahrend des Transports vermie-
den werden. Da die Transportsicherung nicht als ein Federelement, sondern insbe-
sondere als ein starrer Haken ausgestaltet sein kann, ist es mdglich die Transportsi-
cherung nicht als separates Bauteil vorzusehen, sondern einsttckig in den Kupp-
lungsdeckel zu integrieren. Die Bauteleanzahl ist dadurch gering gehalten, wodurch
die Herstellungskosten und/oder die Montagekosten reduziert werden kénnen. Durch
die einstlckig mit dem Kupplungsdeckel ausgestaltete Transportsicherung kann die
Bauteileanzahl reduziert werden, so dass eine kostengunstige Reibungskupplung er-

moglicht ist.
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Um die Kupplungsdeckelanaordnung zu montieren, kann die Transportsicherung zu-
néchst durch das Betatigungselement hindurch gefuhrt werden und nachfolgend das
insbesondere als Tellerfeder ausgestaltete Betatigungselement relativ zum Kupp-
lungsdeckel soweit verdreht werden, bis ein Teil der insbesondere hakenférmigen
Transportsicherung einen Teil des Betatigungselements hintergreift. Hierzu kann ein
ausreichender Freiraum in Umfangsrichtung fur das Betatigungselement vorgesehen
sein, um das Betatigungselement von einer Montagelage zum Vorbeifuhren an der
Transportsicherung in eine von der Transportsicherung hintergriffenen Endlage ver-
drehen zu kénnen. Hierzu ist bereits eine geringe, insbesondere begrenzte, Verdreh-
barkeit des Betatigungselements in Umfangsrichtung ausreichend. Gegebenenfalls
kann die Verdrehbarkeit des Betatigungselements durch in tangentialer Richtung wir-
kende Anschlage begrenzt werden, um die Montage zu vereinfachen und eine Fehl-
stellung des Betatigungselements in Umfangsrichtung zu vermeiden. Der entspre-
chende Anschlag kann insbesondere einstickig mit dem Kupplungsdeckel, insbeson-
dere mit der Transportsicherung, ausgefuhrt sein. Das Betatigungselement kann, ins-
besondere wenn das Betatigungselement in der Art einer Tellerfeder ausgestaltet ist,
in der Endlage mit einer Federkraft gegen den hintergreifenden Teil der Transportsi-
cherung drucken, so dass auch eine kraftschlussige Feststellung des Betatigungsele-

ments wahrend des Transports gegeben sein kann.

Die Kupplungsdeckelanordnung kann als eine separate Baueinheit verbaut werden.
Gegebenenfalls kann die Kupplungsdeckelanordnung in einer Reibungskupplung
vormontiert sein. Durch die Transportsicherung kann verhindert werden, dass beim
Transport der Kupplungsdeckelanordnung eine Verschlei3nachstelleinrichtung der
Reibungskupplung ausgelést wird, wodurch eine Montage einer Kupplungsscheibe
zwischen der Gegenplatte und einer von der VerschleiRnachstelleinrichtung axial
nachgestellten Anpressplatte vereitelt werden kdnnte. Bei einer Reibungskupplung
ohne VerschleiRnachstelleinrichtung kann die Transportsicherung gewunschte, insbe-
sondere méglichst niedrige, Montagekréafte bei der Montage ermdéglichen. Beispiels-
weise kann der Kupplungsdeckel aus einem Stahl hergestellt sein, so dass es mdglich
ist die Transportsicherung teilweise aus dem Ubrigen Material des Kupplungsdeckels
auszustanzen und spanlos umzuformen, so dass die Transportsicherung, insbesonde-

re in der Art eines Hakens, von dem ubrigen Kupplungsdeckel abstehen kann.
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Insbesondere ist das Betatigungselement zwischen einer Montagelage, in welcher das
Betatigungselement an der Transportsicherung in axialer Richtung vorbei bewegbar
ist, und einer Endlage, in welcher die Transportsicherung das Betatigungselement in
axialer Richtung betrachtet an einer von dem Kupplungsdeckel weg weisenden Axial-
seite zumindest teilweise Uberdeckt, verdrehbar. Das Betatigungselement kann
dadurch leicht durch Aufstecken auf die Transportsicherungen des Kupplungsdeckels
und einem nachfolgenden Verdrehen relativ zum Kupplungsdeckel montiert und von

der Transportsicherung gesichert werden.

Vorzugsweise weist das Betatigungselement, insbesondere zwischen zwei in Um-
fangsrichtung nachfolgenden im Wesentlichen radial abstehenden Federzungen, eine
Durchgangséffnung zum HindurchfUhren der Transportsicherung auf. Dadurch ist es
nicht erforderlich die jeweilige Transportsicherung durch genau eine zugeordnete Fe-
derzunge hindurchzufilhren und die entsprechende Federzunge mit der Durchgangs-
6ffnung signifikant zu schwachen. Eine Schwachung der Federzungen durch die
Durchgangs6ffnung kann, sofern tberhaupt, auf ein Minimum reduziert werden. Ins-
besondere ist es mdéglich einen tellerfederartigen Ringbereich des Betatigungsele-

ments ohne Durchgangséffnung beizubehalten.

Besonders bevorzugt weist die Transportsicherung einen im Wesentlich in axialer
Richtung verlaufenden Steg und einen an der von dem Kupplungsdeckel weg weisen-
den Axialseite von dem Steg abstehenden Haken zum Hintergreifen des Betéatigungs-
elements auf. Die Transportsicherung kann dadurch in der Art eines Hakens ausge-
staltet sein, der mit seinem Steg durch das Betatigungselement hindurch gefuhrt ist
und mit seinem seitlich vom Steg abstehenden Haken einen Teil des Betatigungsele-
ments hintergreift. Eine derartige Formgestaltung Iasst sich leicht durch spanlose Um-

formtechniken kostengunstig herstellen.

Insbesondere steht der Haken im Wesentlichen in tangentialer Richtung von dem Steg
ab. Ein radiales Abstehen des Hakens, wodurch gegebenenfalls eine Federeigen-
schaft eines tellerfederartigen Ringbereichs des Betatigungselements beeintrachtigt
werden kénnte, kann dadurch vermieden werden. Zudem kann der Haken leicht eine

Federzunge des Betatigungselements hintergreifen, so dass keine signifikanten geo-
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metrischen Anpassungen des Betatigungselements erforderlich sind, um das Hinter-

greifen des Hakens zu ermdéglichen.

Vorzugsweise ist mit dem Steg nur genau ein Haken verbunden. In beide Tangential-
richtungen abstehende Haken sind dadurch vermieden. Dadurch kann vermieden
werden, dass bei einem Verdrehen des Betatigungselements wahrend der Montage
das Betatigungselement zu weit verdreht wird und der andere Haken dann das Betéati-
gungselement arretiert. Zudem ist dadurch nur genau eine Drehrichtung fur das Beta-
tigungselement bei der Montage der Kupplungsdeckelanordnung vorgegeben,

wodurch die Montage vereinfacht und Montagefehler vermieden sind.

Besonders bevorzugt sind mehrere im Wesentlichen identisch ausgeformte Trans-
portsicherungen von dem Kupplungsdeckel einstlckig ausgebildet, wobei sédmtliche
Haken entweder in radialer Richtung oder in tangentialer Richtung von dem jeweiligen
Steg abstehen. Dadurch kénnen sich mehrere passende Relativlagen in Umfangsrich-
tung des Betatigungselements relativ zum Kupplungsdeckel ergeben, in denen das
Betatigungselement in der Transportlage mit dem Kupplungsdeckel montiert werden
kann. Die Montage ist dadurch vereinfacht und beschleunigt. Zudem kann die Mehr-
zahl der Transportsicherungen zu einem entsprechend hohen Reibschluss fuhren, der
eine lagefeste Positionierung des Betatigungselements wahrend des Transports er-

moglicht.

Insbesondere druckt ein Federelement das Betatigungselement gegen die Transport-
sicherung, wobei insbesondere das Federelement durch eine mit dem Kupplungsde-
ckel und der Anpressplatte verbundene Ruckstellfeder zur Positionierung der An-
pressplatte in eine definierte Ausgangsposition in der Betriebslage und/oder eine
Nachstellfeder einer vorgespannten Nachstelleinrichtung zum Nachstellen eines ver-
schleiRbedingten Fehlabstands der Anpressplatte ausgebildet ist. Die Federkraft des
Federelements kann zu einer entsprechend erhéhten Normalkraft des Betatigungs-
elements an dem hintergreifenden Teil der Transportsicherung fuhren, wodurch eine
entsprechend hohe Reibung gegeben ist, die ein unbeabsichtigtes Ldsen des Betati-

gungselements wahrend des Transports verhindern kann.
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Vorzugsweise weist der Kupplungsdeckel, insbesondere als separate Zentrierbolzen
ausgestaltete, im Wesentlichen in axialer Richtung abstehende Zentrierelemente auf,
wobei das Betatigungselement an den Zentrierelementen zentriert ist. Das Betati-
gungselement kann an den Zentrierelementen zentriert werden. Durch die Transport-
sicherung kann zusatzlich verhindert werden, dass das Betatigungselement die durch
die Zentrierelemente ausgebildeten Zentrierstellen verlasst, indem beispielsweise ein

Verkippen des Betatigungselements verhindert wird.

Besonders bevorzugt weist der Kupplungsdeckel an einer von dem Betéatigungsele-
ment weg weisenden Axialseite abstehende weitere Transportsicherungen auf, wobei
die weitere Transportsicherung ein, insbesondere in der Art einer Tellerfeder ausge-
staltetes, weiteres Betatigungselement zum axialen Verlagern einer weiteren An-
pressplatte einer weiteren Reibungskupplung relativ zu einer weiteren Gegenplatte
der weiteren Reibungskupplung hintergreift. Der Kupplungsdeckel kann dadurch fur
eine Doppelkupplung verwendet werden, wobei sowohl die Transportsicherung der
Reibungskupplung als auch die Transportsicherung der weiteren Reibungskupplung
einstuckig mit dem Kupplungsdeckel ausgestaltet sein kédnnen. Hierzu kénnen die
Transportsicherungen in unterschiedliche Axialrichtungen von dem Kupplungsdeckel
abstehen. Die fur die weitere Reibungskupplung vorgesehene weitere Transportsiche-
rung und/oder die Bewegungskinematik kann analog zu der fur die erste Reibungs-

kupplung vorgesehene Transportsicherung aus- und weitergebildet sein.

Die Erfindung betrifft ferner eine Reibungskupplung, insbesondere Doppelkupplung,
zum Kuppeln einer Antriebswelle eines Kraftfanrzeugmotors mit mindestens einer Ge-
triebeeingangswelle eines Kraftfahrzeuggetriebes mit einer Anpressplatte zum reib-
schlussigen Verpressen einer Kupplungsscheibe zwischen der Anpressplatte und ei-
ner Gegenplatte und einer Deckelanordnung, die wie vorstehend beschrieben aus-
und weitergebildet sein kann, zur axialen Verlagerung der Anpressplatte. Durch die
einstickig mit dem Kupplungsdeckel ausgestaltete Transportsicherung kann die Bau-
teileanzahl reduziert werden, so dass eine kostengunstige Reibungskupplung ermég-
licht ist.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die anliegenden Zeichnungen

anhand bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele exemplarisch erlautert, wobei die nachfol-
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gend dargestellten Merkmale sowohl jeweils einzeln als auch in Kombination einen

Aspekt der Erfindung darstellen kénnen. Es zeigen:

Fig. 1: eine schematische Schnittansicht einer Doppelkupplung,
Fig. 2: eine schematische perspektivische Ansicht der Doppelkupplung aus Fig. 1 und
Fig. 3: eine schematische perspektivische Ansicht eines Kupplungsdeckels der Dop-

pelkupplung aus Fig. 1 und Fig. 2.

Die in Fig. 1 dargestellt Doppelkupplung 10 weist eine erste Reibungskupplung 12 und
eine weitere zweite Reibungskupplung 14 auf. Die erste Reibungskupplung 12 weist
eine erste Anpressplatte 16 auf, die axial relativ zu einer ersten Gegenplatte 18 verla-
gert werden kann, um eine mit einer ersten Getriebeeingangswelle drehfest verbun-
dene erste Kupplungsscheibe 20 zwischen der ersten Anpressplatte 16 und der ersten
Gegenplatte 18 reibschlussig zu verpressen. Mit der ersten Anpressplatte 16 und ei-
nem Mitnehmerring 22 oder einer Zentralplatte 32 ist eine als Blattfeder ausgestaltete
erste Ruckstellfeder 24 verbunden, mit deren Hilfe die erste Anpressplatte 16 automa-
tisch eine definierte Ausgangsposition verlagert werden kann. Die zweite Reibungs-
kupplung 14 weist eine zweite Anpressplatte 26 auf, die axial relativ zu einer zweiten
Gegenplatte 28 verlagert werden kann, um eine mit einer zweiten Getriebeeingangs-
welle drehfest verbundene zweite Kupplungsscheibe 30 zwischen der zweiten An-
pressplatte 26 und der zweiten Gegenplatte 28 reibschlissig zu verpressen. Im dar-
gestellten AusfUhrungsbeispiel ist die erste Gegenplatte 18 und die zweite Gegenplat-
te 28 von den unterschiedlichen Axialseiten der gemeinsamen Zentralplatte 32 aus-
gebildet. Mit der zweiten Anpressplatte 26 und der Zentralplatte 32 und/oder einem
Kupplungsdeckel 34 ist eine als Blattfeder ausgestaltete zweite Ruckstellfeder 36 ver-
bunden, mit deren Hilfe die zweite Anpressplatte 26 automatisch eine definierte Aus-

gangsposition verlagert werden kann.

Um die erste Anpressplatte 16 axial verlagern zu kénnen, greift ein in der Art einer
Tellerfeder ausgestaltetes erstes Betatigungselement 38 an einem mit der erste An-
pressplatte 16 fest verbundenen Zuganker 40 an. Das erste Betatigungselement 38 ist
hierzu an einer einen in Umfangsrichtung ringférmigen Schwenkpunkt definierenden
ersten Auspragung 42 des Kupplungsdeckels 34 schwenkbar gelagert. Wenn an nach

radial innen abstehenden ersten Federzungen 44 des ersten Betatigungselements 38
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eine von einem Betatigungssystem bereitgestellte Betatigungskraft angreift, kann das
erste Betatigungselement 38 seine Konizitat &ndern und dadurch an der ersten Aus-
pragung 42 verschwenkt werden, um beispielsweise zum Schliel3en der ersten Rei-
bungskupplung 12 den Zuganker 40 und die mit dem Zuganker 40 verbundenen erste
Anpressplatte 16 auf die erste Gegenplatte 18 der Zentralplatte 32 zu zu verlagern
und dabei die erste Kupplungsscheibe 20 reibschllssig zu verpressen. Um die zweite
Anpressplatte 26 axial verlagern zu kénnen, greift ein in der Art einer Tellerfeder aus-
gestaltetes zweites Betatigungselement 46 an der zweiten Anpressplatte 26 an. Das
zweite Betatigungselement 46 ist hierzu an einer einen in Umfangsrichtung ringférmi-
gen Schwenkpunkt definierenden zweiten Auspragung 48 des Kupplungsdeckels 34
schwenkbar gelagert, die in der entgegengesetzten Richtung zur ersten Auspragung
42 von dem Kupplungsdeckel 34 absteht. Wenn an nach radial innen abstehenden
zweiten Federzungen 50 des zweiten Betatigungselements 46 eine von einem Betati-
gungssystem bereitgestellte Betatigungskraft angreift, kann das zweite Betatigungs-
element 46 seine Konizitat andern und dadurch an der zweiten Auspragung 48 ver-
schwenkt werden, um beispielsweise zum Schlie3en der zweiten Reibungskupplung
14 die zweite Anpressplatte 26 auf die zweite Gegenplatte 28 der Zentralplatte 32 zu

zu verlagern und dabei die zweite Kupplungsscheibe 30 reibschllssig zu verpressen.

Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind mehrere Transportsicherungen 52 einstu-
ckig mit dem Kupplungsdeckel 34 ausgefuhrt und jeweils durch eine zwischen zwei
ersten Federzungen 44 des ersten Betatigungselements 38 ausgebildete Durch-
gangso6ffnung 54 hindurchgefihrt, wie in Fig. 2 dargestellt. Die Transportsicherung 52
kann einen Tell des ersten Betatigungselements 38 hintergreifen und dadurch das
erste Betatigungselement 38 knapp uUber seiner Einbaulage wéhrend des Transports

zu halten.

Wie in Fig. 3 dargestellt kbnnen die Transportsicherungen 52 jeweils einen in axialer
Richtung verlaufenden Steg 58 aufweisen, von dem jeweils in tangentialer Richtung
ein Haken 60 absteht. Der Haken 60 kann einen Teil der ersten Federzunge 44 des

ersten Betatigungselements 38 hintergreifen.
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Bezugszeichenliste
10 Doppelkupplung
12 erste Reibungskupplung
14 zweite Reibungskupplung
16 erste Anpressplatte
18 erste Gegenplatte
20 erste Kupplungsscheibe
22 Mithnehmerring
24 erste Ruckstellfeder
26 zweite Anpressplatte
28  zweite Gegenplatte
30 zweite Kupplungsscheibe
32 Zentralplatte
34 Kupplungsdeckel
36 zweite Ruckstellfeder
38 erstes Betatigungselement
40 Zuganker
42 erste Auspragung
44 erste Federzunge
46 zweites Betatigungselement
48 zweite Auspragung
50 zweite Federzungen
52 Transportsicherung
54 Durchgangséffnung
56 Kupplungsdeckelanordnung
58 Steg
60 Haken
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Patentanspriiche

Kupplungsdeckelanordnung fur eine Reibungskupplung (12) zum Kuppeln einer
Antriebswelle eines Kraftfahrzeugmotors mit mindestens einer Getriebeein-
gangswelle eines Kraftfahrzeuggetriebes, mit

einem Kupplungsdeckel (34) zum zumindest teilweisen Abdecken der Rei-
bungskupplung (12) und

einem, insbesondere in der Art einer Tellerfeder ausgestalteten, Betatigungs-
element (38) zum axialen Verlagern einer Anpressplatte (16) der Reibungs-
kupplung (12) relativ zu einer Gegenplatte (18) der Reibungskupplung (12),
wobei der Kupplungsdeckel (34) eine einstuckig mit dem Kupplungsdeckel (34)
ausgefuhrte und das Betatigungselement (38) hintergreifbare Transportsiche-

rung (52) aufweist.

Kupplungsdeckelanordnung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass
das Betatigungselement (38) zwischen einer Montagelage, in welcher das Be-
tatigungselement (38) an der Transportsicherung (52) in axialer Richtung vorbei
bewegbar ist, und einer Endlage, in welcher die Transportsicherung (52) das
Betatigungselement (38) in axialer Richtung betrachtet an einer von dem Kupp-
lungsdeckel (34) weg weisenden Axialseite zumindest teilweise Uberdeckt, ver-
drehbar ist.

Kupplungsdeckelanordnung nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet,
dass das Betatigungselement (38), insbesondere zwischen zwei in Umfangs-
richtung nachfolgenden im Wesentlichen radial abstehenden Federzungen (44),
eine Durchgangso6ffnung (54) zum Hindurchfuhren der Transportsicherung (52)

aufweist.

Kupplungsdeckelanordnung nach einem der Anspriche 1 bis 3 dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Transportsicherung (52) einen im Wesentlich in axialer

Richtung verlaufenden Steg (58) und einen an der von dem Kupplungsdeckel
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(34) weg weisenden Axialseite von dem Steg (58) abstehenden Haken (60)

zum Hintergreifen des Betatigungselements (38) aufweist.

Kupplungsdeckelanordnung nach Anspruch 4 dadurch gekennzeichnet, dass
der Haken (60) im Wesentlichen in tangentialer Richtung von dem Steg (58)
absteht.

Kupplungsdeckelanordnung nach Anspruch 4 oder 5 dadurch gekennzeichnet,

dass mit dem Steg (58) nur genau ein Haken (60) verbunden ist.

Kupplungsdeckelanordnung nach einem der Anspriche 4 bis 6 dadurch ge-
kennzeichnet, dass mehrere im Wesentlichen identisch ausgeformte Transport-
sicherungen (52) von dem Kupplungsdeckel (34) einstlckig ausgebildet sind,
wobei sémtliche Haken (60) entweder in radialer Richtung oder in tangentialer

Richtung von dem jeweiligen Steg (58) abstehen.

Kupplungsdeckelanordnung nach einem der Anspriche 1 bis 7 dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Federelement das Betatigungselement (38) gegen die
Transportsicherung (52) druckt, wobei insbesondere das Federelement durch
eine mit dem Kupplungsdeckel (34) und der Anpressplatte (16) verbundene
Ruckstellfeder (24) zur Positionierung der Anpressplatte (16) in eine definierte
Ausgangsposition in der Betriebslage und/oder eine Nachstellfeder einer vor-
gespannten Nachstelleinrichtung zum Nachstellen eines verschleiRbedingten

Fehlabstands der Anpressplatte (16) ausgebildet ist.

Kupplungsdeckelanordnung nach einem der Anspriche 1 bis 8 dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Kupplungsdeckel (34), insbesondere als separate Zent-
rierbolzen ausgestaltete, im Wesentlichen in axialer Richtung abstehende Zent-
rierelemente aufweist, wobei das Betatigungselement (38) an den Zentrierele-

menten zentriert ist.
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Kupplungsdeckelanordnung nach einem der Anspriche 1 bis 9 dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Kupplungsdeckel (34) an einer von dem Betatigungs-
element (38) weg weisenden Axialseite abstehende weitere Transportsicherun-
gen aufweist, wobei die weitere Transportsicherung ein, insbesondere in der Art
einer Tellerfeder ausgestaltetes, weiteres Betatigungselement (46) zum axialen
Verlagern einer weiteren Anpressplatte (26) einer weiteren Reibungskupplung
(14) relativ zu einer weiteren Gegenplatte (28) der weiteren Reibungskupplung
(14) hintergreift.
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