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Vyndlez se tyka dréhy pojizdného dielek-
trického - svareciho zafizeni a Fe$i problém
bo&niho sefizeni a zaji§téni nastavené polo-
hy veoziku.

U dréhy pojizdného dielektrického svéte-
ciho zafizeni se podle vyndlezu ucelu do-
sahuje tak, Ze v kaZdé sekci vhodné délky

jsou na praZcich, umisténych rovnomeérné
kolmo na smér drdhy, uloZeny navzédjem

rovnob&Zné ve sméru podélné osy dréhy
dvé pojizdsci kolejnice s obrobenou horni
rovinnou plochou, jejichZ konce spocivaji
na prvcich pro vySkové sefizeni a mezi po-
jizdgécimi kolejnicemi a rovnob&Zn& s nimi
je umisténa vodici kolejnice s obrobenymi
rovnob&Znymi botnimi plochami, jejiz kaz-

dy konec je upevn&n na stojanu s prvky
pro bo&ni sefizeni a prvky pro zajisténi na-

stavené polohy.
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Vyndlez se tyka .drahy pojizdného -dielek-
trického svareciho zafizeni. _
Vysokofrekven&ni zafizeni na dielektric-
ké svéfeni velkoploSnfch polatovarii se
skladaji z dlouhého svéahgrihe stolu a drdhy
rovnob#&iné se svafecim stotem, po které po-
jizdi vozik, mesouci svafeci lis a generator
vysokofrékventntho proudu. Pro. zajiSt&ni
vysoké produktivity prace je svafFeci stll v
n&kterych pfipadech opatfen soustavou prFi-
savek, které zajistuji upevnéni p¥esnd umis-
ténych polotovarii. Toto uspofddani umoZiiu-
je svateni zaloZenych polotovarti v automa-
tickém pracovnim cyklu Fadou po sob& néa-
sledujicich a na sebe navazujicich svard,
priemZ vozik s lisem a generdtorem po-
jizdi po pfitrZich podél svareciho stolu. To-
to uspofradani vyZaduje velmi piesné vede-
ni voziku rovnobéZn& se svifecim stolem,
a to jednak proto, .aby bylo zajiSténo rov-
nomérné rozloZeni svafectho tlaku pod své-
feci elektrodou, jednak proto, aby jednotli-
vé svary na sebe pPesné& navazovaly. Toto
je dfileZité zejména pi¥i svafovdni polotova-
ri autoplachet ipre mezinférodni pfepravuy,
jejichZ svary musi odpovidat piedpistm
TIR. Dosud zndmé provedeni drdhy pojizd-
ného svareciho zafizeni spo€ivd v tom, Ze
na déleném svarovaném rdmu jsou p¥iSrou-
bovéany dvé kolejnice z taZenych ocelovych
profild. Ram spodivd na mnoha sefizovacich
Sroubech, kterymi je meZno w .mezich pruz-
nych deformaci rdmu sefidit vysku kolej-
nic. Toto provedeni méd zna&né nevyhody,
protoZe piresné sefizeni drdhy je pomérné
znatné obtiZné, zejména pii velké délce
drahy. Hlavni pri¢ina obtiZnosti sefizeni
spofivd v tom, Ze piimost taZenych profild
poZadovand normou neni dostatetna pro po-
Zadovanou funkci. Tento problém se obvyk-
le fesi vypodkladdnim kolejnic a jejich pfi-
taZenim k rdmu pomoci Sroubd, coZ je vel-
mi pracné. Situace je navic komplikovana
tim, Ze je nutno u kolejnic zajistit pFimost
jak -ve vodorovném, tak ve svislém sméru.
Nevyhody zndmych provedeni odstrafiuje
podstatnou mérou dridha pojizdného dielek-
trického svéareciho zafizeni podle vynélezu,
sestavend ze ‘sekci vhodné délky, kde pod-
stateu vyndlezu je, Ze v kaZdé sekci jsou
na prazcich, umisténych rovnomérn& kol-
mo na smér .dréhy, uloZeny navzajem rov-
nob&#n& ve sméru padéiné osy drdhy dvé
pojiZdéci kolejnice s obrobenou horni ro-
vinnou plochou, jejichZ konce spofivaji na
prvcich pro vySkové seliizeni a mezi pojiz-
décimi kolejnicemi a rovnob&Zné s nimi je
umistdna wodici kolejmice s rovnob&Znymi
bo&mimi plochami, jejiz kaZdy konec je u-
pevngn Jvastojanu s prvky pro bof¢ni sefize-
ni a prvky pro zajisténi nastavené polohy.
Hlavni vyhodou teSeni drdhy pojizdného
dielektrického svéafeciho zafizeni podle vy-
ndlezu je, Ze je sestavena ze sekci vhod-
né délky, z nichZ na kaZdé jsou upraveny
celkové tii kolejnice, umisténé na praZcich,
umisténych rovnomérné kolmo na smér dra-

4
hy, z nichZ dv& jsou uleZeny mavzdjem tov-
nobé&Zné ve isméru podélné osy ‘drahy jako
pojizdéci kolejnice s obrobenou ‘horni ro-

vinnou plachoew, jejichZ konce spafivaji na

prucich pro vyskewé wgelfizeni, takZe jsou

nosniky, tuhymi proti -ohybu ve svislé rovi-

né, zatimco tfeti, vodici kolejnice umisténd
v prostoru mezi pojiZd&cimi kolejnicemi a
rovneb&Zné s nimi md konce upevrn®ny .na
stojanech, :epatfensych prvky bobdmthe meli-
zeni a prvky pro zajiténi nastavent polehy
a je tudiZ vytvofena jako nosnik ‘tuby jproti
chybu ve vodorovné rovinég.

Priklad provedeni dridhy pojizédného di-

alektrického svareciho zafizeni podle vyna-

lezu je zndzornén na pFipojenych vykresech,
kde na obr. 1 je pfitny Fez drahou se zn§-
zornénim woziku -svdbaciho zaliizeni s lisam
a generdtorem a se zndzornénim svéafeci-

vy

ho stolu, na obr. 2 je pfi¢ny Fez upevnéni

konce pojiZzdéci kolejnice na praZci, na obr.
3 je bo¢ni pohled na detail znazorn&ny na
obr. 2, na obr. 4 je botni pohled na uloZeni
konclt vodicich kolejnic a na obr. 5 je Hez

p-nadeny v .obr. 4 pismeny A — A.

Dréha pojizdného dielektrického svéafeci-
ho zafizeni, sestavend ze sekci vhodné dél-
ky, je podle vynélezu vytvofena tak, Ze v
kaZdé sekci jsou na praZcich 1 (obr, 1] u-

misténych rovnom&rnd kolmo na sm¥r dra-

hy, uloZeny navzdjem rovnob&Zng ve smé-
ru podélné esy drahy .dvé pojizd&ci kolej-
nice 6 s obrobenou horni rovinnou plochou
{obr. 2), jejichZ konce spoéivaji na prvcich
13, 14 pro vy3kové sefizeni a mezi pojiZzdé-
cimi kolejnicemi 6 a rovnob&Znd s nimi je
umisténa vodici kolejnice 5 s rovnob&Zny-
mi obrebenymi bolnimi -plochami pobr. 5,
je}iZ kaZlly konec ‘je upevién ma stojann 4
s ‘prvky 21 pro ‘bocni sefizeni a prvky 22 pro
zajiSténi nastavené polohy. P¥i{¢ny ez dirs-
hou podie wynilezu wietnd pojzdeéhe di-
elektrického svébectho zafizeni je znfizor-
nén ma obr. 1, ‘kde jsou na prazcich 1 u-
mist8nych kolmo na smér «dr8hy w vovmoe-
mérnych vzdélenostech, shodnych s élkou
sekce «drgdhy wupevngny sloupy 2, mnesouci
jednotlivé sekce ‘svareciho stolu 3, ddle jjson
na nich upevn®ny stojany 4 pre upsvntni
koncl sekci vodici kelejnice 5 a krom® ito-
ho jsou na nich prostitednictvim sebizovacich
a upeviiovacich prvk{ upevnény konce sek-
ci pojizdécich kolejnic 6. Po pojizdécich ko-
lejnicich '6 pojizdéji kola 7 vezikn 8 s hiad-
kou vélcovou Tunkéni plechou. Vedeni vo-
ziku proti vyboleni zajiSiuji vodici kiattky
9, které jsou umistény po dvou na pfedni a
zadni strané voziku 8, a které pojiZdé&ji po
bo&nich plochach vodici kolejnice 5. Na vo-
ziku 8 je umistdn svafeci lis 10, generator
11 a ostatni zafizeni potfebnd pro poZado-
vanou funkci. UloZeni pojiZd&cich kolejnic
6 na prvcich 13 a 14 pro vySkové sefizeni a
pfiklad jejich proveden! je zndzorn&no na
obr. 2 a 3. PojiZzdéci kolejnici 6 tvofi I pro-
fil, na jehoZ horni ploSe je pFivafen obro-
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beny plochad. Konec I profilu je zespodu
vyfiznut a je k nému privafena destiCka 12.
Takto upraveny konec pojiZzd&ci kolejnice 6
je s praZcem 1 spojen pomoci prvkid vysko-
vého sefizeni 13, 14 a upeviiovacich prvkQ
17, 18. Jako prvky vysSkového sefizeni ve
zndzorndném piikladé slouZi kliny 13, kte-
ré spodivajl na l0zkdch 14, jejichZ horni
plocha je sesikmend a odtlacovaci Srouby
15, zaSroubované do navarkd 16, praZce 1.
Jako upeviiovaci prvky slouzi pFiloZky 17 a
$rouby 18. UloZeni koncii vodici kolejnice 5
na stojanu 4 je zndzornéno na obr. 4 a 5.
Vodici kolejnice 5, kterd je vytvofena jako
ocelovy plochad na obou boénich strandch
obrobeny a opatfeny nosem 19 spogiv4 svym
koncem na horni plo3e stojanu 4, ktery je
upevndn na praZci 1. Stojan 4 je opatien
Styfmi vystupky 28, ve kterych jsou zaSrou-
bovany sefizovaci Srouby 21, nebo jinymi
prvky bo&nfho sefizeni. Poloha vodici ko-
lejnice 5, kterd se nastavi sefizovacimi Srou-
by 21, se zajisti zajiStovacimi Srouby 22,

6

které prochdzeji dérami 23 ve vodici kolej-
nici 5. Diry 23 maji patfitnou viili pro se-
Fizeni.

Popsané provedeni bo&niho sefizeni vodi-
ci kolejnice 5 i vySkového seFizeni pojiZde-
cich kolejnic 6 slouZi jako p¥iklad a miZe
byt provedeno pomoci jinych konstruk&nich
prvki.

Funkce drdhy pojizdného dielektrického
svafeciho zafizeni podle vyndlezu je tato:
Drédha pojizdného dielektrického svareciho
zatizeni podle vynélezu zajiSfuje presné ve-
deni voziku 8 a tim i svéFeciho lisu 10
rovnob&Zné se svafecim stolem 3. Pfed za-
hdjenim prdce na zafizeni se provede vys-
kové sefizeni pojizdécich kolejnic 6, a to
posunutim klind 13 na liZk&ch 14 odtlaco-
vacimi 8rouby 15. Sefizend poloha se zajisti
pFilozkami 17 a Srouby 18. Kromé toho se
sefidi jednotlivé sekce vodici kolejnice 5,
a to sefizovacimi Srouby 21. Sefizend polo-
ha se zajisti zajiStovacimi Srouby 22.

PREDMET VYNALEZU

Drédha pojizdného dielektrického svafreci-
ho zaFizeni, sestavens ze sekci vhodné dél-
Ky, vyznadujici se tim, Ze v kaZdeé sekci jsou
na praZcich (1), umisténych rovnomérné
kolmo na smér drahy, uloZeny navzajem
rovnob&Zné ve sméru podélné osy drdhy
dvé pojizd&ci kolejnice (6) s obrobenou
horni rovinnou plochou, jejichZ konce spo-

t

&ivaji na prveich {13, 14) pro vysSkové se-
fizeni a mezi pojiZd&cimi kolejnicemi (6) a
rovnob&zné s nimi je umisténa vodici kolej-
nice (5] s rovnob&Znymi obrobenymi bo&ni-
mi plochami, jejiZ kaZdy konec je upevnén
na stojanu (4) s prvky (21) pro boé&ni se-
Fizeni a prvky (22) pro zajiSt&ni nastavené
polohy.

3 listy vykresi
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