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Wynalazek dotyczy licznika oplaty za prze-
jazd, napedzanego bez wlaczenia posredniej

przekladni redukcyjnej, ktérego przelgczanie
sterowane jest elektromagnetycznie.

Znane liczniki oplaty za przejazd, w ktoéry.h
raped jest dokonywany przez posredniczacy
przekladnie, za pomocg grubych watkéw na-
pedowych, a kumutacja stanu licznika oplaty
za przejazd dekonywana jest za pomoca jednej
lub kilku sprezyn. Liczniki te wymagajg tak-
ze recznego uruchamiania napedu czasowego.
Wymieh-ione Wyze'j' liczniki oplaty za przejazd
nie odpowiadaja poziomowi nowoczesnej tech-
niki, szczegélnie pod wzgledem wymiaréw
i duzego ciezaru wlasnego. Grube walki na-
vedowe, konieczne do napedu licznika ovlaty
za przejazd, zaopatrzonego w przekladnie po-
érednia, ulegajy czestym uszkodzeniom. Przy

*) Wladclciel patentu oswiadezyl, ze tWérca '

wynalazku jest Heinz Rosmislowsky.

montazu tych licznik6w na skutek ich znacz-
nej wielkoSci i cigezaru trzeba stosowaé w sa-
mochodzie specjalne urzgdzenie podtrzymuja-
ce, stanowigce . przeszkode do nalezytego wy-
korzystania przedniego miejsca siedzacego.
Wynalazek ma na celu wykonanie licznika
oplaty za przejazd bez przekladni pos$redniej,
napedzanego bezposrednio od przekladni, przy
czym tachometr jest napedzany za  pomoca
licznika. W liczniku wedtug wynalazku uru--
chomienie mechanizmu zliczajacego oplate za
przejazd odbywa sie elektromagnetycznie,
przy czym jako zrédlo emergii uzyta jest ba-
teria samochodowa. Réwnoczeénie uruchomia-
ny zostaje automatycznie, w polaczeniu z prze-
Iaczeniem oplaty za przejazd naped czasowy,
caly przyrzad za$ posiada wymiary. umozliwia-
jagce wbudowanie go bez przeszkéd do tablicy
rozdzielczej samochodu. ’
Osigga sie to wedlug wynalazku w ten spo-
s6b, ze naped licznika oplaty za przejazd na-



stepuje  od przekladni - poprzez normalny wa-
lek napedowy tachometru. Miernik predkosci
Jest przylaczony do licznika oplaty za przejazd.
Walek napedowy ma'za zadanie tylko urucha-
mianie poprzez przekladnie taryfowa kola im-
pulsowego, a tym samym dokonywanie prze-
taczenia mna drodze elektromagnetycznej. Przez
zmiane napedu czasowego, a takze ukladu po-
taczen odpowiednio dc budowy skrzynki,
umoZliwiono takze znaczne zmniejszenie ze-
wnetrznych wymiaréw calego przyrzadu.

Na rysunku uwidoczniony jest przyklad wy-
konania licznika oplaty za przejazd wedlug
wynalazku, na ktorym fig. 1 przedstawia tylna
strone tego licznika wraz z otwartg skrzynka
napedows, a fig. 2 — przednig strone tego
licrnika wraz z regulatorem biegu, przekladnig
taryfowa i elektromagnetycznym urzgdzeniem
wlaczajgcym. )

Skrzynka napedowa sklada sie =z nasadki
napedzajacej 1, nasadki napedzanej 2, prze-
ktadni §limakowej 3 i kola zmianowego 4.

Uwidoczniona na fig. 2 przekladnia 5 jest
polaczona z przekladnia taryfowsa-6. Regulator
ruchu 7 posiada koto impulsowe 8, dzialajace
na zwieracz 9, ktéry w dolnym swym poloze-
niu dotyka styku 10. Elekromagnes i2 pozosta-
je pod dzialaniem sprezyny : jest poltaczony
z popychaczem 11, dzalajgcym w pewnym
swym polozeniu ma zwieracz 9.

Spos6b dzialania opisano ponizej.

Idacy od kola zebatego walek napedowy jest
przykrecony do nasadki napedzajacej 1. Do
nasadki napedzanej 2 jest przymocowany wa-
tek napedowy, wprowadzony drugim koncem
do miernika predkosci. Licznik jest przylaczo-
ny do obwodu pragdowego za pomocg wtyczki.
W czasie ruchu pojazdu miernik predkosci jest
napedzany przez wprawiony w ruch obrotowy
walek napedowy poprzez obydwa stozkowe
kola zebate. ‘

Na koncu nasadki napedzajacej 1 znajduje
sie¢ §limak zazebiajacy sie ze $limacznicg 3.
Slimacznica 3 udziela ruchu obrotowego kcltu
zmianowemu 4 poprzez kolo poSrednie z gita-
ra. Koto zmianowe 4 stuzy do wycechowanego
dopasowania do pojazdu licznika oplaty za
przejazd.

Ze skrzynki napedowej ruch obrotowy jest
przenoszony do przekladni taryfowej 6 poprzez
dwa kola czolowe i dwa koia stozkowe 5. Prze-
kladnia taryfowa 6 jest znanego rodzaju o zna-

-latora Tuchu dokonywane

nym mimosrodowym wlaczaniu stopriowym.
Liczba zebow kot zebatych jest dostosowara
do optaty za przejazd. ‘

Na wyjsciu przekladni taryfowej 6 umiesz-
czony jest $§limak, oddzialywujacy na $limacz-
nice w regulatcrze ruchu 7. Przy pomocy bie-
gu wolnego, znajdujgcego sie we wnetrzu re-
gulatora ruchu 7, ruch obrotowy jest przeno-
szony mna kolo impulsowe 8. Kolo impulsowe 8
uruchamia za pomocg sworznia zwieracz 9 w
kierunku strzalki, az do zetkniecia sie ze sty-
kiem 10. Zwieracz 9 jest izolowany od strony
czolowej; przy dalszym ruchu do dolu zamyka
on styk 10. Tym samym zostaje zamkniety przed-
stawiony obwéd pradowy i elektromagnes 12
porusza sie w kierunku strzatki do palca sty-
kowego. Popychacz 11 jest polaczony z elek-
tromagnesem w taki sposdb, ze przy szybkim
ruchu do przodu prawy zewnetrzny kraniec
tego popychacza trafia na $rube regulacyjna
w zwieraczu 9, wskutek czego zwieracz ten
przestaje byé zazebiony z uzebieniem kola im-
pulsowego 8. Zawieracz 9 wraca wowczas do
swego polozenia poczatkowego i tym samym
obwéd pradowy zostaje znowu przerwany. Po
przerwaniu przeptywu pradu elektromagnes 12
wraca pod wplywem nacisku sprezyny do swego
potozenia wyjsciowego. Przy tym ruchu me-
chanizm zaliczajacy oplate za przejazd zostaje
za pomoca polaczenia dziwigowego przelaczony

 dalej, a regulator ruchu 7 zostaje podciggniety

do polozenia koncowego.

Naped czasowy (podczas wyczekiwania) na-
stepuje w ten sposdb, ze kolo impulsowe 8
otrzymuje poprzez bieg wolny swdéj ruch obro-
towy poprzez pracujacy ze sprezyng regulator
ruchu 7 wowodujgc zwieranie styku 10. Przy
tym przestawianie potozenia mechanizmu li-
czacego oplate za przejazd i podcigganie regu-
jest przez popy-
chacz 11, sprzezony z elektromagnesem 12.

Zastrzezenie patentowe

' Licznik oplaty za przejazd, w ktérym mna-
ped nastepuje bez poSredniej przekladni zeba-
tej bezpoérednio od kola przekladni za pomo-
cg gietkiego waltka poprzez kombinowamng prze-
kladnie §limakowa, zwrotng i zmianows i kté-
rego maped jest uskuteczniony na drodze elek-
tromagnetycznej przez przylaczenie do Zrédia
pradu, w polaczeniu z regulatorem ruchu, zna-
mienny tym, ze w przekladni ruch obrotowy
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jest przenoszony poprzez walek napedowy w
nasadce napedowej (I) za poSrednictwem koola
zmianowego, §limaka, S$limacznicy (5), poprzez
przekladnie taryfowa (6), na regulator ruchu
" (7) i na kolo impulsowe (8), przy czym za po-
Srednictwem zwieracza (9) i styku (10), poprzez

zamkniety tutaj obwéd  pradowy, -elektroma-
gnesu (12), polaczonego z popycha _(11), s3
uruchamiane w Kkierunku palca stykowego

Fig. 1

i jednocze$nie regulator ruchu (7) jest podeia-
gany do polozenia koncowego a takze urucho-
miony zostaje poprzez polaczehie dzwigniowe
meckanizm zliczajgcy oplate.

VEB (K) Apparatebau

Zastepcy: Jozef Felkner & W.a.nﬁa Modlibowska
rzecznicy patentow: .
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