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(54) Zelezniéni p¥echod v drovni kolejnic

1

K wvytvofeni Zelezniéniho prechodu v
arovni kolejnic je napfiklad ze Svycarské-
ho patentového spisu €. 490 571 zndma kon-
strukce, ve které jsou desky, zhotovené na-
pfiklad z betonu, uspoifddany jednak mezi
kolejnicemi, jednak mimo kolejnice v po-
vrchu vozovky. Tyto desky jsou opatieny
viCné&lky, kterymi jsou drZeny ve tvarovych
kusech, napfiklad v gumovych profilech,
které jsou umisté&ny na strané kolejnic. Ty-
to gumové profily maji na strané privra-
cené ke kolejnici tvar odpovidajici boéni-
mu profilu kolejnice a na strané odvréace-
né od kolejnice tvo¥i podpéru pro tyto des-
ky.
P¥i praktickém pouZiti tohoto Zelezni¢ni-
ho prechodu ukézaly se v3ak zna&né ne-
dostatky, pri trvalém prejiZdéni pres Zelez-
ni¢ni pfechod vozidly vznikaji vibra¢ni G¢in-
ky, kterymi je vyvolavdno vyklouzdvani ale-
spoll spodni profilové &4asti a vétSinou je
vyvoldvano i vytvéareni trhlinek v opé&rnych
hranéch.

Oba tyto nedostatky jsou odstranény pce-
dle vynéalezu tim, Ze desky maji na své dol-
ni stran& polodrédZku a Ze podpéra na stra-
né ploSe polodrazky. Tim je zabrang-
podstaté svislé, tak i k v podstaté vodorov-
né ploSe polodrédZzky. Tim je zabranéno
vyklouzdvani gumové podpéry i pii vib-
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racich desky a je ve znatné mife zabrans-
no vytvareni trhlinek v opérné hran&. Do-
saZeni t8chto cild mlZe byt zlepSeno jesté
dodateénymi opatfenimi:

Ukéazalo se jako obzvladté ucCelné, jestli-
Ze alespoil €&st plochy podpéry prFiléhajici
k bofnimu profilu kolejnice je opatfena ry-
hovanim, které probihd ve sméru kolejnic.

DalSiho zlepSeni 1ze dosici tim, Ze podpsg-
ra je v polodrdZce pridrZovana téZ botné
tim, Ze tato polodrédZka je chranicena ales-
poii jednou botni sténou. Ukdzalo se totiZ,
Ze zejména u Zeleznitnich pfechod(, u kte-
rych kolejnice probihaji v jiném tdhlu ke
stfedni rovin& vozovky, neZ je pravy thel,
je nutno obévat se vyklouznuti podpéry ni-
koli pouze smérem dold, nybrZ i boén8é. To-
to bolni vyklouznuti mdZe byt prakticky
zcela vylou€eno vytvofenim zminéné stény
podle vynalezu.

ZlepSujici opatfeni, kterd byla ucinéna
specidlné vzhledem k zabrédnéni vytvéreni
trhlinek v opérné hrané, spolivaji zejména
ve vytvoPeni vybréni, napriklad polokruho-
vého na této opérné hrang&, u horniho kon-
ce stupiiového vybréni v desce, {imZ docha-
zi podstatné k men3imu nam&héni gumoveé-
ho materidlu na této hrané.

Koneé&né se ukézalo téZ jako ucelné zko-
sit gumové podpéry v misté nejmens$iho po-
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loméru kfivosti bo€niho profilu kolejnice
tak, aby podpé&ra nepfiSla do styku s kolej-
nici, nybrZz byla vytvoiena dutina. JelikoZ
totiz profil kolejnice podléhd urditym koli-
sdnim toleranci, dochazi na tomto misté& pri
kladnych tolerancich k tlaku na podpéru,
ktery se prendSi na opérnou hranu a zde
miZe zplsobovat vytvareni trhlin.

AcGkoli ptizpasobeni podpé&ry na strané
prilehlé kolejnici na bo¢ni profil kolejnice
pfedstavuje o sob& zndmy poZadavek, uka-
zalo se presto jako obzvlastg dtelné prizpi-
sobit podp&ru i montdZnimu Ghlu kolejnic,
ktery se Casto nepatrné& odchyluje od svisli-
ce. PFi obrovskych sildch, které pri prejiz-
déni tdZkych vozidel plisobi prostfednic-
tvim desek na gumovou podpéru, vedou to-
tiZ jiZ nepatrné nepfesnosti k deformacim
a dale k vytvareni trhlin v podpéfe.

Vynalez je zobrazen jako piiklad na pftilo-
Zenych vykresech, pri¢emZ jednotlivé ob-
rdzky predstavuji:

Obr. 1la a 1b fez C4asti zndmého Zelez-
niéniho prejezdu prilehlou jedné z kolej-
nic, obr. 2 a 3 Fez &4asti Zeleznitniho pfe-
jezdu podle vynalezu piilehlou jedné z ko-
lejnic, a obr. 4 axonometricky pohled zdo-
la na &4st desky pro ZelezniCni p¥ejezd po-
dle vynéalezu pfilehlou jedné z kolejnic.

Jak je zndzorn&no na obr. la, Zeleznifni
pfechod je opatien deskami 1 a 2, které
spotivaji prostfednictvim podpér 3, 4, 5 na
kolejnici 6. Tvar podp&ry 4 spolu s podpé-
rou 5 odpovida tvaru podpéry 3, avSak pod-
péry 4 a 5 tvofi samostatné Casti, které se
spolu nestykaji, aby bylo dosaZeno lehké
montdZe Zelezni¢niho prechodu.

Tento znamy Zelezniéni prechod ma tu
nevyhodu, Ze, jak je zobrazeno na obr- 1b,
jsou ufinkem pfitlaéného tlaku desek 1 a
2 dolni tiseky 7 a 8 podpér 3 a 5 sklonem
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patky kolejnice od kolejnice odtladovény,
¢imZ dochédzi v prechodovych oblastech 9
a 10 k trhlindm.

Aby tomu bylo zabranéno, jsou desky 1
a 2, jak je znédzornéno na obr. 2, opatfeny
na své dolni stran& polodrdZkami 11 a 12, k
nim# tésn& priléhaji podpéry 3' a 5'. Aby
bylo klouzéni podpér 3‘ a 3' zamezeno, jsou
dolni plochy 13 a 14 opatfeny ryhovanim,
které probihd ve sméru kolejnic. Misto to-
hoto ryhovani miZe byt vSak provedeno ja-
kékoli jiné vhodné profilovani. Aby bylo za-
brdndno nerovnomérnému priléhani pod-
pér 3, 4°, 5 ke kolejnici 6, k femuZ miie
dojit nepravidelnosti profilu kolejnice B8,
jsou hrany 15, 16, 17 a 18 podpsr 3, 4', 5
zkoseny. JelikoZ v8ak nelze zabrénit relativ-
nim pohybfun mezi podpsrami 3, 4, 5° a
deskami 1 a 2 a jelikoZ pPesto v nejvice o-
hroZenych tsecich 19 miiZe dojit k vytvére-
ni trhlin, jsou v oblasti t&chto tsekli 19
podpéry 3' a 3‘ opatfeny polokruhovym vy-
brénim 22, probihajicim v podélném sméru
kolejnic 6.

Aby byla zvétSena piimob&Znost vlaku,
jsou kolejnice B, jak je zndzorn&no na obr.
3, vSeobecnd naklon&ny k sob& pod thlem
«. Na obr. 3 jsou znédzorn&ny tvarové kusy
3%, 4" a 5“, které vyrovnavaji tuto Sikmou
polohu kolejnice 6 vzhledem k deskdm 1
a2

Na obr. 4 je zndzornéna deska 2‘, u kte-
ré je polodrédZka 12 preruSena sténami 20
a 21 v podélném sméru. Timto opatfenim
se zabrafiuje bo&nimu pohybu podpér. Kro-
mé t&chto stén 20 a 21 mohou byt provede-
ny i jiné vyénélky a vyhloubeni, popripadé
mohou byt desky opatfeny specidlnim pro-
filovanim, kterym se zabraiiuje boénimu vy-
sunuti podpér.

PREDMET VYNALEZU

1. Zelezni¢ni prechod v trovni kolejunic,
ktery se sklada z desek, tvoficich c¢ast jizd-
ni dréahy nekolejovych vozidel, které spoci-
vaji na strang piilehlé ke kolejnici na pod-
pérdch, jejichZ tvar odpovida bo&nimu pro-
filu kolejnic, vyznafeny tim, Ze deska (1,
2) ma na své dolni stran& polodrdaZku (11,
12) a Ze podpéra (3, 4, 5) na strané pfivra-
cené k desce (1, 2) t&sné pFiléhd jak v pod-
statd svislé, tak i k v podstat& vodorovné
plose polodréazky (11, 12).

2. Zelezniéni prechod podle bodu 1, vy-
znadeny tim, Ze polodraZka (11, 12) desky
(1, 2) je ohranitena alespoii jednou bocni
stdnou (20, 21).

3. Zeleznitni pFechod podle bodu 1 nebo
2, vyznadeny tim, Ze alespoii €4st ploch (13,
14) podpé#ry (3, 5) priléhajici k bo€nimu

profilu kolejnice (6) je opatfena ryhovanim
(13, 14), probihajicim ve sméru Kkolejnic
(6).

4. Zeleznitni piechod podle bodd 1 a% 3,
vyznadteny tim, Ze podpsra (3, 4,5) tvoli s
bo&nim profilem kolejnice -(6), v misté nej-
mensiho polomé&ru kfivosti podpéry (3°, 4,
5‘), s kolejnici (6) dutiny.

5. Zeleznitni pfechod pedle bodfd 1 aZ 4,
vyznateny tim, Ze podpéra (3, 4, 5) je opa-
tfena u horniho konce polodréa¥ky (11, 12)
v desce (1) vybrdnim (22}, napfiklad polo-
kruhovym.

6. Zeleznitni pFfechod podle bodfi 1 aZ 5,
vyznateny tim, ¥e podpéra (3, 4, 5) je na
stran& ptilehlé kolejnici (6) pFizplisobena
montdZnimu Ghlu (e«) profilu kolejnic (6).

4 listy vykresi

Severografia, n. p.,

zdvod 7, Most
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Obr. 3
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