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Przedmiotem mniniejszego wynalazku
jest urzadzenie rozrzadcze do hamulcéw,
dzialajacych pod wplywem czynnika spre-
zonego, zwlaszcza w zastosowaniu do ze-
stawow pojazdéw ciezarowych. Hamulce
te posiadaja dwa zawory, zaopatrzone w
ttoki rozrzadzajace, i s3 napedzane za po-
§rednictwem usprezynowanych cztonéw
posrednich przez wspélng dZzwignie posred-
nia, z zaworéw tych zaé kazdy rozrzadza
oddzielng grupa hamulcéw, przy czym je-
den z tych zaworéw doprowadza odpowia-
dajaca mu grupe hamulcéw do najwieksze-
go dzialania hamujacego wczesniej anizeli
drugi zawér. Tego rodzaju urzadzenia roz-
rzadcze sa uzywane zwlaszcza w zesta-

wach, skladajacych si¢ z samochodu cig-

zarowego i jednej lub kilku przyczepek, w
ktérych dziatanie hamujace w przyczepce
winno wyprzedzaé takiez dzialanie w po-
jezdzie ciagnacym. Aby przy tego rodza- -
ju zaworach otrzymaé wymiary mozliwie
male, dlugos$é przesuwu drazka posrednie-
go przy zaworze, odpowiadajacym grupie
hamuleé6w, majacej wczesniej rozpoczaé
swe dziatanie zostaje rozlozona w czesci
na ugiecie sprezyny drazka posredniego,
a cze¢Sciowo mna ugigcie spreiyny, prze-
ciwdzialajacej mnaciskowi, wywieranemu
przez odnosny tlok rozrzadzajacy, przy
czym sprezyna przeciwdzialajaca posiada
twardos$é réwna lub wieksza od sprezyny
drazka posredniego. Wedlug niniejszego
wynalazku zadania powyzsze zostaja roz-



wigzane przez zblokowanie usprezynowa-
nego czlonu posredniego przy zaworze

grupy hamulcow wczesniej dzialajacych

(hamulca przyczepki) po osiggnieciu przez
te grupe hamulcéw najwigkszego dziala-
"nia ha-muiam‘czgty.

Na rysunku przedstawiono przedmiot
wynalazku tytulem przyktadu, w ktérym
zaw6r hamulcowy samochodu i zawér ha-
mulcowy przyczepki sa potaczone w jeden
zesp6l mechanizméw, a mianowicie na fig.

1—3 jest przedstawione w przekroju urza-

dzenie w réznych polozeniach pracy.

W skrzynce I jest umieszczony cylin-
der 2 rozrzadzajacego ttoka 3 zaworu ha-
mulcowego samochodu i cylinder 4 dla ta-
kiegoz tloka 5 zaworu hamulcowego przy-

czepki.

' Rozrzadzajacy tltok 3 posiada srodkowy
czlon 6 w postaci rury, ktéra swym pra-
wym koricem moze uderzaé o znajdujacy
si¢ pod dziataniem sprezyny talerzyk 7 za-
woru i odsunaé go od jego gniazda 8. Spre-
zyna 9 dziala na ttok 3, przysuwajac go do
drazka 11, przeprowadzonego przez po-
krywe 10, ktory jest potaczony przegubo-
wo z dolnym koricem wahliwej dZwigni 12.
Pomiedzy pokrywa 10 i pierscieniem 13
jest umieszczona mnapieta sprezyna 14. Kro-
ciec 15 taczy przestrzen na lewo od tloka
3 z powietrzem zewnetrznym, zas§ z kroé-
~ cem 16 na prawo od tego tloka jest pola-
czony przewéd, prowadzacy do hamulco-
wego cylindra 17 samochodu. Komora 18
na prawo od talerzyka 7 zaworu jest po-
taczona kréécem 19 ze zrédlem sprezone-
go powietrza, np. zbiornikiem 20.

Rozrzadzajacy tlok 5 posiada pusty
czlon 21, ktérego prawy koniec w pewnym
okreslonym polozeniu przylega do talerzy-
ka 22 zaworu, otwierajacego sie w kierun-
ku ku komorze 18, i moze odsuwaé ten ta-
lerzyk od jego gniazda 23. Na tlok 5 cis-
nie sprezyna 24 w kierunku na lewo, przy-
suwajac go do tulejowatego przestawnego
czlonu 25, znajdujgcego si¢ pod dziataniem

sprezyny 27 wspartej na pokrywie 26 osto-

ny urzadzenia, Czlon 25 otrzymuje przesuw’
od srodkowej czesci dzwigni wahliwej 12

za posrednictwem drazka 28 i osadzonej

na nim napigtej sprezyny 29. Do krééca 30,

na prawo od rozrzadzajacego ttoka 5, jest

przylaczony przewéd, prowadzacy do ha-

mulcowego cylindra 3/ przyczepki. Od*
gornego korica wahliwej dZzwigni 12 pro-

wadzi drazek 32 do hamulcowego pedatu

33 samochodu. Komory, pofozone na lewo

od rozrzadzajacych ttokéw 3 i 5, sa pola-

czone ze soba otworem 34, znajdujacym

si¢ w sciance pomiedzy obydwoma cylin-

drami 2 i 4. Do obu tych komér dochodzi

przez otwoér kroéca 15 powietrze ze-

wnetrzne.

Hamulec samochodu jest dociagany
przez wpuszczanie powietrza sprezonego,
hamulec przyczepki za$ przez wypuszcza-
nie powietrza sprezonego (jak mp. hamu-
lec z zasobnikowymi sprezynami).

Na fig. 1 przedstawione jest urzadze-
nie rozrzadcze w potozeniu podczas jazdy.
Na prawo i na lewo od rozrzadzajacego
tloka 3 oraz w cylindrze 17 hamulca sa-
mochodu panuje cisnienie powietrza ze-

. wnetrznego, zas tlok 3 jest dociskany spre- -

zyna 9 do drazka 11, znajdujacego sie w je-
go lewym polozeniu krancowym. Talerzyk
7 zaworu przylega do swego gniazda 8.
W zaworze hamulca przyczepki na lewo
od rozrzadzajacego tloka 5 panuje cisnie-
nie powietrza zewngtrznego, na prawo zas
od tego tloka 5 i w cylindrze 37 hamulca,
umieszczonego ma przyczepce, znajduje sie
powietrze sprezone, ktérego sprezenie od-
powiada twardosci sprezyny 27 i ze wzgle-
déw bezpieczeristwa jest nizsze od cisnie-
nia, panujacego w komorze 18 wzglednie
zbiorniku-20. Sprezyna 29 dziala na ota-
czajacy ja nastawny czlon 25. Gérny ko-
niec wahliwej dzwigni 12 jest przyciskany
przez sprezyne zwrotng pedalu hamulco-
wego do oporka, wykonanego na pokrywie
26 skrzynki 1.



" Aby dociagnaé hamulec, kierowca na-
ciska na pedal hamuloowy 35, skutkiem
czego wahliwa dZwignia 12 zostaje odchy-
lona w lewo. Przegub, faczacy dzwignie 12
z drazkiem 11, pod dzialaniem spreiyny 14,
stuzy dla dzwigni 12 poczatkowo jako staly
punkt obrotu. Poczatkowo wigc przesuwa
sie w lewo tylko drazek 28, a wraz z nim
pod wplywem sprezyny 29 réwniez i prze-
stawny czlon 25, Rozrzadzajacy ttok 5 pod
dzialaniem ci$nienia powietrza i sprezyny

" 24 zostaje réwniez przesunigty w lewo,

skutkiem czego prawy koniec tulei wzgled-

nie rury 21 oddala si¢ od talerzyka 22 za-

woru, a powietrze sprezone z komory na
prawo od tloka 5, a wiec i z hamulcowego
cylindra 31, znajdujgcego si¢ na przyczep-
ce, moze uchodzié przez otwér wewnetrz-
ny tulei 21 na zewnatrz. Hamowanie dzia-
ta wigc poczatkowo wylacznie tylko w
przyczepee. Dopiero gdy pedal hamulco-
wy zostanie tak gleboko nacisniety, ze
dzialanie hamujace w przyczepce (czyli
odprowadzenie powietrza z hamulcowego
cylindra na przyczepce) osiagnie pewna
okreslong z géry wartosé, na dolnym koni-
. cu dzwigni wahliwej 12 powstaje sita, zdol-
na do ugiecia sprezyny 14 i przesuniecia
w prawo drazka 11. Skutkiem tego row-
* niez i rozrzadzajacy tlok 3 zostaje przesu-
nigty na prawo, a talerzyk 7 zaworu unie-
siony, co powoduje, ze polaczenie hamul-
cowego cylindra 17 z powietrzem ze-
wnetrznym zostaje przerwanme, na*tgrmasxt

do cylindra tego przedostaje si¢ powietrze:

sprezone, czyli ze obecnie samochéd zosta-
je zahamowany (fig. 2). Za pomoca zmia-
ny poczatkowej sily napiecia sprezyny 14
mozna dowolnie nastawiaé miare wyprze-
dzania dzialania hamuja‘ceglo W . przy-
czepce.

“Jezeli kierowca zyczy sobie utrzymy-
waé stala site hamowania przez czas dtuz-

szy, pozostawia on pedat hamulcowy w je-.

go potozeniu, po czym rozrzadzajace ttoki
3 i 5 oraz ich czgsci napedowe powraca-

ja do swego potozenia érodkowego, w kto-

rym falerzyki 7 wzglednie 22 zaworéw
przerywaja polaczenia cylindréow hamulco-
wych 17 wzglednie 31 z powietrzem ze-
wnetrznym wzglednie ze Zrédlem powie-
trza sprezonego (fig. 3).

Jak przy rozpoczeciu hamowania ha-
mulec w przyczepce zaczyna dzialaé
wczeséniej od hamulca samochodu, tak
i najwigksze dzialanie hamujgce zostaje
osiagniete w przyczepce wiczesniej niz 'w
samochodzie, poniewaz stosunki sit w za--
wiorze rozrzadczym moga byé dobrane tak,
%e powietrze z cylindra hamulcowego przy-
czepki jest juz calkowicie usunigte, zanim

W cylindrze hamulcowym samochodu
os1q.gna¢te zostato cisnienie sz.czy’torwe
Srodkowa czes¢ .dzwigni wahliwej 12 mu-
si wie¢ mie¢ moznosé posuwania sig¢ w dal-

' szym ciggu w lewo réwniez po osiagnie-

ciu szczytowego dziatania hamujgcego na
przyczepce, Aby jednak przy tym we-
wnetrzna stabsza sprezyna 29 mie potrze-
bowata by¢ zbyt diuga, jest ona wykonana
i obliczona tak, iz jej zwoje stykaja si¢ ze
soba w chwili, gdy dzialanie hamujace na
przyczepce osiagneto najwicksza sile, czy-

i 'gdy po prawej stronie rozrzadzajacego

tloka 5 panuje cisnienie powietrza ze-

wnetrznego. Az do tej chwili sila sprezyny

29 zwigkszala si¢ odpowiednio do cisnie-

nia powietrza, dzialajacego na tlok zwol-
nionego hamulca przyczepki. Przy dalszym

posuwaniu si¢ wahliwej dzwigni 12, czy to

pod dzialaniem hamulcowego pedalu 33,

czy tez pod dzialaniem tloka 3, starajace-

go 'si¢ wrécié z polozenia hamowania (fig.

2) do potozenia srodkowego (fig. 3), spre-

zyna 29 spelnia role sztywnego cztonu po-

$redniego, a skok rozrzadczego czlonu 25

wywoluje tylko $ci$nigcie twardej ze-

wnetrznej sprezyny 27,

Przedmiot wynalazku miniejszego moz-
na stosowaé oczywiscie nie tylko w przy-
kfadzie opisanego powyzej ukltadu hamul- -
c6w, lecz roéwniez i w innych podobnych



przykladach, np. w zestawach cigzaro-
wych, zaopatrzonych w fjedno- lub dwuko-
morowy hamulec na przyczepce lub tez dla
hamulca samochodowego, zaopatrzonego
w wigksza ilosé grup hamulcowych i w je-
den zawér rozrzadczy dla kazdej z tych
grup. Zamiast tlokéw moga byé zastoso-
wane podatne blony.

Zastrzezenie patentowe.

Urzadzenie rozrzadcze do hamulcéw,
uruchomianych czynnikiem sprezonym,
zwlaszcza w zastosowaniu do zestawoéw
pojazdow cigzarowych, zawierajace dwa
zawory i tloki rozrzadzajace, napedzane
za posrednictwem usprezynowanych czto-
néw posrednich przez wspélng dZwignie
wahliwa, w ktérym poszczegélny zawér
rozrzadza oddzielng grupa hamulcéow i w
ktérym jeden z zaworéw doprowadza

«

przynalezna jemu grupe hamulcéw (hamu-
lec przyczepki) do najwigkszej sity hamu-
jacej wczesniej, anizeli drugi zawér (za- -
wor hamulca samochodu), znamienne tym,
ze usprezynowany czlon posredni, stuzacy
do uruchomienia zaworu hamulcéw weczes-
niej dzialajacych (hamulca przyczepki),
jest tak uksztaltowany, iz po doprowadze-
niu sily hamujacej w hamulcu wczesniej
dzialajacym do najwiekszej wartosci zo-
staje zablokowany, a jednoczesnie umoali-
wia wspoélnej napedowej dzwigni wahliwej
wykonywanie przesuwu w dalszym ciagu,
zmierzajacego do wywotania z kolei w dru-
giej grupie hamulcéw (hamulca samocho-
du) najwiekszego dzialania hamujacego.

Robert Bosch G. m. b. H
Zastepca: inz. Cz. Raczynski
rzecznik patentowy
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