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{67) Sammandrag:

Lukkemekanismen er at’ den tyvpe, som Lruger ven eller
1lere stanger (1), der drejeligt er monteret pd deren,
vt som Bar en krow (H), der er rorbundet med enderne
{1a) al' nevnte drejelire stonger (1), samt koblingsele-
menter (10), der er atil't forbundel med koretwjets dare
rame . g hvar nevnte mekaniame Lestar al et I'~formet
viement (N}, som har ea fodret del (9), ueé kan vere
fastegort til enden (Ja) al stanren (1)}, xom kan drejes
i fladen at darskodden oy have sin vandrette del (1V)
formet saom en paftel 1 den ene ende o0 have “krumne prafe
fetuen {1Ua, JUL), der kan 1ndssattes 1 et koblinssele-
ment, som har e dobbelt knavwt (1Y), der rager ud tra
den ene emde al’ et pladellgnende element {16}, s~um er
Tastpertort (il kereto jetys dorr.omee, np ivar paevile vinde
1ette det (10} ol nevite wformede viement (A] bar en
Tangspisemde rille {11}, der har gmdgrel med ot element
Wl lTorm wom on honttnuert ribbe (18], der e anardnet

A nevnte pladelignende viement (lu), op hvor der pa

fortsettes



enden af navnte ribbe (18), mom belinder =iy overior
den, der barer nicvnte dobhelte knast (1Y), ¢r anordnet
en Srematdende kant (20) for enden al nmvnte vandrette
Sel {JU) al det T-tormede element (8); starreisen ol
patrteluenene {10a, 1UL) pa gatlen (e}, at rilien {173},
af kropen (8) o af riuvoen (18}, der raeer wl 1 ra evn-
Le pladelipnenite element (0}, er sajeden, at der bevire
kes bepgyndende kabling mellem krogen (%) op kobleren
(10}, nir de vuede spidser (1la, Jia} pid gattelvencne
{lva, lun} seam 'alpe af den 1nuledningsvise dre inyng

a4t den lodrette stang (1) virker som loftest.wnser ved

at hvile pd den doblelte knast {1Y) v ven h,elp af en
viderlirzere agregning Al den palltelluwremde stam: Lvanger

rabuen (19} pA kolbleren til pgradvis indscttelse i den
langspaende rille (13), indtil enden &l deun vandrette
del (10) af det T-lormecde element (8}, nar kohlaingen
er opniet, hviler stadbilt mod den fremsprinjende stop~

anordningskant (20).
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Den foreliggende opfindelse angdr en lukkemekanisme, iseer til lukning af dere pa lastvogne,
kelevogne og lignende, og af den i krav 1's indledning angivne art, som er i stand til at give
derene maksimal stabilitet ved lukning, uafheengig af typen og retningen af belastningerne, som

neevnte lukkemekanisme udseettes for ved koretajets beveegelse.

Der har leenge veeret kendt og brugt forskellige mekanismer, som er baseret p& anvendelsen af
lasebolte til sikring af lukningen af bag- og sidederene pa lastbiler og containere |
almindelighed. Disse mekanismer har seedvanligvis én eller flere steenger monteret lodret og
drejeligt p& derens ydre flade, hvad enten det er en enkelt der eller en der med to skodder og
med de frie sider delvist overlappende ved Iukniﬁgen; ved de modstaende ender af hver drejelig
stang er der tilvejebragt et gaffel-lignende (eller excentrisk) l&seelement, der er anbragt i en
vinkel p& 90° i forhold til leengdeaksen for den drejelige stang, og som under den sidste fase af
derlukningen kommer i indgreb med en forskelligt formet kobler, der er monteret stift forbundet
med deroverliggeren for &bningen, og som er forskeliigt udformet, for eksempel som et
heeldende plan, stifter eller knaster, der rager frem fra neevnte deroverligger. Gaffelbenene pa
gaflen f&r saledes indgreb med den respektive kobler, mens deren bevaeges teet ved lukning,
og “treckker” derefter, dvs. gennemtvinger den stabile lukning af neevnte skodde under den

sidste fase af drejningen af den gaffelbeerende stang. En s&dan mekanisme kendes fra

US-A-4.235.463.

Disse kendte typer af bolte til lukning af dere p lastbiler eller lignende er, selv om de er i stand
til at sikre stabil lukning af skodde-dare, ikke i praksis i stand til effektivt at tale de belastninger,
som boltene udszettes for, bade som feige af den barne last og pa grund af beveegelsen pa
vejen. Som bekendt skal en bolt af denne type i virkeligheden veere i stand til at klare enhver af
de altid mulige elastiske deformationer af sammenbygningen, der er sammensat af derrammen
eller deroverliggeren og de tilknyttede skodder og i s& hej grad som muligt modstd angreb fra
lodrette og reaktionspavirkninger, der optreeder langs den lodrette akse for boltene.
Lukkemekanismen skal ogs& reagere overfor de indre pdvirkninger, som hidrerer fra
belastningen pa skodderne under keretajets acceleration, og modsta vridningspavirkninger, der

frembringes pa grund af ujeevnheder i vejbeleegningen.

Med henblik p& delvist at overvinde disse ulemper og mangler er der allerede blevet foresldet
krog-lignende koblere, som tilvejebringer en ribbe eller forleengelse, hovedsageligt af form som
en afskdret kegle, pA den ende, som er modsat den, der beerer koblingsgaflen og aksialt i
forhold dertil. NAr farst koblingen bliver realiseret, indpasses ribben i et komplementeert formet
seede, som er tilvejebragt i koblingspladen; dette hindrer gaflen ved lukning i at beveege sig pa
tveers i forhold til den drejelige stang og tillader derfor modvirkning af alle belastninger, som

opstar pa tveers af skodderne, hvilket sikrer en stabil lukning i denne retning. Disse kendte
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koblere er imidlertid ikke i stand til at modstd alle de andre tidligere neevnte
belastningspavirkninger, som bolten udseettes for under bevaegelse, og som truer stabiliteten af

selve bolten,

Det er derfor et formal for den foreliggende opfindelse at anvise en derlukkemekanisme iseer til
lukning af dare i lastbiler, containere, kelebiler og lignende, og som er i stand til at fierne
ulemperne og manglerne ved kendte systemer og fremfor alt sddanne, som er i stand til, nér
forst koblingen er realiseret, at klare enhver elastisk deformation af derramme/skodde-
sammenbygningen og med maksimal effektivitet modstd de férskellige pavirkninger, som
lukkemekanismen normalt udsesttes for under et keretojs beveegelse p& vejen, eller for

eksempel pa et skib under sevejs-transport.

Et yderligere mal for opfindelsen er at anvise en strukturelt simpel og yderst palidelig
derlukkemekanisme, der nemt betjenes ved lukning og &bning sdvel som tilpasses til an-
vendelse selv ved to eller flere lukkesteenger for to skodder i overensstemmelse med
belastningerne og stabilitets- og sikkerhedskravene.

Dette formal opnés ved den i krav 1's kendetegnende del anviste udformning.

Opfindelsen skal i det felgende forklares neermere i forbindelse med tegningen, hvor

fig. 1 viser et skematisk frontbillede af komponentelementerne i en seedvanlig lukkeme-

kanisme for dere til containere og lignende,

fig.2 et sidebillede af en krog ifelge opfindelsen, adskilt fra den drejelige arﬁejdsstang,
fig. 3 et frontbilllede af krogen i fig. 2,

fig. 4 et topbillede af krogen i fig. 2 langs linien A-A i fig. 2,

fig.5 et tveersnitsbillede langs linien B-B i fig. 2,

fig. 6 et frontbillede af koblingselementet for krogen i fig. 2,

fig. 7 et ovenbillede af koblingselementet i fig. 6,
fig. 8 og 9 to tveersritsbilleder, taget henholdsvis langs finierne VIII-VIIl og IX-IX i fig. 6,
fig. 10 et billede af positionerne for krogen i fig. 2, mens den nesrmer sig koblingselemen-
tet ifelge fig. 6 og 7,
fig. 11 et frontbillede af den tilendebragte indsesttelse af krogens gaffel i den relevante kobler,

og
fig. 12 et midtertvaersnitsbillede af indsesttelsen ifelge fig. 11.

Under henvisning til neevnte figurer og iseer fig. 1 er en seedvanlig bolt til dare eller skodder i

lastvogne og lignende sammensat af i det mindste én stang, som seedvanligvis i det mindste
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ved sine ender er rerformet, og som er monteret lodret og drejelig p& yderfladen af en der og i
tilfeelde af en to-skodde-der i omradet, hvor den ene skodde overlapper og passer sammen
med den anden; stangeni er drejeligt understottet med endekonsoller2 og med
mellemliggende konsoller 3. Et stanglignende h&ndtag 5 er heengslet vinkelret pa stangen i et
leje 4 med henblik pa drejning af skodden. Nar skodden er blevet lukket, kan handtaget 5
drejes, indtil det nar en position 5a, der er vist med punkterede linier og kan lases i et tilpasset

saede 6 ved hjeelp af en l&s 7 eller lignende.

Krogelementet, som er beregnet til indseettelse i koblere, der stift er forbundet med rammen i
derabningen for lastbilen eller containeren, er stift forbundet med de to ender 1a af stangen 1
og udger hovedsageligt malet for den foreliggende opfindelse og vil blive neermere beskrevet i

det falgende under henvisning til fig. 2-12.

Ifelge den foreliggende opfindelse omfatter lukkemekanismen sdledes en krog, som er svejset
ti enderne af stangen 1, samt et koblingselement, der ved svejsning eller boltning skal

forbindes til rammen (ovenover og nedenunder den) i dgrébningen for keretzjet, og hvor

neevnte derdbning ikke er vist i figuren.

Krogen udgeres af et hovedsageligt T-formet element, der generelt betegnes med 8 i fig. 2, og
som har en lodret del 9, der indseettes i enderne 1a af den drejeiige, rerformede stang 1; en
mellemliggende flange 9a tilvejebringer en anleegsflade mod endekonsollen 2. Den vandrette

del 10 af det T-formede element udger i stedet krog- og indseettelses-elementet.

En ende af dette krog-element er udformet som en gaffel 10c, hvis gaffelben 10a-10b pa deres
ender er forsynet med to teender eller spidser 11-11a, der krummer udad | forhold til
dorplanet (fig. 2-3), dvs. anbragt p enden af en holder 12 (fig. 4). Den vandrette del 10 af det
T-formede element er not-forsynet i hele sin leengde, s& der dannes en sammenheangende
rille 13, der i det veesentlige har et konisk tveersnit; neevnte rille er dben ved enden 14 modsat

gaffelben-enden; enden 14 er krummet og forbundet til et nedre, heeldende plan 15 af grunde,

som vil fremgd af det falgende.

Som tidligere naevnt indseettes to identiske kroge 8 i de modstdende ender af den drejelige

stang 1, som det skematisk er vist i fig. 1. Fig. 5 viser et tveersnit af den vandrette del 10 langs

linien B-B i fig. 2.

Koblingselementet, der er indrettet til at virke sammen med den ovenfor beskrevne krog,

omfatter et pladelignende element 16 (fig. 6 og 7), der er forsynet med elementer, s& det kan
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fastgares til dorrammen pé keretajet, sdsom for eksempel bolte, der indseettes i hullerne 17,

eller det er svejset fast.

En forstarret del, som danner en kontinuert ribbe 18 med et hovedsageligt konisk tvaersnit, som
det tydeligt er vist i fig. 9, er stift forbundet med neevnte plade 16, og dens sterrelse er séledes,

at den passer med den kontinuerte rille 13, der er anordnet i leengderetningen i krogen 8.

Et tveergéende dobbeltknast-element 19 er tilvejebragt i den ene ende af neevnte ribbe 18,
mens en ende eller en fremstaende kant 20 (fig. 7), mod hvilken den plane ende 15 af krogen
hviler, ndr sammenkoblingen er sket, er anordnet p& den anden ende. Som det tydeligt fremgér
af fig. 6 og 7 er dobbeltknasten 19 i det veesentlige cylinderformet med ender som rager op over
og ned under ribben 18. Som det yderligere fremgar af fig. 7 og.10' streekker den fremstéende
kant 20 sig mod enden af ribben for at afgreense en spids vinkel mellem forleengelsen af det

pladelignende element 16 og forleengelsen af kanten 20.

Lukkemekanismen fungerer som falger (fig. 10): Ved at beveege héndtaget for den drejelige
stang 1, som beerer de to modstdende kroge, drejes daren pa sine hesngsler langs radius R for
drejebeveegelsen, sdledes at krogene 8 gér fra position 8 til position 8a etc., indtil teenderne 11-
11a p& krogens gaffel far kontakt med dobbeltknasten 19; i sjeblikket, hvor den forste kon-
takt 19a mellem teenderne og den dobbelte knast sker, begynder krogen og kobleren ved rever-
sering af rotationsretningen for stangen 1 at komme i indgreb, eftersom gaffelbenspidserne ved
at hvile p& knasterne virker som loftesteenger, idet de tvinger den langsgé&ende rille p& krogen til
gradvist at optage ribben fra pladen 186, indtil enden 15 af krogen hviler mod enden 20, nar

koblingen er sket.

Nér skodderne er lukkede, antager krogen den i fig. 11 og 12 viste position, hvor: a) gaflen 10a-
10b, der har kontakt med den dobbelte knast, beerer det indefra kommende, udadrettede tryk
mod daren; b) krog-enden hviler mod kanten 20, séledes at alle sidekraft-komponenter bliver
modvirket og c) den koniske kobling mellem rillen 13 og ribben 18 ved hindring af ethvert muligt

sler fierner de lodrette reaktionspévirkninger og samtidig virker overfor vridningspavirkninger.

Den dobbelte knast far ydermere kontakt i sterst mulig afstand, og séledes "treekkes" skodden
ind i derrammen, hvilket letter indseettelsen af ringformede mellemlsegsskiver, som er fremstillet

af gummi eller lignende.
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PATENTKRAYV

1. Lukkemekanisme, iseer til lukning af dere pa lastvogne, kelevogne og lignende af den type,
der har én eller flere steenger (1) drejeligt forbundet med en der, en krog (8) forbundet med
enderne (1a) af neevnte steenger (1), en koblingsmekanisme (1 6-20) stift forbundet med
rammen i keretgjets derabning, hvorved krogen (8) omfatter en lodret del (9), der er fastgjort til
neevnte ender (1a) af neevnte drejelige stang (1), og en vandret del (10), der i sin ene ende er
udformet som en gaffel (10c) med udad buede gaffelben (10a, 10b), som mellem sig afgreenser
en rille (13), hvorved koblingsmekanismen (16-20) omfatter et pladelignende element (16), som
er fastgjort til neevnte ramme i neevnte derébning, en ribbe (18), som streekker sig ud fra det
pladelignende element (16) og har en ydre overfladeform, der er beregnet til samvirke med den
indre overfladeform af den neevnte rille (13), og en dobbelt knast (19), der ved den ene ende
rager vinkelret ud fra ribben (18), og hvor nesvnte gaffelben (10g, 10b) under rotation af nesvnte
stang (1) bliver indsat i koblingsmekanismen (16-20) til opndelse af en lukket stilling, hvor
gaflen (10c) sammenkobles med den dobbelte knast (19) og rillen (13) med ribben (18) for
derved at lukke og lase deren, kendetegnet ved, at den dobbelte knast (19) er i det
veesentlige cylinderformet med ender, der streekker sig frem over og under neevnte ribbe (18),
hvorved en fremstaende kant (20) er udformet pé det pladelignende élement (16) ved en ende
modsat den dobbelte knast (19) til at modtage en plan ende (15) af den vandrette del (10),
hvilken kant (20) fremstér i retning mod den ende af ribben (18), som beerer den dobbelte
knast (19) for at afgreense en spids vinkel mellem forlaengelsen af det pladelignende
element (16) og forleengelsen af den fremstéende kant (20), hvilken plane ende (15) af den
vandrette del (10) er delvist affaset og til dels har form som et skrét plan med henblik p&, ndr
forst koblingen er realiseret, at tillade stabit hvile af neevnte endé mod den fremstaende
kant (20), hvilken ribbe (18) er kontinuert og streekker sig langs det pladelignende element fra
den dobbelte knast (19) til den fremstdende kant (20), hvilken rille (13) er kontinuert og
streekker sig i den vandrette del (10) fra den gaffelformede ende (10c) til en modstéende
ende (14), hvor rillen (13) er &ben, hvilke gaffelben (10a, 10b) har buede spidser (11, 11a)
hvorved sterrelsen af nsevnte gaffelben (10a, 10b), af neevnte gaffel (10c), af neevnte rille (13)
og af neevnte ribbe (18), som rager frem fra neevnte plade-lignende element (16), er saledes, at
der forarsages begyndende kobling mellem neevnte krog (8) og neevnte kobler (16), nar de
buede spidser (11, 118) p& neevnte gaffelben (10a, 10b) virker som leftestaenger ved at hvile pa
neevnte dobbelte knast (19) som felge af den indledningsvise drejning af neevnte lodrette
stang (1), hvilket tvinger neevnte langsgéende rille (13) til gradvist at blive indsat over neevnte
ribbe (18) p& neevnte koblingselement under den videre drejning af naevnte gaffel-beerende

stang, og hvor neevnte ende af nesvnte vandrette del (10) af neevnte T-formede element (8), nar
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koblingen er realiseret, hviler stabilt mod nsevnte fremst&ende kant (20), som rager frem fra

neevnte ribbe (18).

2. Lukkemekanisme ifglge krav 1, kendet e gnet ved, at den langsgéende rille (13) og
neevnte ribbe (18) har hovedsagelig konisk tvesrsnit med henblik pa at lette deres kobling og

forbedre mekanismens stabilitet.

3. Lukkemekanisme ifeige krav1, kendetegnet ved, at nesvnte spidser (11, 11a) pa
neevnte gaffelben (10a, 10b) p& naevnte gaffel (10c) har form som en tand eller lignende, og er
indrettet til at udgere de indledningsvise hvileomrader for nesvnte gaffelben (10a, 10b) pa
naevnte dobbelte knast (19).

4. lLukkemekanisme ifglge et eller flere af de foregéende krav, kendete gnet ved, at
neevnte pladelignende element (16), som besrer nesvnte dobbelte knast (19) og nesvnte

ribbe (18), er fast forbundet med neevnte derramme og er forsynet med huller (17) for bolte.



DK 165795 B




DK 165795 B




DK 165795 B

7] 18 B

|
\
L




DK 165795 B

SANN N RSSO \\\\*\\;( / é\\\\\l\\\\

L T [T 0
/

1 N
g /5 0o NI p

N—L T ‘
IRV ;(l(\a— 7 /3
I RN
7 N J[/g P
|
)Y /// / )
YAl Y AN




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

