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64 Drehscheibe.

Die halbkreisférmige Drehscheibe weist einen Antrieb 7

(8) und eine zentrale Drehachse (10) auf, welche in

einer Fahrzeugtire fixiert ist. Die Scheibe (3) ist als Kreis- 6 —
seriebegrenzung (12) Gber die Drehachse hinaus reicht. , ,

Dadurch ist die Scheibe volistandig in der Karosserie ver- s ’

senkbar. An der Peripherie (7) der Scheibe ist mindestens 12 i A o4 b -H
ein Teilkreisring (6) angeordnet, weicher nicht uber die 'I 12 / L 31
Aussenfliiche der Scheibe hinausreicht. Ein Antrieb (8) N L _

wirkt auf den Teilkreisring zum Drehen der Scheibe um die 8 ﬁ / /—SS-}?\;:T/ p ¢
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abschnitt ausgebildet, welcher hichstens gleich weit Uber
zentrale Achse (10). Dies ergibt eine einfache, leichte, \
A N\ 174

das Kreiszentrum (10) hinausreicht, wie die obere Karos- 3
komfortable und strémungsgidnstige Scheibe.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine drehbare, im wesentli-
chen halbkreisférmige Scheibe, gemass Oberbegriff
von Anspruch 1, insbesondere fir Kraftfahrzeugta-
ren, mit einem Antrieb und einer zentralen Dreh-
achse, welche in der Karosserie fixiert ist. Es sind
schon sehr einfache, plane Glaskreisscheiben be-
kanntgeworden, welche jedoch unglinstig zu betati-
gen, nicht voll versenkbar und auch optisch unbe-
friedigend sind.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
eine voll versenkbare Kreisscheibe zu schaffen,
welche aussen mit der Karosserie bindig angeord-
net werden kann, welche aerodynamisch gunstig
und optisch ansprechend ist. Die Scheibe soll sich
vor allem auch fiir moderne Leichtbaufahrzeuge
eignen, sie soll komfortabel bedienbar sein und
eine angenehme Liftungsdosierung erméglichen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass geldst
durch eine drehbare Scheibe nach Anspruch 1.
Durch Ausbildung der Scheibe als Kreisabschnitt,
welcher héchstens gleich weit Uber das Kreiszen-
trum hinausreicht, wie die obere Karosseriebegren-
zung Uber die Drehachse hinausreicht, kann die
Scheibe voll in der Turkarosserie versenkt werden.
Durch den nicht Gber die Aussenflache der Scheibe
hinausreichenden peripheren Kreisring und den auf
den Kreisring wirkenden Antrieb wird auf einfache
Art eine absolut aussenbindige, attraktive und
aerodynainisch optimale Scheibe geschaffen. Diese
ist zudem einfach und kostenglnstig herstellbar und
auch leichter als bisherige versenkbare Scheiben.
Die abhéngigen Anspriche betreffen vorteilhafte
Weiterbildungen der Erfindung, welche besonders
einfache, leichte, strémungsginstige, bedienungs-
freundliche und komfortable Drehscheiben angeben.
Eine Ausfihrung mit Vollkreisring und Endlos Seil-
antrieb ergibt auf sehr einfache Art eine Scheibe,
welche in beiden Richtungen rundum drehbar ist,
welche somit von vome und von hinten gedffnet
werden kann, was eine sehr universelle Liftungsdo-
sierung ermdglicht, was mit bisherigen Scheibensy-
stemen noch nicht erreicht werden konnte. Die Er-
findung wird im folgenden anhand von Beispielen
und Figuren weiter erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 eine erfindungsgemasse Drehscheibe mit
Teilkreisring

Fig. 2 eine gewdlbte Drehscheibe

Fig. 3 einen Ausschnitt mit Scheibendrehachse in
einer Ture

Fig. 4, 5 weitere Beispiele von Drehscheiben mit
verschieden geformten Kreisabschnitten

Fig 6 einen Kreisring mit Abdichtleiste und Ab-
dichtnut im Tarrahmen

Fig. 7 eine Tire mit Drehscheibe und Vollkreis-
ring

Fig. 8 einen durch die Scheibe gebildeten Kreis-
ring mit Reibradantrieb

Fig. 9 einen Kreisring mit Zahnradantrieb

Fig. 10, 11 ein Beispiel mit Seilantrieb auf einen
Vollkreisring

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemasse Drehscheibe
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als Kreisabschnitt 3 mit einem Durchmesser D und
einer Hohe H, welcher um die Strecke S (iber das
Kreiszentrum 10 hinausreicht. Das Kreiszentrum 10
ist im Abstand A unterhalb der Tiir-Karosseriebe-
grenzung 12 angeordnet. An der Peripherie 7 der
Scheibe ist ein Kreisring bzw. ein Teilkreisring 6
angeordnet, welcher von einem Antrieb 8 Uber ein
Reibrad 42 drehbar ist. Bezogen auf die Fahrtrich-
tung 30 des Fahrzeugs kann die Drehscheibe 3
mittels Antrieb 8 in Richtung 31 von vorme her ge-
offnet werden, was eine besonders angenehme,
weitgehend zugfreie BelUftung ermécglicht. Wird die
Scheibe 3 bis zur Stellung 11 ganz geéffnet (d.h.
hier, den Kreis 9 durchlaufend, um 180° gedreht),
so verschwindet der Kreisabschnitt 3 volistandig in
der Turkarosserie, da der Abstand A zu deren Be-
grenzung 12 etwas grdsser ist als die Strecke S.
Dies ist auch aus Fig. 3 ersichtlich mit A > S. Die
Achse 23 der Scheibe bildet hier 2.B. eine Pass-
Schulter-Schraube, welche in einem in der Tor-Ka-
rosserie 2 verankerten Gewinde 24 festgeschraubt
ist. Die Scheibe dreht frei um diese Achse 10 bzw.
23.

Fig. 2 zeigt eine leicht gewdlbte Drehscheibe 3.
Deren Wélbungshohe B, definiert als Abstand der
Scheibe zur Ebene ihres Kreisurnfangs 5 auf der
Achse 10, betragt hochstens 1/10 des Kreisdurch-
messers D der Scheibe 3. Vorzugsweise betragt
diese Wolbungshéhe B meist nur 1%-3% von D.
Damit kann eine &usserst strdmungsglnstige, die
Karosserieform weiterflhrende Scheibenform er-
reicht werden. Der Teilkreisring 6 ist nach innen an-
geordnet, so dass er nicht Uber diz Aussenflache
15 der Kreisscheibe 3 hinausreicht, wodurch die
Scheibe absolut blndig (25) mit der Karosserie
bzw. dem Tirrahmen 13 ausgestaltet werden kann.
Wenn die Scheibe aus leicht flexiblam, z.B. 3 mm
dickem Kunststoff wie Plexiglas oder Polycarbonat
ausgefihrt ist, kann sogar eine in vertikaler und ho-
rizontaler Richtung etwas unterschiedliche Wélbung
durch entsprechende Fiihrung des Teilkreisrings 6
im Tarrahmen 13 (siehe Fig. 6, Abdicht- und Fiih-
rungsleiste 18) erreicht werden. Dies ergibt in bei-
den Richtungen eine aerodynamisct optimale Wél-
bung und auch eine asthetisch besonders anspre-
chende Optik. Mit Kunststoffscheiber kann Gberdies
auch wesentlich an Gewicht eingespart werden,
was bei einem Leichtbaufahrzeug besonders wichtig
ist.

In Fig. 4 und 5 sind weitere Scheibenformen bei-
spielhaft gezeigt. In Fig. 4 ist diz Kreisscheibe
schrag geschnitten 21 und in Fig. 5 ist eine beson-
ders kurz geschnittene Scheibe 22 dargestellt, wel-
che einen die Drehachse 10 umfassenden Lappen
und einen verangerten Teilkreisring 38 aufweist.
Die Hohe H des Kreisabschnitts liegt aber immer
zwischen dem 0,4-0,6fachen des Xreisdurchmes-
sers D. Wie die Beispiele zeigen, sirnd so auch ver-
schieden geformte Scheibenbegrenzungen beim
Offnen der Scheibe durch Drehen ury die Achse 10
médglich.

In Fig. 7 ist eine Scheibe 3 mit enem zum Voll-
kreis 16 erganzten Teilkreisring ir einer Fahrzeug-
tire 2 dargestellt. Hier ist der Volkrzisring und da-
mit die Scheibe 3 in beiden Richtungen um 360°
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drehbar. Die Scheibe kann also in Fahrtrichtung 30
gesehen vorn in Richtung 31 oder hinten in Rich-
tung 32 gedffnet werden. Mit Positionsschaltern 39
kann die Scheibe genau in geschlossener oder voll
gedffneter Stellung angehalten werden. Die Scheibe
kann beispielsweise auch durch eine Handkurbel
34, welche in der gezeigten Position gut bedienbar
ist, gedreht werden. Bei motorischem Antrieb der
Scheibe mit Vollkreis 16 wird der Motor mit Vorteil
unten, z.B. an den Stellen 36 oder 37 angeordnet.
Bei einer Scheibe mit Teilkreisring 6 (Fig. 1) ist ein
motorischer Antrieb an der Stelle 35 unmittelbar un-
ter der Tlr-Karosseriebegrenzung 12 angeordnet.
Die Ture mit erfindungsgemassem Drehfenster 3
und Festfenster 17 erméglicht zudem giinstige Ein-
stiegsverhaltnisse.

Fig. 6 zeigt eine Anordnung mit einem Antriebs-
seil 26 in einer Nut 28 eines Vollkreisrings 16 an
der Peripherie 7 der Scheibe 3. Der Kreisring 16
lauft in eine ebenfalls ringférmige Abdichtleiste 18
aus, welche in einer Nut 19 des Tirscheibenrah-
mens 13 eingreift und darin gefihrt ist. An der Nut
19 ist ein Scheibenabdichtmaterial 20 mit guten
Gleiteigenschaften bekannter Art angebracht. Damit
wird einerseits eine vollstandige Abdichtung gegen
Luftzug und gleichzeitig auch eine absolut bandige
Anordnung der Scheibenaussenfliche 15 mit dem
Tarrahmen 13 bzw. der Fahrzeugkarosserie (wie
mit Pfeil 25 angezeigt) erreicht. Ein leichter Kreis-
ring 6, 16 kann aus faserverstarktem Kunststoff be-
stehen, welcher einfach auf die Scheibe 3 aufge-
klebt wird. .

Fig. 8 zeigt ein Beispiel, bei dem eine Plexiglas-
scheibe selber an der Peripherie als Teilkreisring 6
ausgeformt ist. In analoger Weise zu Fig. 6 ist hier
eine Fuhrungs- und Abdichtleiste 18 nach innen ab-
gesetzt, welche zudem noch als Reibflaiche 41 fir
ein elastisches Reibrad 42 dient. Mit einer gegen-
tiberliegenden, passend vorgespannten Statzrolle
44 sowie mit einer allfalligen Aufrauhung, Verrillung
oder Verrippung der Reibfliche 41 lasst sich der
gewinschte Reibwert einstellen. Die Reibradachse
43 und die Scheibendrehachse 10 stehen hier
senkrecht zueinander, wahrend in den Beispielen
von Fig. 1 und Fig. 9 mit Stirnradantrieb die An-
triebsachsen 43 parallel zur Drehachse 10 liegen.
Ein Elektromotor 48 treibt Uber ein Schneckenge-
triebe 45 das Reibrad 42 an.

In Fig. 9 erfolgt der Antrieb vom Motor 48 Gber
eine Rutschkupplung 49 auf ein Zahnritzel 47, wel-
ches in einer Verzahnung 46 des Kreisrings 6 ein-
greift. Die Rutschkupplung verhindert Beschadigun-
gen von Motor und Verzahnung bei allfalligem Blok-
kieren oder Anschlagen der Scheibe 3. Eine
besonders glnstige Kombination geméass Fig. 10
und 11 ergibt ein Vollkreisring 16 geméass Fig. 6
und 7 mit einer Aussennut 28, in welcher ein endlo-
ses Elastomerseil 26 umlauft. Dieses ist Gber eine
Rolle 27 angetrieben und in beiden Richtungen 31,
32 rundum drehbar. Grosse Umschlingungswinkel
an der Rolle 27 lassen sich wie dargestellt durch
ein sich Oberkreuzendes Endlosseil 26 erreichen.
Ein FUhrungselement 29 verhindert dabei eine Be-
rbhrung von ein- und auslaufendem Seil 26. Ein
grosser Umschlingungswinkel kann aber auch durch
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eine zusatzliche Umlenkrolle ohne Uberkreuzen er-
reicht werden.

Patentanspriche

1. Drehbare, im wesentlichen halbkreisférmige
Scheibe fir Fahrzeugtiren, mit einem Antrieb (8)
und einer zentralen Drehachse (10), welche in der
Karosserie fixiert ist, dadurch gekennzeichnet, dass
die Scheibe (3) als Kreisabschnitt ausgebildet ist,
welcher vollstandig in der Karosserie versenkbar ist
und wobei die Hohe (H) des Kreisabschnitts hoch-
stens gleich gross ist wie die Summe von Kreisradi-
us (D/2) und Abstand (A) von einer oberen Karos-
seriebegrenzung (12) zur Drehachse (10) und dass
mindestens ein Teilkreisring (6, 16) am peripheren
Umfang (7) der Scheibe angeordnet und fest mit
der Scheibe verbunden ist und wobei der Teilkreis-
ring (6, 16) nicht Ober die Aussenflache (15) der
Scheibe hinausreicht und dass der Antrieb (8) auf
den Teilkreisring wirkt zum Drehen der Scheibe um
die zentrale Achse.

2. Scheibe nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hohe (H) des Scheibenkreisab-
schnitts (3) das 0.4 bis 0.6fache des Kreisdurch-
messers (D) betragt.

3. Scheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Scheibe leicht nach aussen
gewdlbt ist, wobei die Wolbungshodhe (B) der Schei-
be am Ort der Drehachse (10) hochstens 1/10 des
Kreisdurchmessers (D) betragt.

4. Scheibe nach einem der vorangehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Scheibe
aus Plexiglas oder Polycarbonat besteht.

5. Scheibe nach einem der vorangehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Teil-
kreisring (6) aus Kunststoff besteht und dass er auf
die Scheibe aufgeklebt ist.

6. Scheibe nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Peripherie (7)
der Scheibe als Teilkreisring (6) ausgebildet ist.

7. Scheibe nach einem der vorangehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb
(8) am Scheibenumfang in Fahrtrichtung hinten und
unmittelbar unterhalb der Karosseriebegrenzung
(12) angeordnet ist.

8. Scheibe nach einem der vorangehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb
ein Reibrad (42) aufweist, welches auf eine Reibfla-
che (41) des Teilkreisrings wirkt.

9. Scheibe nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Reibflache (41) und die Reibrad-
achse (43) parallel zur Drehachse (10) liegen.

10. Scheibe nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass Reibflache (41), Reibradachse (43)
und eine diesen gegenilberliegende Stiitzrolle (44)
senkrecht zur Drehachse (10) liegen.

11. Scheibe nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Reibflache (41) aufgerauht, ver-
rillt oder gerippt ist.

12. Scheibe nach einem der Anspriche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb ein
Zahnritzel (47) aufweist, weiches auf eine Verzah-
nung (46) des Kreisrings wirkt.

13. Scheibe nach einem der vorangehenden An-
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spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb
einen Elektromotor (48) und eine Rutschkupplung
(49) aufweist.

14. Scheibe nach Anspruch 13, gekennzeichnet
durch mindestens einen Positionsschalter (39), wel-
cher den Elektromotor bei volistandig geschlossener
oder volistandig gedffneter Scheibe abschaltet.

15. Scheibe nach einem der vorangehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Teil-
kreisring eine Abdichtleiste (18) aufweist, welche in
eine Abdichtnut (19) eines Fensterrahmens (13)
eingreift.

16. Scheibe nach einem der vorangehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Teil-
kreisring zu einem Vollkreisring (16) erweitert ist,
welcher durch den Antrieb in beiden Richtungen
(31, 32) um 360° drehbar ist.

17. Scheibe nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kreisring eine Aussennut (28)
aufweist und dass der Antrieb mittels einer Rolle
(27) Uber ein endloses Seil (26) erfolgt, welches in
die Aussennut eingreift.

18. Scheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb eine
Handkurbe! (34) autweist.
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