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Erfindungsanspriiche:

1. Verfahren zur Steuerung von Ablaufweichen in der Verteilzone von Ablaufanlagen sowie zur
Verfolgung des Wagenlaufes mittels einer aus einer Frei-Besetzt-Steuerung resultierenden
Wirkzonenldnge und mittels ablaufbezogener ZeitmefReinrichtungen, dadurch gekennzeichnet,
daR aus den von einer in einem bestimmten Abstand (L) vor einer Ablaufweiche (2) befindlichen
KurzzeitmeRstrecke (1) abgegebenen Achsimpulsen und Geschwindigkeitsinformationen sowie die
tiber ein MeR- und Eingabesystem vorgegebene Anzahl und Abstédnde der Achsen ein mit einer tiber
die gemessene Geschwindigkeitumgekehrt proportionalen Sperrzeit verzogerter Stellbefehl fur die
Ablaufweiche (2) gebildet und dann ausgegeben wird, wenn eine maximale Sperrzeit abgelaufen
ist, die einer fiir die niedrigste Geschwindigkeit angepafiten grofiten Wirkzonenlénge (W)
entspricht, oder die Summe der gemessenen Achszahl mit der vorgegebenen libereinstimmt und
die tiber den achsweisen Abbruch der Sperrzeit ermittelten wirklichen Achsabstdnde den
vorgegebenen Abstanden entsprechen.

2. Verfahren nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, dal3 der von einer Strecke gemeldete unbesetzte
Zustand nach Ablauf einer festgesetzten geschwindigkeitsabhé&ngigen Verzégerung die folgende
zweite fehlerhaft besetzte Strecke unbesetzt schaltet.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Steuerung von Ablaufweichen in der Verteilzone von Ablaufanlagen sowie zur Verfolgung
des Wagenlaufes.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bekannte Ablaufsteuerungen DE-PS 1605419 und DE-PS 1901215 vergleichen mittels in jeder Weichenwirkzone angeordneten
Achszihlern die Ist- mit der Soll-Achszahl, so daR iiber entsprechend vorgesehene Schaltmittel die Steuerung der Weiche
ausgeldst wird.

In der DE-PS 2211973 wird eine Einrichtung beschrieben, bei der die Gleisfreimeldeeinrichtungen noch durch Schaltmittel
erginzt werden, die wahrend des Besetztzustandes eines Gleisabschnittes das Freifahren des bergseitigen Nachbarabschnittes
registrieren, speichern und diese Information zusatzlich als gesichertes Freimeldekriterium auswerten.

Ein Mangel der genannten Steuerungen ist die damit verbundene grofie Wirkzonenlénge, die fiir eine hinreichende betriebliche
Effektivitit der Steuerung moglichst niedrig zu bemessen ist, dann aber den automatischen Weichenbetrieb flir Wagen mit
groRen inneren Achsabstinden ausschlieBt, so daf die praktisch benutzte Wirkzonenlange in jedem Falle einen Kompromi
darstellt.

Ein weiterer Mangel ist darin zu sehen, daf} die Verfligbarkeit solcher Steuerungen infolge einer notwendig groBen Anzahl von
Einzelgeraten und -einrichtungen im unmittelbaren Gleisbereich, die alle nureine begrenzte stérungsfreie Lebensdauer besitzen,

relativ niedrig ist.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, den erforderlichen Aufwand fiir die Steuerung von Ablaufweichen zu reduzieren.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zur Steuerung von Ablaufweichen zu schaffen, mit dem die
Wirkzonenlinge der Ablaufweiche der jeweiligen Wagenldnge anzupassen und die Zahl derim Gleisbereich notwendig
vorhandenen MeReinrichtungen zu reduzieren ist sowie bei mehreren nacheinander folgenden Ablaufweichen Besetztzustédnde
zu ermitteln sind. Dariiber hinaus soll der erreichbare Sicherheitsgrad bei der Weichenumstellung und bei der automatischen
Wagenlaufverfolgung verbessert werden.

GemaB der Erfindung wird dies dadurch erreicht, daB aus den von einer in einem bestimmten Abstand vor einer Ablaufweiche
befindlichen KurzzeitmeRstrecke abgegebenen Achsimpulsen und Geschwindigkeitsinformationen sowie die {iber ein MeR-und
Eingabesystem vorgegebene Anzahl und die Abstéinde der Achsen ein mit einer iber die gemessene Geschwindigkeitumgekehrt
proportionalen Sperrzeit verzégerter Stellbefehi fiir die Ablaufweiche gebildet und dann ausgegeben wird, wenn eine maximale
Sperrzeit abgelaufen ist, die einer fiir die niedrigste Geschwindigkeit angepaBten groBten Wirkzonenldnge entspricht, oder die
Summe der gemessenen Achszah! mit der vorgegebenen tbereinstimmt und die Gber den achsweisen Abbruch der Sperrzeit
ermittelten wirklichen Achsabstéinde gerade den vorgegebenen Abstdnden entsprechen.
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Das Verfahren ist bedarfsweise durch die Doppelimpulsabgabe der KurzzeitmeRstrecke zu einer Doppelsteuerung fir die
zusitzliche Sicherung der Ausgabe von Stellbefehlen durch die Frei- und Besetzt-Steuerung von Gleisabschnitten zwischen
aufeinander folgenden Ablaufweichen so schaltbar, daR der von einer Strecke gemeldete unbesetzte Zustand nach Ablauf einer
festgelegten geschwindigkeitsabhéngigen Verzdgerung die parallele angeordnete, fehlerhaft besetzte Strecke unbesetzt
schaltet.

Mit dem erfindungsgemiRen Verfahren wird die Ausgabe eines Stellbefehles fiir die Ablaufweiche dann blockiert, wenn die tber
die gemessene Geschwindigkeit umgekehrt proportional ermittelte Sperrzeit fiir die Wirkzonenlénge noch nicht abgelaufen oder
die ermittelte Zah! der Achsen noch nicht mit der fiir den Wagenablauf vorgegebenen libereinstimmt oder die Summe der tiber
den achsweisen Abbruch der Sperrzeit gemessenen Achsabsténde noch nicht mit der vorgegebenen Summe der Achsabsténde
{ibereinstimmt oder die Richtungsinformation der Ablaufweiche nicht eindeutig vorliegt.

Ein wesentlicher Vorteil des erfindungsgeméRen Verfahrens besteht weiterhin darin, daB die Ubernahme des von einer Strecke
germeldeten unbesetzten Zustandes nach Ablauf einer geschwindigkeitsabhéngigen Verzégerung fir die zweite parallel
angeordnete fehlerhaft besetzte Strecke ibernommen werden kann, da, wie gefunden wurde, der unbesetzte Zustand mit

héchster Wahrscheinlichkeit als richtig anzunehmen ist.

Ausfithrungsbeispiel

Das erfindungsgemaifie Verfahren soll anhand eines schematischen Beispieles erldutert werden. Es zeigen

Fig.1: ein Schema einer Ablaufweiche mit einer einzigen Kurzzeitmefstrecke
Fig.2: ein Schema wie in der Figur 1 mit mehreren hintereinander folgenden Ablaufweichen.

In der Figur 1 ist eine KurzzeitmeRstrecke 1 und eine nachfolgende Ablaufweiche 2 dargestelit.

Durch eine erste Achsliberrollung der KurzzeitmeBstrecke 1in Ablaufrichtung wird eine der Durchlaufzeit direkt proportionale
Sperrzeit fiir den Stellbefehl der Ablaufweiche 2 {iber an sich bekannte Steuereinrichtungen wirksam, wobei die Dauer dieser Zeit
auBerdem durch die vorgegebene maximale Wirkzonenlinge W bestimmt ist. Deren Lange L istin an sich bekannter Weise durch
die zulassige maximale Durchlaufgeschwindigkeit der Ablaufe und die maximale Stellzeit der Ablaufweiche 2 bestimmt und ist
Teil der Wirkzonenlange W. Folgt dem ersten Achsdurchlauf eine weitere Achsiiberrollung der KurzzeitmeRstrecke 1, wird die
Sperrzeit der ersten Achsliberrollung abgebrochen und unmittelbar die neue Sperrzeit der zweiten Achsiiberrollung
angeschlossen. Gleichzeitig ist die Zeitdauer der ersten abgebrochenen Sperrzeit mittels der wéhrend der zweiten
Achsiberrollung ermittelten Geschwindigkeit Giber einen an sich bekannten Algorithmus zu einem dem Achsabstand
entsprechenden Langenmaf umgebildet worden, das verglichen mit dem vorher in an sich bekannter Weise eingegebenen
Achsabstand und bei Identitit der ermittelten und der vorher eingegebenen Achszahl zur Ausldsung einer verminderten
Sperrzeit fiihrt, die einer minimalen Wirkzonenldnge entspricht. Ist eines der Identitétskriterien in festgelegten Grenzen nicht
gegeben, wird die maximale Sperrzeit wirksam, so daB3 der Vorgang entsprechend der Achszahl und Ablauflinge beliebig oft
anzuschlieRen ist, am SchluR eines Ablaufes aber immer die kiirzeste Sperrzeit wirksam wird. Ein Weichenstellbefehl bzw. die
Meldung des unbesetzten Zustandes eines so gesteuerten Gleisabschnittes kann nicht ausgegeben werden, wenn die
eingeschaltete Sperrzeit noch nichtabgelaufenist, d.h., wenn eines der genannten Kriterien nicht erfiillt wurde oder wenn keine
Eingabeinformation zu Ablauflinge und Achszah! vorliegt, daR dann die maximale Sperrzeit den Besetztzustand bestimmt,
Inder Figur 2 sind zwei hintereinanderliegende Weichen 2 und 4 sowie die erfindungsgeméR zugeordneten Kurzzeitmestrecken
1und 3 dargestellt. Die jeweils ersten Kontakte der KurzzeitmeBstrecken 1 und 3 bilden die Frei-Besetzt-Lange F 1 und die zweiten
Kontakte die Frei-Besetzt-Lange F2, Die Frei-Besetzt-Information beider Léngen wird in an sich bekannter Weise durch Ein- und
Auszihlen von Achsimpulsen bestimmt. Es wurde dabei aber gefunden, daf3 die mit hoher Wahrscheinlichkeit richtige
Information auch beizeitweise fehlerhaften Achsimpulsen immer dann gegebenist, wenn die jeweils frei geschaltete Lénge nach
einer vorgegebenen geschwindigkeitsabhéngigen Zeit die andere dann nahezu sicher fehlerhaft besetzte Lange ebenfalls frei
schaltet.

AuRerdem wurde gefunden, daft diese Frei-Besetzt-Information zwischen einzelnen Weichen fir die zusétzliche Sicherung des
Ablaufbetriebes, insbesondere beilangen Abliufen, stehengebliebenen Wagen oder besonderen Vorkommnissen benutzbarist,
indem der Weichenumstellbefeh| bei Besetztzustand einer Laufrichtung fiir die andere Laufrichtung dann nicht ausgegeben
wird, wenn nach Ablauf der Sperrzeit und einer zusétzlichen von der Geschwindigkeit des aktuellen Ablaufes bestimmten Zeit
der Besetztzustand nicht aufgehoben wird. Bei entsprechender Wahl dieser Zeit sind Uberpufferungen fast véllig

auszuschliefen,



Fig. 1

N

" Ablaufrichtung

142 045




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

