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SIEGE MULTIPOSITIONS POUR AVION.

@ L’invention se rapporte a un siege (1) pour avion com-
prenant une assise (2) réglable en inclinaison, un dossier
(3) réglable en inclinaison, un repose jambes (4) réglable en
inclinaison et une structure de support (5) de l'assise (2) et
du dossier (3), ladite structure de support (5) ou I'assise (2)
étant mobile en translation suivant une direction sensible-
ment perpendiculaire du dossier (3) en position verticale, le-
dit siége (1) étant situé dans un espace compris entre une
coque fixe de séparation avant (12) et une coque fixe de sé-
paration arriere (13), ledit siege s’étendant a proximité de la
coque fixe de séparation arriere (13) en position droite (A)
de décollage et d'atterrissage dans laquelle assise (2) est
sensiblement horizontale, le dossier (3) et le repose jambes
(4) étant sensiblement verticaux.

Le siege (1) est caractérisé en ce que les mouvements
de chacun des éléments (2, 3, 4) du siége sont indépen-
dants les uns des autres et des coques fixes de séparation
(12, 13) et en ce qu’il comprend des moyens de commande
lui permettant d’adopter, entre ladite position droite (A) de
décollage et d’atterrissage du siége et une position allongée
(E, F) du siége, toutes les positions autorisées par I'espace
compris entre ladite coque fixe de séparation avant (12) et
ladite coque fixe de séparation arriere (13).
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L’invention se rapporte a un siége pour avion pouvant adopter toutes les
positions autorisées par un espace compris entre une coque fixe de séparation

avant et une coque fixe de séparation arriére.

On connait déja des documents décrivant des siéges pouvant adopter plusieurs
positions entre deux coques fixes de séparation, tels que les documents
EP 1 043 225, EP1 044 878 et US 6 059 364.

Toutefois, dans ces documents, les mouvements du siége sont liés a une des
coques de séparation, ce qui limite les degrés de liberté du siége. Notamment,

ce dernier ne peut étre écarté de la coque de séparation.

Le document EP 980 826 décrit un siége dont les mouvements sont
indépendants de la coque de séparation. Toutefois, cette derniére est mobile, ce
qui peut étre génant pour le passager assis derriére la coque de séparation.

L’objet de l'invention est de réaliser un sieége s’étendant entre une coque fixe de
séparation avant et une coque fixe de séparation arriére, pouvant adopter toutes

les positions possibles dans 'espace ainsi défini.

A cet effet, le siége selon linvention comprend une assise réglable en
inclinaison, un dossier réglable en inclinaison, un repose jambes réglable en
inclinaison et une structure de support de I'assise et du dossier, ladite structure
de support ou l'assise étant mobile en translation suivant une direction
sensiblement perpendiculaire au plan dudit dossier en position verticale, ledit
siége étant situé dans un espace compris entre une coque fixe de séparation
avant et une coque fixe de séparation arriére, et ledit siége s’étendant a
proximité de la coque fixe de séparation arriére en position droite de décollage
et d'atterrissage dans laquelle I'assise est sensiblement horizontale, le dossier

et le repose jambes étant sensiblement verticaux.

Ce siege est caractérisé en ce que les mouvements de chacun des éléments du
siéege sont indépendants les uns des autres et desdites coques fixes de

séparation et en ce qu’il comprend des moyens de commande lui permettant
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d’adopter, entre ladite position droite de décollage et d'atterrissage du siége et
une position allongée du siége, toutes les positions autorisées par I'espace
compris entre ladite coque fixe de séparation avant et ladite coque fixe de

séparation arriére.

D’autres particularités et avantages de l'invention apparaitront encore dans la

description ci-apres.

Aux dessins annexés donnés a titre d’exemples non limitatifs :

- lafigure 1 est une vue en coupe du siége selon l'invention dans une position
inclinée ; '

- la figure 2 est une représentation schématique de c6té du siege en position
droite de décollage et d’atterrissage,

- la figure 3 est une représentation schématique de cbété du siége en position
droite a distance de la coque fixe de séparation arriere,

- la figure 4 est une représentation schématique de cété du siege dans la
position représentée figure 1,

- la figure 5 est une représentation schématique de cb6té du siége dans une
position sensiblement en forme de V,

- la figure 6 est une représentation schématique de cété du siége dans une
position allongée inclinée,

- la figure 7 est une représentation schématique de coté du siége dans une
position allongée complétement horizontale de longueur maximale,

- la figure 8 est une représentation schématique de c6té du siege dans une

position allongée complétement horizontale de longueur réduite.

Un mode de réalisation du siége 1 selon l'invention est décrit en référence a la

figure 1.

Le siége 1 comprend une assise 2, un dossier 3, un repose jambes 4 et une

structure de support 5 de 'assise 2 et du dossier 3.

L'assise 2, le dossier 3 et le repose jambes 4 sont chacun réglables en

inclinaison indépendamment les uns des autres.
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L’assise 2 est fixée a rotation sur le dossier 3 autour d’'un axe de rotation 18. Cet

axe 18 est disposé sur la partie inférieure du dossier.

Le repose jambes 4 est réglable en inclinaison par rapport a I'assise 2 par

rotation autour d’'un axe 7.

Le dossier 3 est réglable en inclinaison par rapport a la structure de support 5

par rotation autour d'un axe 6.

Selon le mode de réalisation, la structure de support 5 ou I'assise 2 sont mobiles
en translation suivant une direction sensiblement perpendiculaire au plan du

dossier 3 en position verticale.

Dans le mode de réalisation décrit ci-aprés, seule la structure de support 5 est

mobile en translation.

La structure de support 5 peut comporter deux parties : une partie inférieure 5b

fixe et solidaire du sol de I'avion et une partie supérieure 5a.

Ladite partie supérieure 5a est mobile en translation par rapport a la partie
inférieure 5b fixe. Cette liaison est par exemple réalisée par un systéme de
glissiéres 10, 11 disposées respectivement sur la partie inférieure 5b et la partie
supérieure 5a dans un plan sensiblement horizontal suivant une direction

sensiblement perpendiculaire au plan du dossier 3 en position verticale.

L’axe 6 de rotation du dossier 3 est situé de préférence sur la partie supérieure

5a de ladite structure de support 5.

L'assise 2 est par ailleurs reliée a la partie supérieure 5a de la structure support
5. De cette maniére, l'assise 2 et le dossier 3 sont déplacés en translation,

solidairement de la partie supérieure 5a de la structure support 5.

Le réglage de l'inclinaison de 'assise 2 est réalisée par exemple par un systeme
de biellettes 8, 9 articulées entre elles, 'une 8 des biellettes étant articulée a
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l'assise 2 et l'autre biellette 9 étant articulée a la structure de support 5, de
préférence a la partie supérieure 5a de cette derniére. Ces biellettes 8, 9 sont
disposées du c6té de I'assise 2 opposé au dossier 3, de sorte que ce c6té peut

étre surélevé par rapport a I'autre céte.

Le siége peut par ailleurs comporter un ou deux accoudoirs 19 situés de chaque
coté du siege 1 (figure 8). Ces accoudoirs peuvent étre individuels et totalement

indépendants des siéges environnants.

Ces accoudoirs 19 sont solidaires de la structure support 5. De préférence, ils
sont solidaires de la partie supérieure 5a de ladite structure support 5, de sorte
qu’ils puissent suivre le mouvement de cette partie 5a et assurer un confort

maximal au passager.

Les mouvements des différents éléments du sieége 1, a savoir les mouvements
de l'assise 2, du dossier 3, du repose jambes 4 sont totalement indépendants

les uns des autres.

Le siége 1 peut par ailleurs comporter un repose pieds 14 mobile en translation
par rapport au repose jambes 4, de sorte que la longueur totale du repose
jambes 4 — repose pieds 14 peut étre ajustée par le passager dans 'espace
disponible. Le mouvement du repose pieds 14 est indépendant des autres

mouvements du siége.

Dans d’autres modes de réalisation, d'autres éléments du siége peuvent étre
mobiles, tels que les accoudoirs, I'appui téte, ou encore, la longueur de |'assise
2 peut étre ajustée a la taille du passager, les difféerents mouvements restant

toujours indépendants.

Le siége 1 est situé dans un espace compris entre une coque fixe de séparation
avant 12 et une coque fixe de séparation arriére 13 représentées sur les figures
2a8.
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Ces coques fixes de séparation 12, 13 sont fixes et solidaires du sol de I'avion.
Elles délimitent ainsi un espace dans lequel le siége peut étre déplacé. La
distance entre deux coques fixes 12, 13 est variable selon la répartition des

siéges a l'intérieur de 'avion.

Ces coques 12, 13 peuvent notamment servir de support de tablette ou d’écran

vidéo pour le passager assis derriére elles.

L'assise 2, le dossier 3, le repose jambes 4 et la structure de support 5 sont
completement indépendants des coques de séparation 12, 13. Leurs

mouvements sont indépendants desdites coques 12, 13.

Dans l'espace définit par deux coques de séparation 12, 13, le siége 1
comprend des moyens de commande Iui permettant d’adopter, entre une
position droite de décollage et d’atterrissage du siége et une position allongée
du siege, toutes les positions autorisées par I'espace compris entre ladite coque

fixe de séparation avant 12 et ladite coque fixe de séparation arriére 13.

Certaines de ces positions sont décrites sur les figures 2 a 8. Sur ces figures,

les mémes symboles sont représentés par les mémes références.

La figure 2 décrit le siége 1 en position droite de décollage et d’atterrissage A.
L'assise 2 est sensiblement horizontale, le dossier 3 et le repose jambes 4 étant
sensiblement verticaux.

Dans cette position A, ledit siége 1 s'étend & proximité de la coque fixe de

séparation arriére 13.

Quand les deux coques avant 12 et arriére 13 sont trés éloignées 'une de
I'autre, en position A de décollage, le passager ne peut utiliser les équipements
éventuels disposés dans la coque de séparation 12 avant car celle-ci est trop

éloignée.
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Le siége 1 peut alors étre placé dans une position droite B située & distance de
ladite coque fixe de séparation arriere 13, dans laquelle I'assise 2 est
sensiblement horizontale, le dossier 3 et le repose jambes 4 étant sensiblement

verticaux. Cette position B est représentée sur la figure 3.

Le siége est alors proche de la coque fixe de séparation avant 12 et le passager

peut utiliser les équipements disposés sur cette derniere.

Les figures 1 et 4 représentent le siége 1 dans une position de confort C dans
laquelle le dossier 3 est incliné vers l'arriére par rapport a la verticale, 'assise 2
est incliné par rapport & un plan horizontal, la partie de I'assise 2 distante du
dossier 3 étant ainsi surélevée, et le repose jambes 4 est Iégérement incliné par

rapport a la verticale de sorte gu'il est incliné vers le bas par rapport & I'assise 2.

La figure 5 représente le siége 1 dans une position D sensiblement en forme de
V.

Dans cette position D, le dossier 3 est incliné vers l'arriére par rapport a la
verticale, I'assise 2 et le repose jambes 4 étant dans un méme plan incliné vers

le haut par rapport a I'horizontale. Le passager a ainsi les jambes suréleveées.

La figure 6 représente le siege 1 dans une position E sensiblement allongée
dans laquelle le dossier 3, I'assise 2 et le repose jambes 4 sont situés dans un

méme plan Iégérement incliné par rapport au plan horizontal.

Les figures 7 et 8 représentent le siege 1 dans une position F complétement
allongée, le dossier 3, I'assise 2 et le repose jambes 4 étant situés dans le plan
horizontal.

Lorsque le siége 1 comporte un repose pieds 14, la longueur totale du siége

dans la position F peut étre variable.
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La position F peut alors étre de longueur maximale tel que représenté sur la
figure 7, le repose pieds 14 étant completement déployé. Le passager peut alors

s’allonger completement.

La position F peut également étre de longueur réduite, tel que représenté sur la
figure 8, le repose pieds 14 n'étant pas du tout déployé ou étant partiellement
déployé. Le passager peut alors se coucher dans une position en « chien de

fusil ».

En dehors de ces positions A a F, le siége 1 peut adopter toutes les positions
intermédiaires ou toutes les positions présentant des variantes étant donné que
les mouvements du dossier 3, de l'assise 2 et du repose jambes 4 sont

indépendants.

Dans toute position du siége 1, si la distance entre les deux coques de
séparation avant 12 et arriere 13 est faible, la partie supérieure 5a de la
structure de support 5 est alors déplacée en translation par rapport a la partie
inférieure 5b de la structure de support 5 afin d’éviter que le dossier 3 et/ou le
repose jambes 4 entrent en contact avec 'une des deux coques de séparation
12, 13.

Si cette distance entre les deux coques de séparation avant 12 et arriére 13 est
trop faible, il peut arriver que la position F complétement allongée avec le
repose pieds 14 complétement déployé soit impossible. Le passager peut alors
mettre le siége 1 en position E allongée inclinée ou alors réduire la longueur du
repose pieds 14.

L’extension du repose pieds 14 peut également étre ajusté dans toute position

du siége.

Afin de passer d’'une position a une autre, le siége 1 comprend des moyens de

commande.
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Ces moyens de commande comprennent des moteurs 15 indépendants, le
mouvement de chaque élément 2, 3, 4 du siége étant commandé par au moins

un desdits moteurs 15.

On peut également prévoir que les mouvements du repose pieds 14 et/ou de
I'appui téte et/ou éventuellement d’autres éléments mobiles du siége soient

commandés par au moins un desdits moteurs 15.

On peut notamment prévoir que les moyens de commande comprennent un
boitier de commande électronique 16 coopérant avec lesdits moteurs 15 et
coopérant en outre avec des moyens 17 pouvant étre actionnés par l'utilisateur

pour régler la position du siege (figure 7).

Ce boitier de commande électronique 16 peut étre programmable.

Ces moyens 17 sont par exemple une série de boutons ou de manettes de
commande permettant de commander le déplacement des différents éléments

mobiles du siége 1.

Lorsque la distance entre deux coques de séparation 12, 13 varie d'une
installation des siéges a une autre, les limitations pour éviter les interférences
avec I'environnement du siége se font uniquement par des restrictions sur la

motorisation, les moyens de commande restant identiques.

On peut ainsi définir une enveloppe délimitant les déplacements du siege
autorisés par les restrictions sur la motorisation. Cette enveloppe est définie par
au moins deux points extrémes du siége 1, tels que l'extrémité du repose
jambes 4 ou du repose pieds 14 quand il est présent et I'extrémité de I'appui

téte.

Les restrictions sur la motorisation sont telles que I'enveloppe n’interfere pas
avec l'environnement du siége tel que les coques de séparation 12, 13 et
éventuellement le sol de I'avion afin d'éviter d'endommager le repose jambes 4

ou le repose pieds 14.
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L’ajustement des déplacements extrémes des différents éléments mobiles du
siége 2, 3, 4, 14 en fonction de la forme et/ou de la distance entre les deux
coques de séparation 12, 13 se fait par simple réglage du boitier de commande
16 et/ou des moteurs 15, sans modifications d’éléments de la structure du siege

ou de la cinématique.

Ces moteurs sont par exemple chacun asservis avec une recopie de position a
un boitier de commande programmable 16. En modifiant la programmation de
ces boitiers 16, on fait varier 'enveloppe des déplacements autorisés du siége
en fonction de la forme et/ou de la position relative des coques de séparation
12, 13.

Il est également possible de placer des butées pour limiter les différents
mouvements. D’autres moyens équivalents peuvent également étre utiliser pour

limiter les mouvements.

Les siéges peuvent ainsi étre facilement transposés d’une installation a une

autre sans modifications importantes.

L’'invention ne se limite pas au mode de réalisation décrit. On peut notamment
envisager que le dossier 3 soit relié a 'assise 2, cette derniére étant reliée a la
structure de support 5.

Lorsque le siége selon linvention comprend deux accoudoirs 19, et que ces
derniers sont individuels, le siége forme alors une unité complétement
indépendante des siéges environnants, les différentes places etant

indépendantes.

Le siége selon l'invention peut notamment étre utilisé dans d’autres véhicules de

transport aériens, terrestres ou maritimes sans sortir du cadre de l'invention.
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REVENDICATIONS

1.

Siége (1) pour avion comprenant une assise (2) réglable en inclinaison, un
dossier (3) réglable en inclinaison, un repose jambes (4) réglable en
inclinaison et une structure de support (5) de I'assise (2) et du dossier (3),
ladite structure de support (5) ou 'assise (2) étant mobile en translation
suivant une direction sensiblement perpendiculaire du dossier (3) en
position verticale, ledit siége (1) étant situé dans un espace compris entre
une coque fixe de séparation avant (12) et une coque fixe de séparation
arriére (13), ledit siége s'étendant a proximité de la coque fixe de séparation
arriere (13) en position droite (A) de décollage et d'atterrissage dans
laquelle I'assise (2) est sensiblement horizontale, le dossier (3) et le repose
jambes (4) étant sensiblement verticaux, caractérisé en ce que les
mouvements de chacun des éléments (2, 3, 4) du siége sont indépendants
les uns des autres et des coques fixes de séparation (12, 13) et en ce qu’il
comprend des moyens de commande lui permettant d’adopter, entre ladite
position droite (A) de décollage et d'atterrissage du siége et une position
allongée (E, F) du siege, toutes les positions autorisées par I'espace
compris entre ladite coque fixe de séparation avant (12) et ladite coque fixe

de séparation arriére (13).

Siege selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’il peut adopter une
position droite (B) située a distance de ladite coque fixe de séparation
arriere (13), dans laquelle I'assise (2) est sensiblement horizontale, le

dossier (3) et le repose jambes (4) étant sensiblement verticaux.

Siege selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce qu'il peut adopter une
position (D) sensiblement en forme de V, le dossier (3) étant incliné vers
I'arriere par rapport a la verticale, I'assise (2) et le repose jambes (4) étant

dans un méme plan incliné vers le haut par rapport a I'horizontale.

Siége selon l'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce qu'il peut

adopter une position (C) dans laquelle le dossier (3) est incliné vers l'arriére
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par rapport & la verticale, I'assise (2) est inclinée par rapport & I'horizontale,

et le repose jambes (4) est incliné vers le bas par rapport & l'assise (2).

Siége selon l'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce qu'il peut
adopter une position (F) complétement allongée, le dossier (3), I'assise (2)

et le repose jambes (4) étant situés dans le plan horizontal.

Siége selon l'une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce qu’il peut
adopter une position sensiblement allongée (E) dans laquelle le dossier (3),
lassise (2) et le repose jambes (4) sont situés dans un méme plan

[égérement incliné par rapport au plan horizontal.

Siége selon l'une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce que la
structure de support (5) de I'assise (2) comporte une partie inférieure (5b)
fixe et solidaire du sol de I'avion, et une partie supérieure (5b) mobile en
translation par rapport a ladite partie inférieure (5b) au moyen de glissiéres

(10, 11) sensiblement horizontales.

Siége selon I'une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce qu'il comprend

deux accoudoirs individuels (19).

Siége selon la revendication 8 lorsqu’elle dépend de la revendication 7,
caractérisé en ce que les deux accoudoirs (19) sont solidaires de la partie

supérieure (5a) de la structure support (5).

Siege selon l'une des revendications 1 a 9, caractérisé en ce qu’il comporte

un repose pieds (14) mobile en translation par rapport au repose jambes (4).

Siege selon la revendication 10 lorsqu’elle dépend de la revendication 5,
caractérisé en ce que la longueur totale du siége en position F est variable

en fonction de I'extension du repose pieds (14).

Siége selon I'une des revendications 1 a 11, caractérisé en ce que les

moyens de commande permettant au siege d’adopter les différentes
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positions comprennent des moteurs indépendants (15), le mouvement de
chaque élément (2, 3, 4) du siege étant commandé par au moins un desdits

moteurs (15).

Siége selon I'une des revendications 10 a 12, caractérisé en ce que les
moyens de commande comprennent un moteur (15) indépendant pour

commander le mouvement du repose pieds (14).

Siége selon les revendications 12 ou 13, caractérisé en ce que les moyens
de commande comprennent un boitier de commande électronique (16)
cooperant avec lesdits moteurs (15) et coopérant en outre avec des moyens

(17) pouvant étre actionnés par I'utilisateur pour régler la position du siége

(1).

Siége selon la revendication 14, caractérisé en ce que I'ajustement des
deplacements des différents éléments (2, 3, 4, 14) mobiles du siége en
fonction de la distance entre les deux coques de séparation (12, 13) est

réalisé par réglage du boitier de commande (16) et/ou des moteurs (15).
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