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(54) Za¥fzen{ pro regulaci chlazenf vzduchen

chlazeného spalovaciho motoru

(57) Automobilovy obor, Fed{ problém za-
jigténd optimdlnich provoznich teplot vdl-
covych jednotek motoru, Zaif{zeni sestdvd
% kapalinové spojky (1), umisténé ve ven-
tildtoru (7), reguladnfho ventilu (2)

a bimetalického &idla (3) pro sniméni
teploty, umisténych na vyfukovém potrubi
(Bg a kandlu (4) pro nasévénf chladicfho
vzduchu, ktery je piipojen k ventildtoru
(7) a ve kterém je umistén alespon jeden
akusticky absorpéni &len (5). Reguladni
ventil (2) je prvnim potrubim (20) pii-
pojen na mazaci okruh motoru a druhym
potrubim (21) je pripojen ke kapalinové
spojce (1) ventildboru (7). Podstata fe~
genl spodivéd v tom, Ze akusticky absorpdéni
glen (5) Je v kandlu (4) ulo¥en vykyvnd

a Jje pripojen k plstnici (18) ovlddaciho
védlce (6?, ke kterému je t¥etim potrubim
(22) plipojen reguladni ventil (2).
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Vyndlez se tykd zaffzeni pro regulaci chlazeni vzduchem chlazeného spalovaciho mo-

toru, .
Regulace chlazenf sestdvd z kapalinové spojky, reguladnfho ventilu a &idla pro sni-
nénf teploty. Kapalinové spojka je souddstl ventildtoru, ke kterému je p¥ipojen kandl

pro nasévéni vaduchu, ve kterém jsou za uSelem saiZeni hluku, vyzafoveného ventilétorem,
uloZeny akustické ebsorpinf &leny. Reguladni ventil je ulofen na vyfukovém potrubl, do
jeho¥ prostoru zasahuje &idlem pro sniméni teploty a je opat¥en vstupnim otvorem napoje-
nym na pobrubi tlakového mazaclho okruhu motoru a v¥stupnim potrubim napojenym na kapa-
linovou spojku ventildtoru. Reguladni ventil je opabien kuligkovym ventilem, ktery je
ovl4dén jednak tladnym epem a jednak vratnou pruZinou. Gidlo reguladnfho ventilu je bi-
metalické a je seffzeno na teplotu, pfi kbteré je nutno motor chladit. V zévislosti na
teplot® vyfukovych plynt ovlddd bimetalické &idlo svou rozta¥nosti kulidkovy ventil,

a tim pritok oleje z mazactho okruhu motoru do kapalinové spojky, kterd ovl4dd funkei ven-
tildtoru, a tim p¥ivod vzduchu k motoru.

Pi zastaveném ventildboru, nezatf¥eném vozidle a p¥i jfzdé po roviné nebo z kopce,
nelze vélcové jednotky motoru ohP4t na provozni teplotu, protoZe kandlem proudf k venti-
14toru a déle k vélcovym jednotkdm ndporovy vzduch. Zejména p¥i nizkych teplotéeh okoll
je motor provozovén pii teplotdch vdled pod provozni teplotu, cof mé nep¥fznivé duisledky
na Zivotnost vélcovyeh jednotek, zvySuje se spot¥eba pohonnych hmot a zvySuje se hluk p¥i
spalovéni pYedeviim v&t3{ prodlevou vaniceni v mélo oh¥dtém kompresnim prostoru vélcovych

jednotek.
Cilem vyndlezu je zajidtdni optimdlnich provoznich teplot vdleovych jednotek motoru.

Zar{zen{ pro regulaci chlazen{ vzduchem chlazeného spalovaciho motoru sestévéd z ke=
palinové spojky, umlst&né ve ventildtoru, regulalnfho ventilu a &idla pro sniméni teplo=-
ty, umist¥nych na vyfukovém potrubl a kandlu pro nasdvénf chladicfho vzduchu, ktery je
piipojen X ventildtoru a ve kterém je umistén alesponr jeden akusticky &len, Regula&nf ven-
til je prvafm potrubim pFipojen na mazaci okruh motoru a druhym potrubim je piipojen ke
kapalinové spojce ventilétoru, Podstata vyndlezu spodivd v tom, Ze akusticky absorpéni
tlen je v kandlu uloZen vykyvn& a je pfipojen k pirstnici ovlddaciho vdlce, ke kterému je
tifetim potrubfm p¥ipojen reguladnl ventil.

Uzavirdnin kandlu pro p¥{vod chladicfho vzduchu k ventildtoru v zévislosti na teplo-
t& vdlcovych jednobek motoru se doséhne jednask rychlej¥fho ohFéti vélcov-jch jednotek na
optimdlni provozni teplotu, zejméne u nezatiZeného motoru p¥i nizkych teplotéch okolf
a Jednak je dosa¥eno toho, Ze motor pracuje stdle v optimdlnfm teplotnim re¥imu. ZvysL se
¥ivotnost vdlcovych jednobek, sniZf se spot¥eba paliva a sniZi se hluk motoruw, vyzafoveny

ventildtorem. )
P¥fklad za¥{zenf pro regulaci chlazeni podle vyndlezu je zndzorndn schematicky na
piipojeném vykrese. :
Za¥{zeni pro regulaci chlazeni vzduchem chlazeného spalovacfho motoru sestévé z kapa-
linové spojky 1, regulanfho ventilu 2, bimetalického ¥idla 3 pro sniméni teploty, kandlu
4 pro nasévénf chladicfho vzduchu, skustického sbsorpdnfho &lenu 5 a ovlédactho vélce 6. '

Kapalinovéd spojka 1 je um{st&na ve ventildtoru 7, ktery je umistén na nezndzornéném
motoru. Regula®nf ventil 2 jé uloZen na vyfukovém potrubl 8, do jehoZ prostoru zasahuje
bimetalickym &idlem 3, pro snfméni teploty vyfukovych plynd. Regula¥nf ventil 2 je opat¥en
vstupnim otvorem 9, prvnim vystupnim otvorem 10 a druhym vystupnim otvorem 11 a v jeho
vnit¥nl &4sti je uloZen pist 12, kbtery je spojen jak s bimetalickym &idlem 3, tak s vrat-
nou pruZinou 13. Kandl 4 pro nasévénf chladiciho vzduchu je upevnén k ventildtoru 7, je
opatien absorpdni hmotou a v jeho vnit¥nim prostoru je vykywn&, prost¥ednictvim prvniho
Zepu 14, uloZen akusticky absorpéni &len 3, vybtvoreny jako plochd deska, Na vnEjs{ strand
kendlu 4 Je vykyvn&, prost¥ednictvim druhého &epu 15, ulo¥en ovlddaci vélec 6, ve kterém
Jje ulo¥ena vratnd pru¥ina 16 € pist 17, jehoZ pistnice 18 je prost¥ednictvim t¥etiho epu
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19 spojena s akustickym absorpdnim &lenem 2; Vstupni otvor 9 reguladnfhe ventilu 2 je
prvaim potrubim 20 piipojen na nezndézorndny mazacf okruh motoru., Prvai vystupni otvor
10 regulalniho ventilu 2 je druhym potrudbim 2| piipojen ke kapalinové spojce 1 ventild-
toru 7 a druhy vystupnf otvor |1 je t¥etim potrubim 22 pFipojen k ovlddacimu védlci 8.

Bimetalické &idlo 3 pro sniménf teploty je se¥fzeno na teplotu, pii které je nutno
chladit vdlcové jednotky. V zdvislosti na teploté vyfukovych plynd ovlddd bimetalické
¢idlo 3 svou roztaZnosti pist 12 reguladnfho ventilu 2, ktery plsobl proti tlaku vratné
pruZiny 13 a otevird pritok tlakového oleje z prvafho potrubil 20 od mazaciho okruhu mo-
toru do druhého potrubf 21 ke kapalinové spojce 1 ventildtoru 7 a soulasn& do t¥etiho
potrubf 22 k ovlddacimu védlci 6. Pri teplotd niZ3i, neZ je provozni teplote vdlcovyckh
Jednotek neni pritok tlakového oleje z mazacfho okruhu motoru do kapalinové spojky 1
a k ovlddacimu vélci 6 otevien. Ventildtor 7 Je zastaven a soufasnd je pist 17 ovléddaciho
vélce 6 stlalen vratnou prufinou 16 do vychozi polohy, ve které jeho pistnice 18 udriuje
akusticky absorpinl &len 5 ve vyklopené poloze tak, Ze uzaviréd prichod chladictho vzduchu
kandlem 4 do ventildtoru 7. .

Pii teploté vys3sf, ne# je provozn{ teplota védlcovych jednotek je pritok tlakového
oleje z prvnfho potrubi 20 od mazaciho okruhu motoru otevren do druhého potrubi 2] ke ka-
palinové spojce 1, kterd uvede do chodu ventildtor 7. Soulasné olej protékd tretim potru-
bim 22 k ovlddacimu vélei 6, kde plsob{ na pist 17, ktery plekond tlak vratné pruZiny 16
a pistnice 18 plsobi soulasné na akusticky absorpini &len 9, ktery vyklopi do polohy, kdy
je otevien prlchod chladicfiho vzduchu kandlem 4 k ventildtoru,

PREDNET VYINALEGZU

Zar{zeni pro regulaci chlazen{ vzduchem chlazeného spalovacfho motoru, sestévajici

" z kapalinové spojky, umist¥né ve ventildtoru, reguladnfho ventilu a &idla pro snfmédnf

teploty umfsténych na vyfukovém potrubi a kandlu pro nasdvdni chladicLho vzduchu, ktery
Je pFipojen k ventildtoru a ve kterém je umfstén alespod jeden akusticky absorpéni &len,
kde reguladni ventil je prvnim potrubim p¥ipojen na mazaci okruh motoru a druhym potru-
bim je p¥ipojen ke kapalinové spojce ventildtoru, vyznadujfel se tim, Ze akusticky ab-
sorpénl &len (5) je v kandlu (4) ulofen vykyvn¥ a je pFipojen k pistnici (18) ovlddacfho
vélce (6), ke kterému je t¥etim potrubim (22) p¥ipojen reguladnf ventil (2).

1 vykres
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