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La présente invention se rapporte & un dispositif
d'actionnement de frein pour roue de véhicules, et elle
concerne plus particuliérement des moyens perfectionnés
pour monter un moteur A pression de fluide sur un carter
d'actionneur de frein a. coin.

Lt'invention a pour objet un nouvel arrangement per-
mettant de fixer le support tubulaire d'un moteur & pres-
sion de fluide d'une fagon rapide et commode au carter de
1r'actionneur de frein en placant le support tubulaire de
fagon qu'il soit positionné axialement et angulaiverent par
rapport au carter d'une maniére propre A assurer les per-
formances de freinage maximales et A assurer un bon accés
pour l'enfretien et le remplacement.

Ltinvention est particuliérement applicable aux freins
actionnés par coin des types décrits dans le brevet US
3 037 584. Ces freins sont habituellement actionnés par un
moteur pneumatique qui entraine un coin capable d'un dépla-
cement alternatif entre deux plongeurs qui servent 3 amener
des michoires de frein correspondantes en contact de fric-
tion avec un tambour de frein entourant ces michoires. Dans
ces fieins, il est naturellement important que le coin soit
placé dans une position axiale prédéterminée par rapport aux
plongeurs de fagon A obtenir la performance de freinage maxi-
male lorsque le moteur pneumatique est mis en action. Il est
également important que les moyens de montage du moteur pneu-
matique sur le carter de 1l'actionneur soient de nature i pex-
mettre de faire pivoter ce moteur pour permettre de raccor-
der les conduites pneumatiques. Les moyens servant i fixer
le moteur pneumatique au carter de 1'actionneur doivent éga-
lement &tre suffisamment durables pour assurer 1'intégrité
du circuit de freinage et &tre, d'autre part, facilement ac-
cessibles et faciles 3 attacher et & enlever pour permettre
ltexécution des opérations d'entretien, de contrdle et de
remplacement sur le véhicule.

Cn a déji utilisé dans la technique antérieure diffé-
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rents dispositifs pour raccorder le support tﬁbulaire d'un
moteur A fluide A un carter d'abtipnneur de frein 3 coin.
Le brevet US Re. 27 257 décrit 1l'utilisation antérieure
d'tun simple assemblage fileté et, ensuite, il décrit 1'uti-
lisation d'une bague de blocage coincée par effet de coin
dans une liaison filetée pour bloquer 1'assemblage lorsque
le support tubulaire a été placé en bonne position axiale

par rapport au carter de 1tactionneur. Lorsqu®il est conve-

" nablement monté, 1l'écrou de blocage s'est révélé satisfai-

sant en service, mais 1l'environnement dans lequel 1'écrou
est placé et les dimensiéns de cet écrou sont telles que,
parfois, il est difficile d'engager une clé sur 1l'écrou de
blocage en disposant d'assez de place pour serrer totalement
ou desserrer cet écrou. -

Un autre ensemble est décrit dans le brevet US
3 434 359, Dans ce brevet, une bague est rigidemeht fixée
circonférentiellemént autour d'un support tubulaire d'un
moteur pneumatique, et on serre un organe de retenue contre
cette bague au moyen d'écrous vissés sur des doujons eux-
mémes vissds sur le carter de l'actionneur pour serrer 1l'ex-
trémité du support tubulaire & force contre un épaulement
ménagé dans un alésage du carter de 1l'actionneur. Bien que
cet ensemble permette de faire tourner le support tubulaire
d'un tour complet par rapport au carter de }'actionneur, la
position des goujons dans le carter de 1l'actionneur est
préétablie, et il peut se faire que 1'ensemble des goujons
et des écrous ne soit pas facilement accessible dans les
montages sur tous les véhicules. )

Ltinvention a pour objet un ensemble perfectionné
destiné A monter le support tubulaire d'un moteur 3 pression
de fluide dans un alésage ménagé dans un bossage d'un car-
ter d'actionneur de frein i coin, ensemble qui comprend une
bride prévue A l'extrémité du bossage et concentrique a ce
bossage, une autre bride espacée d'une distance prédétermi-

née dg I1textrémité du support tubulaire et concentrique a
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ce support, au moins une premiére de ces brides comprenant
plusieurs dents espacées circonférentiellement, une bague
de blocage fendue qui comprend une base circonférentielle
et des moyens qui partent radialement de chaque bord de 1la

base vers 1l'intérieur, au moins les moyens qui partent ra-

‘dialement vers l'intérieur de 1l'un des bords de la base com-

prennent une série de pattes espacées i intervalles le long
de la base, les pattes étant dimensionnées et espacées de

fagon a permettre de faire passer axialement les dents espa-
cées circonférentiellement & travers les espaces ménagés en-
tre les pattes lorsque ladite premiére bride est concentri-

que 3 la bague et que les dents sont alignées sur lesdits

espaces et pour empécher tout déplacement axial entre ladite

premiére bride et la bague lorsque les dents sont alignées

“sur les pattes, et des moyens servant A presser les pattes

contre les dents pour fixer le support tubulaire au carter

de 1l'actionneur.

Dans la forme préférée de réalisation ladite autre
bride est constituée par une bague fixée au support tubu-
laire et comprenant une série de dents espacées circonféren-
tiellement le long de sa périphérie. Dans la forme de réali-
sation préférée, les moyens qui partent radialement de cha-
que bord de la base de la bague vers l'intérieur sont cons-
titués par une série de pattes espacées i intervalles.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention
apparaitront au cours de la description qui va suivre. Aux
dessins annexés, donnés uniquement A titre d'exemple,

- la Fig. 1 est une vue d'ensemble, principalement en
coupe, qui montre un moteur i pression de fluide monté sur
un carter d'actionneur de frein suivant une forme préférée
de réalisation de ltinvention ; '

‘= la Fig. 2 est une vue en coupe prise suivant la li-

‘gne 2-2 de la Fig. 1 ;

- la Fig. 3 est une vue en élévation de cdté de 1l'un

des éléments de serrage suivant 1l'invention ;
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- la Fig. 4 est une vue partielle en &1évation de
c5té d'un autre &lément de 1'invention.

Sur les Fig. 1l et 2, on a représenté un actionneur de
frein A coin pour roue de véhicule qui comprend un moteur
A pression de fluide monté sur le carter de 1ltactionneur
conformément & 1l'invention ; le carter 10 de 1'actionneur
est de préférence d'un seul tenant avec un flasque ou sup-
port de frein 11 qui est fixé rigidement A un essieu du vé-
hicule. Le carter 10 de 1l'actionneur renferme des plongeurs
coaxiaux 12 et 14, disposés 1l'un a 1topposé de l'autre, qui
coulissent sans possibilité de rotation dans des alésages
13 et 15 et qui sont reliés, & leurs extrémités extérieures,'
aux extrémités opposées de michoires de frein indiquées en
16 et 18 respectivement. Aux endroits ot les plongeurs émer-
gent du carter 10, des garnitures dtétanchéité appropriées
20 et 22 sont prévues pour empécher les matiéres étrangé-
res de pénétrer dans le carter et pour retenir le lubrifiant
contenu dans ce carter. '

Ltun ou chacun des deux plongeurs 12 ou 14 peut &tre
réglable en longueur, soit par action manuelle, soit auto-
matiquement, pour compenser l'usure des garnitures des ma-
choires 16 et 18 du frein. Une roue étoilée tournante 24
est combinée au:plongeur‘12 pour permettre le réglage manuel
de la longueur utile de ce plongeur. Un mécanisme de régla-
ge automatique de la 1ongﬁeur est représenté en 25. Ces ré-
glages sont de préférence les mnémes que;ceux décrits dans le
brevet US 3 068 964. '

Le carter 10 présente une ouverture latérale qui for-
me un alésage cylindrique intérieur 26 et un alésage cylin-
drique extérieur 27 coaxial de plus grand diamétre; un épau-

lement plat, lisse et annulaire 28 qui regarde vers ltexté-

rieur étant prévu i la base de ltalésage 27. A 1'extrémité

intérieure de 1l'alésage 26, des bossages opposés forment des
épaulements diamétralement opposés & l'intérieur de l'ouver=-

ture, en 29. Ainsi qu'on 1l'a indiqué, 1talésage 26 est de
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préférence formé dans le corps de ltactionneur, tandis que
ltalésage 27 est ménagé dans un bossage creux saillant 30.
Ltaxe commun des alésages 26 et 27, qui est'indiqué en W-W,
est perpendiculaire 3 l'axe commun P-P des alésages conte-
nant les plongeurs.

Un ensemble 31 formant un moteur A pression de fluide
est composé d'un corps 32 en t8le en plusieurs piéces a
1t'intérieur duquel est placé un diaphragme souple 33, serré
A sa périphérie et qui délimite des chambres de pression de
fluide 34 et 35 sur ses deux faces opposées. La paroi du
corps 32 présente une ouverture filetée 36 destinée A rac-
corder la chambre 35 i une conduite d'arrivée de pression
de fluide (non représentée) qui méne A 1'habituel réservoir
de pression dtair. ,

Le corps 32 est muni d'un support tubulaire de monta-
Qe 38, creux et rigide, qui est cylindrique et épaulé en 37
pour présenter un plus petit diamétre dans sa région termi-
nale indiquée en 39, de manidre 3 s'engager dans 1ltalésage
27 du carter, et qui se termine par une face terminale an-
nulaire 40, plate et lisse, qui est espacée axialement de
lfépaulement 28 du carter. Une bague annulaire 41, qui pré-
sente les caractéristiques particulidres ainsi qu'on le dé-
crira dans la suite, est fixée rigidement sur la surface
externe du tube 38, au niveau de 1'épaulement 37; soit par
soudage, soit par le fait qu'elle est venue de matiére avec
ce tube.

Contre le centre du diaphragme 33 est appliqué un dis-
que rigide 50 auquel est fixée une extrémité d'une tige 42
dont l'autre extrémité présente une cavité 43 dont le fond
44 présente un profil sphérique.

Une cartouche 45 de coin est essentiellement composée
d'une tige 46 munie d'un coin 47 venu de matiére, df'un por-
te-galets flottant 48, de galets 49 montés dans des fentes
51 du porte-galets, de rondelles 52 et 53, espacées axiale~

ment, d'un ressort de compression 54 interposé entre ces ron-



10

15

20

25

30

35

2488666

6
delles et qui entoure le coin et la tige, et d'un organe de
fixation, par exemple une goupille fendue 55 qui traverse
la tige 46 A proximité de la rondelle 53. L'ensemble 45
constitue une unité de transmission du mouvement interposée
entre le diaphragme 33 du moteur et les plongeurs 12 et 14
de 1l'actionneur.

Ainsi qu'on 1ta représenté sur la Fig. 1, dans cet
ensemble, 1l'extrémité de la tige 46 qui est 3 1'opposé du
coin 47 est de forme appropriée pour se loger dans la ca-
vité 43, et les galets 49 sont disposés pour stétendre en-
tre les faces inclinées opposées 56 du coin 47 et des sur-

faces 57 appartenant A des encoches terminales inférieures

des plongeurs qui sont inclinées de la méme fagon. Les sur-

faces 57 se trouvent au fond des encoches terminales des
plongeurs: et sont suffisamment larges pour recevoir les ga-
lets. ,

Intérieurement, le carter 10 présente des faces dfan-
crage paraliéles 58 et 59 qui sont adaptées pour servir res-
pectivement de butées aux extrémités intérieures 61 et 62
des plongeurs pendant le fonctionnement normal, suivant le
sens dans lequel le véhicule se déplace au moment ol le frein
est serré. 7

Dans l'ensemble de la Fig. 1, la rondelle 52 de l'en-
semble A coin repose sur l'épaulement 29 du corps et, de
préférence, la rondelle 52 est bloquée en rotation par rap-
port i lralésage 26 et présente une ouverture rectangulaire
de passage et de guidage du'coin, qui a pour fonction de ga-
rantir que le coin 47 et les galets 49 sont convenablement
orientés par rapport aux extrémités intérieures des.plon—
geurs 12 et 14. '

La rondelle 52 et son montage bloqué en rotation dans
1'alésage 26, ainsi que la coopération entre cette rondelle
et le coin, peuvent &tre identiques a ce qui a été déciit
dans le brevet US 3 302 473. La structure et le mode de coo-
pération du coin, du support flottantr48 des galets 49 et
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des extrémités intérieures des plongeurs sont de préféren-
ce identiques i ce qui a été décrit dans le brevet US
3 037 584,

Ltextrémité extérieure du bossage 30 est creusée en
sous-cavage en 64 pour former une bride'65 concentrique A
1talésage 27 et qui présente une surface plate et lisse 66
disposée perpendiculairement 3 1l'axe W-W. La bague 41 pré-
sente une surface lisse et plate 68 qui est également dis-
posée perpendiculairement & 1l'axe W-W. Les surfaces 66 et
68 sont séparées l'une de l'autre par une garniture 69 en
caoutchouc renforcé de fibres, et la bague 41 est fixée
contre la bride 65 par une bague de blocage fendue 70. Ain-
si qu'on peut le voir sur les Fig. 2 et 3, la bague de blo-
cage fendue 70 est une bague fendue ou un collier fendu en
acier doux SAE 1010 i SAE 1020, qui présente une base cir-
conférentielle 72. Des pattes 71 situées 3 intexvalles sur
la périphérie partent radialement dfuh bord de la base 70
vers l'intérieur. Plusieurs pattes 73 sont également dispo-
sées A intervalles espacés sur la périphérie de la bague
et stétendent radialement vers l'intérieur en partant de
1tautre bord de la base 70 de la bague. Des oreilles 74, 75
sont prévues aux deux extrémités de la base 72 de la bague.
Chaque oreille 74, 75 est percée d'un trou pour recevoir
une vis 76 qu'on peut serrer en combinaison avec un écrou
78, pour attirer les oreilles 74, 75 l'une vers l'autre et
pour appliquer les pattes'71, 73 respectivement, avec pres-
sion, sur la bague 41 et la bride 65. '

Ainsi qu'on peut le voir sur les Fig. 2 et 4, la ba-
gue 41 est composée d'une partie 80 formant une bride cir-
culaire qui porte une série de dents 81 espacées circonfé-
rentiellement et qui font saillie radialement. Pendant la
fabrication, la partie circulaire 80 formant bride est ap-
pliquée contre 1'épaulement 37 du support tubulaire 38 pour
fixer la bague 41 i une distance déterminée de la face ter-

minale 40, et elle est soudée en place. Les dents 81 de la
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bague 41 et les espaces ménagés entre les dents 81 présen-
téntAdes dimensions qui sont calculées par rapport'aux pat-
tes 71, 73, de la bague de blocage 70 et par rapport aux
espaces compris entre les pattes 71 et entre les pattes 73,
de maniére que les dents 81 passent axialement & travers

les espaces ménagés entre les pattes 71 ou entre les pattes
73 et pour que les pattes 71 ou 73 puissent passer axiale-
ment dans les espaces compris entre les dents 81 lorsque la
bague 41 est concentrique 3 15 bague de blocage 70 et que -
les dents 81 sont alignées sur les éspaces comprié entre les
pattes 71 ou entre les pattes 73. Les dimensions des dents
81 et celles des pattes 71, 73, sont dgalement calculées

de manidre A &viter tout déplacement axial de la bague 41

par rapport i la bague de blocage 72 lorsque la bague 41
est tournée de maniére A aligner les dents 81 axialement sur
les pattes 71 éu sur les pattes 73. '

Pendant l!'assemblage du support tubulaire 38 sur le
carter d'actionneur 10, comme représenté sur la Fig. 1, on
monte la bague de blocage fendue 70 avec jeu autour de la
bride 65, avec les pattes 73 qui font saillie radialement
vers 1tintérieur dans 1'espace ménagé par 1tévidement 64.
Ensuite, on monte la garniture 69 sur la partie terminale
39 du support tubulaire 38, et on 1ltapplique contre la sur-
face inférieure 68 de la bague 4l. Ensuite, on engage la
partie terminale 39 du support tubulaire 38 dans l'alésage
27, jusqu'd ce que les dents 81 de la bague 41 s'approchent
des pattes 71 de la bague de blocage 70. A ce stade, on
peut faire tourner le support tubulaire 38 ou la bague de
blocage 72, ou encore ces deux éléments, pour allgner les
dents 81 sur les espaces compris entre les pattes 71, ce
qui permet aux dents 81 et A la bague 41 de franchir les
pattes 71 de la bague de blocage 70 et d'appliquer fermement
la garniture 69 sur la surface supérieure 66 de la bride 65.
Ensuite, on serre partiellement le boulon 76, 78 pour fi-

xer le support tubulaire 38 dans 1talésage 27 sans le blo-
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quer. Maintenant, on peut faire tourner le corps 31 du mo-~
teur & fluide et la bague de blocage 70 autour de 1l'axe
W-W pour placer le corps 31 dans n'importe quelle position
angulaire dtun tour complet de maniére i pouvoir raccorder
la conduite pneumatique en lui laissant le dégagement opti-
mal par rapport aux autres éléments de 1'environnement de
la roue. On peut faire tourner le boulon 76, 78 pomr obte-
nir le meilleur accéds soit 3 la té&te de la vis 76, soit a
1técrou 78 dans 1l'environnement dé roue particulier consi-
déré, puis serrer ce boulon pour attirer la bague 41 et la
bride 65 en les appliquant fortement contre la garnituie
69, au moyen des pattes 71 et 73 de la bague de blocage.

Ainsi qu'on 1l'a indiqué plus haut, la bagﬁe 41 est ap-
pliquée contre 1'épaulement 37 du support tubulaire 38 de
maniére 3 fixer la position de la bague 41 et de sa surface

inférieure A une distance prédéterminée de la face termina-

'le 40 du support tubulaire 38, qui sert de plan de référence

pour le bon positionnement du moteur i fluide 31 par rapport
au carter de l'actionneur de frein. De m@me, on peut fixer
avec précision la position de la surface 66 du carter 10 de
1tactionneur & une distance fixe de 1l'axe P-P des plongeurs.
De cette fagon, compte tenu de 1lfépaisseur de la garniture
69, lorsque la surface 68 de la bague 41 applique fermement
la garniture 69 contre la surface 66 de la bride 65, ceci
&tablit une distance axiale connue, prédéterminée avec pré-
cision, entre le disque 50 du moteur a fluide et 1faxe P-P
des plongeurs et, de cette fagon, les éléments intérieurs

de la cartouche 45 de l1l'ensemble 3 coin et du moteur a flui-
de 31 sont automatiquement positionnés en bonne relation a-
xiale. Ceci revient i dire que le coin 47 et les galets 49
sont convenablement positionnés dans une position initiale
optimale entre les extrémités intérieures des plongeurs 12
et 14 alors que le diaphragme 33 est appliqué au fond de la
chambre 35, A sa limite de course dans le sens du deéserrage

du frein. A ce moment, les plongeurs 12 et 14 sont tous deux
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repoussés vers 1tintérieur et appliqués contre les surfa-
ces d'ancrage 58 et 59 par les habituels ressorts de rappel
des michoires de freins (non représentés).

Lt'invention a donc pour objet un ensemble perfection-
né de montage d'un support tubulaire sur un carter d'ac-
tionnéur qui permet de faire pivoter le support tubulaire
et le moteur A fluide qu'il porte pour le placer dans une
position angulaire quelconque qui facilite le raccordement
au tuyau dtarrivée dtair, et qui-permet égélement de faire
tourner la bague de blocage pour la placer dans la position
choisie A volonté parmi plusieurs positions, qui facilite
le plus l'accés au boulon pour serrer la bague de blocage
fendue sans &tre géhé par d'autres éléments de 1l'environ-
nement de la roue, sous le wvéhicule.

Chacun de ces ajustements angulaires peut &tre exécu~
té sans modification de la position axiale de la cartouche
A coin par rapport aux plongeurs contenus dans le carter de
ltactionneur.

Naturellement, la bague de blocage peut &tre munie de
plusieurs pattes d'un cdté de la base de la bague et d'une
lévre continue de 1tantre cdté: Toutefois, la présence de
pattes sur les deux bords de la base de la bague de blocage
rend cette bague de blocage encore plus souple et plus fa-

cile A fixer A la bride du carter de 1l'actionneur.
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REVENDICATIONS

1 ~ Frein du type dans lequelrun actionneur A coin
a mouvement alternatif est engagé dans un carter d'action-
neur qui renferme deux plongeurs respectivement associés
aux m8choires du frein, capables de coulisser 1l'un en sens
inverse de l'autre et disposés dans des alésages alignds
qui possédent un axe commun, et ol un moteur i pression de

fluide comprend un support tubulaire par lequel il peut

-8tre monté sur ledit carter d'actionneur de telle maniére

que l'actionneur a coin s'étende entre un élément sensible
d la pression dudit moteur et les extrémités intérieures
des plongeurs, le carter de l'actionneur comportant un bos-
sage qui présente un élésage, ce frein étant caractérisé
en ce qutil comprend une bride (65) prévue i l'extrémité du
bossage (30) et concentrique audit alésage, une autre bride
(41) espacée d'une distance prédéterminéde de 1'extrémité du
support tubulaire (38) et concentrique i ce support, au
moins une premiére de ces brides comprenant plusieurs dents
(81) espacées circonférentiellement, une bague de blocage
fendue (70) qui comprend une base circonférentielle (72) et
des moyens qui partent radialement de chaque bord de la ba-
se vers ltintérieur, au moins ceux de ces moyens qui partent
radialement vers ltintérieur d'un des bords de la base com-

prenant une série de pattes (71, 73) espacées A intervalles

le long de cette base. Ces pattes et les dents étant dimen-

A

sionnées et espacées de fagon A permettre de les faire passer
axialement les unes i travers les autres lorsque ladite pre-
miére bride est concentrique 3 la bague et que les dents
sont alignées sur les espaces séparant les pattes et pour -
empécher tout déplacement axial entre ladite premiére bride
et la bague lorsque les dents sont alignées sur les pattes,
et des moyens (74, 75, 76, 78) servant A presser les pattes
contre les dents pour fixer le support tubulaire au carter

de ltactionneur.
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2 - Frein suivant la revendication 1, caractérisé
en ce que ladite autre bride (41) comprend ladite série de
dents (81) espacées circonférentiellement.

3 - Frein suivant la revendication 2, caractérisé en
ce que ladite autre bride est constituée par une bague (41)
fixée audit support tubulaire (38) et qui porte une série
de dents (8l) espacés circonférentiellement autour de sa
périphérie. - '

4 - Frein suivant la revendication 3, caractérisé en
ce que le diamdtre-extérieur du support tubulaire (38) se ré-
trécit A um plus betit diamétre en formant un épaulement
(37) qui fixe la position de la bague (41) 3 une distance
prédéterminée de 1textrémité (40) du suppert tubulaire. '

5 - Frein suivant la revendication 1, caractérisé en
ce qué ladite autre bride est constituée par une bague (41)
fixée audit support tubulaire (38), et en ce que ce dernier
comporte un épaulement (37) qui fixe la position de la ba-
gue (41) A une distance prédéterminée de 1textrémité (40)
du support tubulaire. .

6 - Frein suivant la revendication 1, caractérisé en
ce que les moyens qui font saillie radialement vers 1'inté-
rieur en partant des deux bords de la base (72) comprennent.
une série de pattes (71, 73) espacées & intezvalles le long

de chacun des bords de cette base.
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