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Dispositif de blocage d'une transmission de chaine cinématique dans un véhicule automobile.

Dispositif de blocage d'une transmission de chaine ci-
nématique dans un véhicule automobile, comprenant au
moins une roue dentée (8), une tige (3) avec un axe de tige,
la tige comprenant une premiére portion (31) équipée d'un
filetage extérieur avec un pas a droite et une deuxieme por-
tion (32) équipée d'un filetage extérieur avec un pas a
gauche, un organe moteur (4) pour faire tourner la tige, deux
organes de blocage (1,2) comprenant chacun un manchon
(10,20) et une projection (5,6), le manchon comprenant un
filetage intérieur coopérant par complémentarite de forme
avec un filetage extérieur de la tige, les projections compre-
nant une extremité libre formant butée pour arréter une dent
de la roue dentée dans les deux sens, des éléments de gui-
dage (7) pour empécher la rotation des organes de blocage
autour de I'axe de tige mais autoriser leur translation le long
de l'axe de tige.

Figure de I'abrégé : Fig. 1
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chaine cinématique dans un véhicule automobile

L’invention se rapporte a un dispositif de blocage d'une transmission de chaine ci-
nématique dans un véhicule automobile.

Ce genre de dispositif de blocage est appelé€ couramment le frein de parking et est
utilisé de fagon classique en particulier sur les véhicules a transmission automatique.
Ce genre de dispositif de blocage est aussi utilis€ dans les véhicules €lectriques ou
hybride. Le dispositif de blocage de la transmission est activé lorsque le conducteur
positionne le levier de sélection de transmission sur la position « P », généralement
lorsque le véhicule est immobile.

Le dispositif de blocage il est question ici est distinct et complémentaire d'un autre
systeme de frein appelé frein de stationnement, également présent sur les véhicules au-
tomobiles, et agissant directement au niveau des roues du véhicule. Ledit frein de sta-
tionnement fait aussi office de frein de secours pour ralentir et immobiliser le véhicule.
A l'inverse, le frein de parking qui fait I'objet de la présente invention est prévu et
congu pour €tre engagé seulement a vitesse nulle ou quasi nulle.

On connait des solutions de frein de parking ol un élément pivotant a dent (loquet ou
‘pawl’) vient sélectivement interférer avec une roue dentée faisant partie de la
transmission. Il s’avere toutefois que les solutions connues occupent une place
conséquente et de plus elles ne sont pas dénuées de jeu. Un exemple d’une telle
solution est connu du document US2016223082.

Les inventeurs ont cherché a améliorer la situation et a proposer une nouvelle confi-
guration pour réaliser la fonction frein de parking.

A cet effet, il est ainsi proposé un dispositif de blocage d'une transmission de chaine
cinématique dans un véhicule automobile, par engagement mécanique d’au moins un
organe de blocage dans une roue dentée de la transmission, le dispositif comprenant au
moins :

- une roue dentée, montée a rotation par rapport a un axe de roue,

- une tige montée a rotation dans un carter autour d’un axe de tige, la tige
comprenant une premiere portion équipée d'un filetage extérieur avec un pas a droite et
une deuxiéme portion équipée d'un filetage extérieur avec un pas a gauche,

- un organe moteur configuré pour faire tourner sélectivement la tige dans un sens ou
dans 1'autre,

- un premier organe de blocage comprenant un premier manchon centré sur I’axe de

tige et une premicre projection s'étendant radialement vers l'extérieur a partir du
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manchon, le manchon comprenant un filetage intérieur, adapté pour coopérer par com-
plémentarité de forme avec un filetage extérieur de la tige, la premicre projection
comprenant une extrémité libre formant butée pour arréter une dent de la roue dentée
selon une premicre direction de rotation,

- un deuxieme organe de blocage comprenant un deuxieéme manchon centré sur I’axe
de tige et une deuxi¢me projection s'étendant radialement vers l'extérieur a partir du
manchon, le manchon comprenant un filetage intérieur, adapté pour coopérer par com-
plémentarité de forme avec 1’autre filetage extérieur de la tige, la deuxi¢me projection
comprenant une extrémité libre formant butée pour arréter une dent de la roue dentée
selon une deuxieme direction de rotation,

- des éléments de guidage pour empécher la rotation des premier et deuxi¢éme organes
de blocage autour de 'axe de tige mais autoriser la translation des organes de blocage
le long de l'axe de tige.

Grace aux portions filetées de la tige a pas opposés, et aux organes de blocage avec
leurs des filetages intérieurs correspondants respectifs engagés autour de la tige,
lorsque la tige tourne dans une premiere direction, les organes de blocage se rap-
prochent I'un vers l'autre, et lorsque la tige tourne dans l'autre direction, les organes de
blocage s'éloignent I'un de 'autre.

Grace a ces dispositions, lorsque les organes de blocage se rapprochent 1'un vers
l'autre, ils viennent encadrer une ou plusieurs dents de la roue dentée, ce qui donc
bloque la roue dentée. A I'inverse, lorsque les organes de blocage s'éloignent 1'un de
I'autre, la rotation de la roue dentée est libérée.

La configuration proposée s'avere compacte et simple a fabriquer et assembler. La
configuration proposée nécessite moins de picces que dans les solutions de 1'art connu
et de plus, avantageusement, la configuration proposée est plus 1égere que les confi-
gurations connues dans l'art.

D'autres avantages seront vus plus bas.

Sous le terme « chaine cinématique », il faut comprendre ici généralement tout
systéme comprenant un moteur, qu'il soit a combustion interne ou électrique, une
transmission comprenant un réducteur avec le cas échéant plusieurs rapports de
réduction sélectionnables, un différentiel et deux arbres de roues reli€s respectivement
a une roue gauche et une roue droite d’un essieu de véhicule.

Selon un aspect, chacune des premicre et deuxieme projections est formée comme un
doigt qui s’étend selon une direction d’extension (X1,X2) inclinée par rapport a I’axe
de tige. Moyennant quoi, le bout du doigt peut s’intercaler entre deux dents de la roue
dentée. L’inclinaison du doigt permet d’encaisser un effort résultant d’un couple
exercé par la roue, le doigt travaille essenticllement en compression et I’effet de porte-

a-faux est minimisé.
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On note que le terme ‘bras’ peut aussi étre utilis€ pour désigner la projection a la
place de ‘doigt’.

Selon un aspect, les doigts sont dirigés 1’un vers I’autre. Ils peuvent ainsi prendre en
étau une dent de la roue dentée a la maniere d'une pince. Le jeu fonctionnel peut ainsi
étre réduit a une valeur tres faible voire a zéro.

Selon un aspect, la direction d’extension (X1,X2) est inclinée d’un angle O par
rapport a I’axe de tige, O étant compris entre 35° et 60° et de préférence entre 40° et
50°. On obtient ainsi un effet d’arc-boutement pour la direction d'arrét de rotation ot le
doigt travaille en compression. L'angle choisi (ou la plage angulaire) résulte d'un
compromis entre effet de prise en étau et de finesse permettant au doigt de venir
s’intercaler entre deux dents successives de la roue dentée.

Selon un aspect, les extrémités des premicre et deuxieme projections sont déplacées
en translation le long d'une tangente a un cercle primaire de la roue dentée. On
remarque que cette direction de déplacement est une caractéristique distinctive vis-
a-vis de l'art connu dans lequel 1'élément mobile vient se rapprocher radialement de la
roue dentée. L'encombrement radial vis-a-vis de l'axe de la roue dentée est aussi réduit.

Selon un aspect, I'axe de tige (A) est perpendiculaire par rapport a 1’axe de roue (W).
Grace a quoi, il n'est pas nécessaire d'implanter un axe de rotation parallele a 'axe de la
roue dentée a proximité de la roue dentée. Hormis 1'axe (W) de la roue dentée, 1'axe de
tige (A) est le seul axe nécessaire dans la configuration proposée de la fonction.

Selon un aspect, les premiere et deuxieme projections s’étendent généralement dans
un plan radial (PR) perpendiculaire par rapport a I’axe de roue (W). On obtient ainsi un
encombrement réduit avec une configuration plate favorable a une intégration facile et
compacte dans une transmission.

Selon un aspect, les premiére et deuxieme projections agissent sur la méme dent de la
roue dentée. Le systeme de blocage peut étre ainsi localisé sur une zone réduite par
rapport a la roue dentée. La chaine de cotes est ainsi la plus courte possible.

Selon un aspect, le nombre de dents sur la roue dentée est compris entre 10 et 20.
Grace a quoi, on peut maximiser la probabilité de pouvoir bloquer directement une
dent avec les deux doigts des organes de blocage qui se rapprochent.

Selon un aspect, la tige est montée et interposée entre un palier de I'organe moteur et
un palier opposé relié au carter de transmission. Moyennant quoi, la tige tourbillonne
dans ces deux paliers et le montage présente une bonne robustesse mécanique et
permet de reprendre des efforts dans le sens axial et radial.

Selon un aspect, les filetages intérieur et extérieur sont des filetages a pas fin, le pas
des filets PF étant inférieur a 12% du diametre de la tige D3. Le diametre extérieur D3
de tige peut €tre compris entre 8 cm et 16 cm, de préférence par exemple entre 10 cm

et 12 cm.
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Ceci concourt a l'irréversibilité du chemin des efforts. En particulier, lorsqu'un
véhicule est garé sur un terrain incliné, en montant ou en descendant, la gravité (i.e. le
poids du véhicule) engendre un couple (statique voire dynamique) sur la roue dentée
qui est répercuté sur les organes de blocage et sur les filetages et la tige. Mais avec un
petit pas de filetage, le couple appliqué sur la tige ne suffit pas a faire tourner le moteur
ol le motoréducteur (l'actionneur).

L'invention vise aussi une transmission pour véhicule automobile comprenant un
dispositif de blocage tel que décrit précédemment.

L’invention sera davantage détaillée par la description de modes de réalisation non li

mitatifs, et sur la base des figures annexées illustrant des variantes de I’invention, dans

lesquelles :

— [Fig.1] illustre schématiquement un exemple de frein de parking, en vue
d’élévation, selon la présente invention ;

— [Fig.2] montre une vue partielle de la tige filetée avec des pas de vis opposés ;

— [Fig.3] montre une vue en coupe transversale de la tige et d’un organe de
blocage avec le guidage en translation ;

— [Fig.4] illustre schématiquement un mode de réalisation selon I’invention avec
la fonction frein de parking non engagé ;

— [Fig.5] illustre schématiquement un mode de réalisation selon I’invention avec
la fonction frein de parking engagé ;

— [Fig.6] est similaire a la [Fig.5] et illustre schématiquement une situation par-
ticuliere avant blocage ;

— [Fig.7] illustre 'orientation inclinée des doigts des organes de blocage.

Sur les différentes figures, les mémes références désignent des éléments identiques
ou similaires. Pour des raisons de clarté de I'exposé, certains €l€éments ne sont pas né-
cessairement représentés a 1'échelle

Sur les différentes figures, les mémes références désignent des éléments identiques
ou similaires. Pour des raisons de clarté de I'exposé, certains €l€éments ne sont pas né-
cessairement représentés a 1'échelle

On a représenté a la [Fig.1] un exemple de réalisation d’un dispositif de blocage tel
que proposé. Le dispositif de blocage est disposé dans un carter de transmission noté 9.
La transmission peut &tre une transmission de boite automatique, sans exclure toutefois
le cas d'une boite a commande manuelle. La transmission peut étre aussi une
transmission de véhicule €lectrique ou hybride.

D'un point de vue général, la chaine cinématique comprend un moteur, qu'il soit a
combustion interne ou électrique, une transmission comprenant un réducteur avec le
cas échéant plusieurs rapports de réduction sélectionnables, un différentiel et deux

arbres de roues reli€s chacun aux roues respectives d’un essieu.
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On remarque que dans la configuration proposée, il suffit d'un seul dispositif de
blocage pour bloquer les deux roues d'un essieu.

Dans l'exemple illustré, le carter 9 contient divers engrenages et pignons. En par-
ticulier, la [Fig.1] illustre un engrenage de transmission repéré 81 engagé en
permanence via sa denture périphérique 81a avec une roue dentée 8. C’est la roue
dentée 8 qui va €tre bloquée dans certains cas d'usage par le dispositif qui sera décrit
plus avant.

La roue dentée 8, via I’engrenage de transmission 81, est généralement solidaire en
rotation des roues d’un essieu ou au moins d’un arbre de roue. Le blocage de la roue
dentée 8 permet donc une immobilisation des roues de 1’essieu du véhicule. Il peut se
trouver un différentiel (non représenté) interposé entre 1'engrenage 81 et les arbres de
roues.

La roue dentée 8 est montée a rotation autour d’un axe de roue noté W. La roue
dentée 8 est montée sur un arbre, tournant ou non, lié au carter 9.

La roue dentée 8 peut comprendre 10 dents comme illustré aux figures. D'une fagon
générale, le nombre de dents sur la roue dentée 8 est compris entre 10 et 20. Par
exemple, le nombre de dents sur la roue dentée peut étre de 12, ou encore le nombre de
dents sur la roue dentée peut €tre de 16.

Les dents sont de profil trapézoidal avec des flancs raides. Selon une réalisation, les
flancs 87 peuvent étre paralleéle entre eux.

Le diametre extérieur D8 de la roue dentée 8§ peut €tre compris entre 10 cm et 25 cm,
par exemple de préférence entre 16 cm et 20 cm. La roue dentée § est fabriquée en
métal comme un pignon ou un engrenage classique.

Le dispositif de blocage comprend une tige 3. La tige 3 est montée a rotation dans le
carter autour d’un axe de tige noté A.

La tige 3 est réalisée en , par exemple en acier. La tige 3 comprend un premier
tourillon au voisinage de sa premicre extrémité coté organe moteur, et un deuxieme
tourillon a sa deuxieme extrémité. Le premier tourillon est recu dans un palier 34 de
l'organe moteur 4. Le deuxi¢me tourillon est re¢cu dans un palier opposé 39. Le palier
39 peut €tre reli€ par un support 38 au carter ou peut €tre intégré directement dans une
forme alésée de la fonderie du carter 9.

Le pivotement dans les paliers est lubrifié par I'huile présente dans le carter de
transmission par effet de barbotage des pieces en mouvement. La tige 3 est de plus im-
mobilisée le long de 'axe A par les paliers. Ainsi, le seul degré de liberté conférée a la
tige 3 est la rotation autour de 1'axe de tige A.

La tige 3 comprend deux portions filetées a pas oppos€s. Plus précisément, la tige 3
comprend une premiere portion 31 équipée d'un filetage extérieur 31a avec un pas a

droite et une deuxieme portion 32 équipée d'un filetage extérieur 32a avec un pas a
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gauche.

Les filetages intérieur et extérieur sont de préférence des filetages a pas fin. Comme
illustré a la [Fig.2], le pas du filetage noté PF correspond a la distance entre deux filets
successifs. Dans 'exemple illustré, le pas PF est inférieur a 12% du diametre de la tige
D3. Par exemple pour un diametre de tige de 8 millimetres, le pas PF est inférieur a 1
millimetre.

Une portion non filetée 30 peut étre interposée entre les deux portions filetées. On
note que l'invention couvre tout type de filetage y compris des filetage a pas standard.
Le diametre extérieur D3 de la tige 3 peut €tre compris entre 8 mm et 16 mm, par

exemple de préférence entre 10 mm et 12 mm.

Sur chacune des deux portions filetées est monté un organe de blocage, déplacable le
long de I’axe de tige A.

Le dispositif de blocage comprend un premier organe de blocage 1 et un deuxieme
organe de blocage 2.

Le premier organe de blocage 1 comprend un premier manchon 10 centré sur I’axe
de tige A. Le premier organe de blocage 1 comprend une projection appelée ici
premiére projection 5 qui s'étend radialement vers 'extérieur a partir du premier
manchon 10.

La premiere projection est formée comme un doigt ou un bras. Ce doigt ou bras
s'étend depuis le manchon selon une direction d’axe X1 inclinée par rapport a 'axe de
tige A. L’axe X1 est inclin€ rapport a 'axe de tige A selon un angle 0. 0 est compris
entre 35° et 60°. De préférence 0 est compris entre 40° et 50°.

Le premier manchon 10 comprend un filetage intérieur, adapté pour coopérer par
complémentarité de forme avec le filetage extérieur 31a de la tige.

La premiere projection comprend une extrémité libre 51 formant butée pour arréter
une dent de la roue dentée selon une premiere direction de rotation S1 (voir [Fig.4]).
La premiere projection comprend une partie la plus éloignée de 1'axe de tige appelée
portion dorsale du doigt notée 52 dont nous verrons 1'utilité plus loin.

Le deuxieme organe de blocage 2 comprend un deuxieéme manchon 20 centré sur
I’axe de tige A. Le deuxieme organe de blocage 2 comprend une projection appel€ ici
deuxieme projection 6 qui s'étend radialement vers l'extérieur a partir du deuxiéme
manchon 20.

Le deuxieéme manchon 20 comprend un filetage intérieur, avec pas a gauche, adapté
pour coopérer par complémentarit€ de forme avec le filetage extérieur 32a de la tige.

La deuxieéme projection 6 comprend une extrémité libre 61 formant butée pour
arréter une dent de la roue dentée (la méme dent ou une autre) selon une deuxicme
direction de rotation S2.

On remarque que les doigts sont dirigés I’un vers 1’autre, Comme dans le cas d'une
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pince ou d'une paire de tenailles.

Comme illustré a la [Fig.7], I'axe de tige A est séparé de 1'axe de roue W d'une
distance notée D6. Lorsque les organes de blocage sont en position de blocage, les axes
X1 et X2 se croisent en un point P12, séparé de 1'axe de tige A d'une distance D7.

D7 peut étre compris entre 25% de D6 et 50% de D6 suivant le diametre de la roue.

Par ailleurs, le dispositif comprend des éléments de guidage 7. Comme illustré a la
[Fig.3], le doigt 5 s’étend entre une premicre portée 71 qui 'empéche de tourner vers la
gauche et une deuxieme portée 72 qui l'empéche de tourner vers la droite. D'autres
types de guidage ne sont pas exclus comme par exemple des pattes agencées de fagcon
diamétralement opposée aux doigts.

D'une manicre générique, les éléments de guidage 7 empéchent la rotation des
organes de blocage 1,2 autour de 1'axe de tige A mais autorisent la translation des
organes de blocage 1,2 le long de l'axe de tige A.

Les premiere et deuxieme projections 5,6 s’étendent généralement dans un plan
radial noté PR perpendiculaire par rapport a I’axe de roue W. Le plan PR passe par
I’axe A.

Comme visible a la [Fig.3], la configuration de 1’assemblage des €léments est sub-
stantiellement plate selon la direction Y. En effet, la roue dentée 8 et les doigts 5 et 6
s'étendent de part et d'autre du plan médian radial PR. En outre, I’emprise des
éléments, tige 3 et organes de blocage (1 et 2), ne dépasse pas le diametre extérieur D1
des manchons. Un tel ensemble est donc facile a implanter dans un espace €étroit d'une
transmission.

Les organes de blocage ont des filetages intérieurs correspondant respectivement au
filetage de la tige. Le premier organe de blocage contient un filetage intérieur avec un
pas a droite alors que le deuxieme organe de blocage contient un filetage intérieur avec
un pas a gauche.

Méme si le premier filetage est un pas a droite et le deuxieme filetage est un pas a
gauche, bien entendu l'inverse est possible, avec l'inverse correspondant sur les
filetages des portions de tige.

On remarque que le diametre de tige peut €tre réduit (< D3) au-dela des portions
filetées pour pouvoir insérer les manchons des organes de blocage depuis le bout de
tige jusqu'a leur position dans les portions filetées 31,32.

Grace aux portions filetées 31a, 32a de la tige a pas opposés, lorsque la tige 3 tourne
dans une premiere direction T1, les organes de blocage 1,2 se rapprochent I'un vers
l'autre. Lorsque la tige 3 tourne dans l'autre direction T2, les organes de blocage 1,2
s'éloignent 'un de l'autre.

L’organe moteur 4 peut étre par exemple un moteur €lectrique. L'organe moteur peut

comprendre un réducteur, l'organe est alors un moto-réducteur. L'arbre de sortie, e.g. le
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rotor du moteur ou l'arbre de sortie du réducteur, est en prise avec la tige 3 par exemple
par une interface a cannelures. Un manchon femelle est solidaire du rotor du moteur 4.
L’extrémité de la tige de ce coté est de type male a cannelures. D'autres solutions,
comme un clavetage ou le recours a une goupille traversante, sont aussi possibles.

On remarque que l'organe moteur 4 peut étre agencé a l'extérieur du carter 9, la tige 3
peut étre plus ou moins longue en fonction des configurations d'intégration. Cette
souplesse de positionnement de 1'organe moteur facilite les possibilités d'intégration de
la solution proposée dans une configuration de transmission donnée.

L'organe moteur est command¢ par une unité de commande non représentée aux
figures. Ladite unité de commande recoit 1'information de vitesse du véhicule et peut
commander l'engagement du frein de parking lorsque la vitesse du véhicule est nulle
ou en alternative lorsque la vitesse du véhicule est inférieure a un seuil tres bas, par
exemple inférieur a 3 km/h.

On part de la situation représentée a la [Fig.4] ou la roue dentée peut tourner
librement autour de 1'axe W. Quand les conditions sont réunies, I'unité de commande
peut commander 1'engagement du frein de parking.

A cet effet, I'unité de commande pilote, grace au moteur électrique 4, la rotation de la
tige dans le sens T1 afin que les organes de blocage se rapprochent I'un de l'autre. La
[Fig.5] représente la situation finale ol la dent 8a est encadrée par le haut par le doigt 5
du premier organe de blocage 1 et par le bas par le doigt 6 du deuxieme organe de
blocage 2.

Les doigts prennent la dent 8a en étau comme une pince.

On remarque que si la dent 8a n'est pas exactement a la bonne position au moment du
serrage, I'un des doigts peut emmener dans sa course la dent 8a et donc l'entiereté de la
roue 8 a la bonne position. La finesse du pas des portions filetées permet de fournir un
effort important le long de l'axe A.

On note que les doigts sont déplacés en translation le long d'une tangente TG au
cercle primaire de la roue dentée. Cette configuration est idéale pour que le doigt
pousse une dent de la roue 8 par son flanc 87 selon une direction circonférentielle et
fasse tourner la roue 8.

On a ainsi une fonction de recentrage si la dent pas bien positionnée.

Selon un autre cas représenté a la [Fig.6], dans I'hypothese ou les doigts 5 et 6
n’enserrent pas une dent lorsqu'ils se rapprochent 1'un de I'autre, alors des que la roue 8
tourne un peu, une dent de la roue peut effacer un des doigts pour venir se loger dans
l'intervalle entre les extrémités libres des doigts. On piege ainsi la premiére dent qui
passe dans l'intervalle,

Pour ceci, il est prévu un fléchissement du doigt par pression sur le dos 52 du doigt.

Comme illustré sur la [Fig.6], c'est le deuxieme doigt 6 du deuxieéme organe de blocage



[0075]

[0076]
[0077]

2 qui fléchit vers le haut lorsqu’une dent passe a son contact, la roue 8 tournant dans le
sens des aiguilles d'une montre.

En fonction des rigidités du doigt et de la tige, la tige peut elle aussi flamber un peu
lorsqu'une dent passe sur le dos d'un doigt. Une telle souplesse peut étre rechercher
pour aboutir au piégeage d'une dent méme si les doigts dans leur course de rap-
prochement n'ont pas déja enserré une dent.

La tige et les organes de blocage sont fabriqués en métal, e.g. en acier.

On note que l'interface hélicoidale entre la tige 3 et les manchons 10, 20 est lubrifi¢e

par le barbotage d’huile de la transmission.
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Revendications

Dispositif de blocage d'une transmission de chaine cinématique dans un
véhicule automobile, par engagement mécanique d’au moins un organe
de blocage dans une roue dentée de la transmission, le dispositif
comprenant au moins :

- une roue dentée (8), montée a rotation par rapport a un axe de roue
(W),

- une tige (3) montée a rotation dans un carter autour d’un axe de tige
(A), la tige comprenant une premiere portion (31) équipée d'un filetage
extérieur avec un pas a droite et une deuxieme portion (32) équipée d'un
filetage extérieur avec un pas a gauche,

- un organe moteur (4) configuré pour faire tourner sélectivement la tige
dans un sens ou dans l'autre (T1,T2),

- un premier organe de blocage (1) comprenant un premier manchon
(10) centré sur ’axe de tige et une premiere projection (5) s'étendant ra-
dialement vers l'extérieur a partir du manchon, le manchon comprenant
un filetage intérieur, adapté pour coopérer par complémentarité de
forme avec un filetage extérieur de la tige, la premicre projection
comprenant une extrémité libre formant butée pour arréter une dent de
la roue dentée selon une premiere direction de rotation (S1),

- un deuxi¢me organe de blocage (2) comprenant un deuxieme manchon
(20) centré sur ’axe de tige et une deuxieéme projection (6) s'étendant ra-
dialement vers l'extérieur a partir du manchon, le manchon comprenant
un filetage intérieur, adapté pour coopérer par complémentarité de
forme avec 1’autre filetage extérieur de la tige, la deuxi¢me projection
comprenant une extrémité libre formant butée pour arréter une dent de
la roue dentée selon une deuxiéme direction de rotation (S2),

- des éléments de guidage (7) pour empécher la rotation des premier et
deuxieme organes de blocage autour de 1'axe de tige mais autoriser la
translation des organes de blocage le long de 1'axe de tige.

Dispositif de blocage selon la revendication 1, dans lequel chacune des
premicre et deuxieme projections est formée comme un doigt qui
s’étend selon une direction d’extension (X1,X2) inclinée par rapport a
I’axe de tige.

Dispositif de blocage selon la revendication 2, dans lequel les doigts
respectifs des premicre et deuxieme projections sont dirigés 1’un vers

I’ autre.
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Dispositif de blocage selon 1’'une quelconque des revendications 1 a 3,
dans lequel les extrémités des premicre et deuxieme projections sont
déplacées en translation le long d'une tangente a un cercle primaire de la
roue dentée.

Dispositif de blocage selon 1’une quelconque des revendications 1 a 4,
dans lequel I'axe de tige (A) est perpendiculaire par rapport a I’axe de
roue (W).

Dispositif de blocage selon 1’'une quelconque des revendications 1 a 5,
dans lequel les premicre et deuxieme projections s’étendent géné-
ralement dans un plan radial (PR) perpendiculaire par rapport a I’axe de
roue (W).

Dispositif de blocage selon 1’'une quelconque des revendications 1 a 5,
dans lequel les premicre et deuxieme projections agissent sur la méme
dent de la roue dentée.

Dispositif de blocage selon 1’'une quelconque des revendications 1 a 6,
dans lequel le nombre de dents sur la roue dentée (8) est compris entre
10 et 20.

Dispositif de blocage selon 1’une quelconque des revendications 1 a 7,
dans lequel la tige est montée et interposée entre un palier (34) de
l'organe moteur et un palier opposé€ (39) reli€ a au carter de transmission
).

Transmission pour véhicule comprenant un dispositif de blocage selon

1I’une quelconque des revendications 1 a 9.
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