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Wynalazek niniejszy dotyczy uresoro-
wania osi tylnej w pojazdach mechanicz-
nych, polaczonej za pomoca podiuinych
drazkow prowadniczych i wysoko zalozo-
nych poprzecznych plaskich resoréw z ra-
ma, skladajaca sie z dwoch podtuznic.

Pojazdy, posiadajace na calej swej dlu-
gosci rownoleglte podluznice, tworzace
uklad sztywny ramy, sa znane. W tych
pojazdach wysoko zalozony poprzeczny
resor plaski jest przymocowany do tylnej
poprzeczki ramy, drazki zas podluzne
sztywnej osi sa przegubowo potaczone
z koricami s$rodkowej poprzeczki ramy.
Jednostronne uderzenia, wywierane na
sztywna tylna o§, przenosza sie zaleznie
od twardosci resoru poprzecznego jako

mniejsze lub wieksze wstrzasy na rame,
z ktorej wskutek sztywnej budowy prze-
nosza sie z takim samym natezeniem np.
na nadwozie, co jest oczywiscie niepoza-
dane. : ‘

W ukladzie wedtug wynalazku resor
z sprezyn plaskich jest zalozony na v;/spor-
niku, przymocowanym do ramy w miejscu
polaczenia podluznic ramy, zbiegajacych
si¢ od miejsca polaczenia z drazkami
podtuznymi ku srodkowej osi pojazdu.
Dzieki temu czesé¢ ramy, odgraniczona
miejscem polaczenia z drazkami podtuz-
nymi, przejmuje czesciowo zadanie resoru,
tak iz wywierane na sztywna os$ jedno-
stronne uderzenia moga byé w duzym sto-
pniu tagodzone. Dzieki temu zostaja sku-



tecznie usuni¢te wspomniane na wstepie
szkodliwe oddzialywania sztywnej ramy,
zabezpieczonej od skrecania.

Rysunek przedstawia w przykladzie
przedmiot wynalazku. Fig. 1 przedstawia
tylny koniec podwozia w widoku z gory,
a fig. 2 w widoku z boku. '

Rama sktada sie z dwoch skrzynko-
wych podluznic 2, polaczonych srodkowsg
poprzeczka korytkowa 3. Podluznice 2
zajmujq mniej wiecej szerokos$é¢ rowna
nadwoziu, a w tylnej czesci zbiegaja sie w
punkcie lezacym na $rodkowej osi pojaz-
du. W tym miejscu sg one polaczone za
pomoca w gore wygietego wspornika 4 re-
soru z pozioma plyta 5, na ktorej jest
przymocowany plaski resor 6 za pomoca
jarzm 7. Miedzy koricami podluznic 2
i wspornikiem 4 znajduje si¢ poprzeczka 8,
do ktérej wolnych koricow sa przymoco-
wane ttumiki wstrzaséw 9. Korice resoru
poprzecznego 6 sa polaczone przegubowo
z wspornikami 10, zalozonymi na koncach
osi tylnej 11 po bokach tylnych két 12. Os
tylna 11 posiada dwa ramiona 13, z ktéry-
mi sa potaczone drazki prowadnicze 14 za
pomoca przegubéw kulowych 15. Draz-
ki 14 sa za pomoca przegubéw kulo-
wych 16 polaczone z bocznymi ramiona-
mi 17 podluznic, znajdujacymi sie mniej
wiecej w miejscach najwiekszej szeroko-
$ci ramy. O$ tylna 71 posiada wystepy 18,
z ktorymi sa polaczone ramiona 19 tlumi-
kow wstrzasow 9. Podtuznice 2 posiada-
ja po obu stronach poprzeczki 3 i przed
ramionami 77 wsporniki 20 do nadwozia.

Dziatanie urzadzenia jest nastepujace.
Uderzenia, przenoszone przez tylne kota 12
na resor poprzeczny 6, sa przejmowane,
gdy sg one jednakowe, wylacznie przez
resor 6 i przenoszone za pomoca wsporni-

ka 4 bezposrednio na tylng czesé¢ ramy,
ktora pod wplywem wypadkowej sity ude-
rzenia nie moze sie ugiagé. Gdy jednak
uderzenia na kola tylne nie sg jednakowe,
to procz wypadkowej sily uderzenia po-
wstaje moment, skrecajacy tylng czesé ra-
W tym przypadku jest wiec przynaj-
mniej cze$é pracy przenoszona na tylng

my.

cze$¢ ramy, wobec czego dzialanie skre-
cajace uderzenia na cze$¢ ramy, dzwiga-
jaca nadwozie, zostaje zmniejszone lub
zniesione.

Zastrzezenia patentowe.

1. Uresorowanie osi tylnej w pojaz-
dach mechanicznych, polaczonej za pomo-
ca podltuznych drazkéw prowadniczych
i wysoko zatozonego plaskiego resoru po-
przecznego z rama, zawierajaca dwie
boczne podtuznice, znamienne tym, ze re-
sor poprzeczny (6) jest osadzony na
wsporniku (4), umieszczonym w punkcie
przeciecia si¢ bocznych diwigarow ra-
my (2), zbiegajacych si¢ od miejsca pola-
czenia z drazkami prowadniczymi (14) ku
srodkowej osi pojazdu.

2. Uresorowanie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze wspornik (4) dla resoru
jest wygiety ponad o$ tylng (11).

3. Uresorowanie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, ze miedzy wspornikiem
(4) i podluznicami (2) znajduje si¢ po-
przeczka (8), na ktorej korncach sg zatozo-
ne ttumiki wstrzasé6w (9), polaczone z tyl-
na osia (11).

Auto Union
Aktiengesellschaft
Zastepca: inz. F. Winnicki

rzecznik patentowy
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