AMINISTERO DELLO SVILUPPG ECONOMICO
DIRETCAE GENERALE SER LA TUTELA DELLA PROPRIETA INDUSTRIALE
UERCIO TTRLIANG BRBVETT EMARCH

IDOMANDA NUMERO [[101995900464296|

[Data Deposito [[12/09/1995 |
[Data Pubblicazione  |[12/03/1997 |
[Priorita |I244590/94]

|Nazi0ne Priorita ”J P |

|Data Deposito Prioritﬁ” |

|Sezi0ne||Classe||Sott0classe||Grupp0||Sott0grupp0
B__ e K |

Titolo
|DISPOSITIVO DI SOSPENSIONE DELLA RUOTA POSTERIORE PER UNA MOTOCICLETTA




*

L ‘LI

T
.

o~

DESCRIZIONE dell "invenzione industrialeg dal titolo:

"Dispositivo di sospensione della ructa posteriore

per una motocicletta”

di: HONDA GIKEN KOGYD KABUSHIKI KAISHA, nazicnalita 0G95-0101-AHO7-IT
giappenese, 1-1, Miramiaoyama Z-chome, Minato—ku,

Taokyo (GQiaprone)

Inventori designatis Masaaki MATSUURA: Tolchiro

HMIKICHL: Mitsuru SAITO: Takuaya TAGAMIL.

Depositata il: 12 SET'1995 3

* xE #

[

SREQNTT725

DESCRIZIONE

L.a presente invenzione i riferiste ad un

dispositivo di sospensione della ruola posteriore

per una melocicletta mediante 11 quale 1 allezza

JACOBACCI & PERANI Sp.A,

della motacicletta pub essere regaolata.

Un dispositive di sespensione della ructa
posterinre per una mmtpcicletta ¢ descritlto nel
brevetin giapponese a dispesizione del pubblico n.

Hai SB-14439 in cul une porziaone di montaggio

dell ‘estremita superiore ol un ammortizzatore

posteriore & azionata da un molore in modo da

gspnstarsi in direrioni in avanti e all’ indielro

variandn la posiziong di montaggio in  modn da

regolare 1 ' alterza della motocicletia. Nellpo stesso
tempe un altro dispositivo di  sospensione della
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ruota posleriore per una molociclella @& descritio

nel brevetlto giapponese a dispeosizione del

N. Stn=-51-1220872, in cui un albero di connessionea

Lra un prime hracrio di leva su un latn telaio ed
un secondo braccio di leva su un  lato bracrio
oscillante nosteriore, che costituiscono Thy]
cinematismo di  connessione del dispositivo di
sospensione della ruela posteriore, & sccoppiate &d
una porzione di  estremitd inferiore di un
amportizzalore posteriore altiraverso un Rrgano

eccentricno ed il punto di connessione @&

manualmenlte 1Iin moedoe da variare il rapno

cinematismo di connessione regolandn l'allezza della

motocicieltla.

Tra 1 altrao, se & previsio un atLualore su

lato della porzione di eslremitd supericre

ammoeirtlizzalore posteriore come nel

giapponese a disposizione del pubblico n.

pubblico

regalato

rio

di

del

LLTY

LN

brevetio

Heil

5._.

164639, 1'attualore & sempre solioposto all’aziene di

un carico dal late della ructa posteriore,

risultato la dimensione ed anche i

e

1

came

peso

dell‘attuatore aumentano. Mello stesso Lempo, poiché

il brevelto gianponese a disposizione del

n. Bho &1-12208%9 comporta urna regolezione

l'operazione & talmente complicata per

Ciuii

pubblice

manuale,

&
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impossibile regolare istantaneamente 1 'alterza della
molocicletta durante la marcia.

Tuttavia, a giudizio di un conducente, &
talvolta desiderabile regolare 1 'alterza della
motozicletla durante la marcia allo scopo di rendere
adatta 1'altezza della motociclelta ad una sirada su
Su la molocicletta procede. Tuttavia, con il
dispositive di sospensione della ruota posteriore
secondo il brevello giapponese a disposizions del
pubblice n. Sho &1-122089 precedentamente descrittlo,
@ assolutamente impossibile eseguire 1l'operazione in
un  momenio oprortuno gquando & necessario mentre 11
conducente rimane sulla motaocicletta. Inoltre &
richiesta anche una struttura cen la quale sia
sampre possibile mentenere una caratteristica di

caricon ideale anche se l'altezza della motocicletta

@ regolata.

Parcid costituisce ung SCODG princirpale
dell'invenzione descritta nella presente domanda
soddisfare 1la richiesta. Si deve notare che gli

altri scopil risulteranno evidenti dalla descrizione

dettagliata seguenle e dai disagni.

“Allo SCORO di risolvere il problema

precedentemente descritto, in accordo con la

presente  dinvenzione, si realizza un dispositivo di



saspensione della ruota paosteriore per una
maotecicletta che comprende un bracrio oscillante

posteripre montato ner un movimento di oscillarione

un  meccanismo di

su  un telaio della molocicletta,

connessione dell 'ammortizzatore per interconnetlere

il braccino oscillante posteviore ed i1 telain, ed un

ammertizratore posteriore collegato in
corrispondenza di una sua estremitd al meccanismo di

connessione dell "ammoriizzatore e collegatn in
caorrispondenza dell’altra sua estremitd al telaio:

carallerizzalo dal fatlo che

connessinne

il mMeCCa&nismo di
. dell  ammoriizzatore romprende un primo breccio di
leava montato in corrispondenza di una sua estramita
4m

nscillante sul lato telaiao,

per un movimento

um secondn bracrion di leva maontate in

una sua estremiltd& per un movimentio

carrispondenza di

pscillante sull "allra estremitd del primo hraccio di

montato in corrisnondenza dell altra sua

leva e
estremild per un movimento oscillante sul lato

braccio oscillante posteriore, e

monteta

I

un hraccio di leva dell’ ammortizzeataore

di una sua estremiltd per un

Y

in c¢orrispondenza
movimento oscillante in prossimitad di una porzione

leva ed il

di connessione tra il primo braccio di

JACOBACCI & PERANI S.p.A.
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cpconde braccio di leva e mantato in corrispondenza
dell’altra sua estremiti per un movimento oscillante
sull "ammortizzaltore posteriore, dal fatto che

il bracecio di leva dell’ammoriizzaetlore &
oscillante interno ad una porzione di montaggio
ascillante prevista nel lato vicino alla porzione di
connessiane tra il  primo braccio di leva ed il

secondo braccio di leva, e dal fatto che

il dispositivo di sospensinne della ruota
nosterjiore comprende mezzi di  comando per far
oscillare automaticamente 1l braccin di leva

dell "ammortizzaelore.

Inaltre 1l dispositivo di sospensione della

runla poslteriocre per una motecicletta nud essere

costruilo in moedo che 1 megzi di comands comprendano

un &attuatere sul lato condutliore, un argana di

trasmissione del moto ed una porzione conduttrice

sul lato condotlte, e in modo che l'attuatore =1

fissato al lalo telaio e la porzione conduttirice sia

montata sul lato bracein di leva dell  ammortizzatore

mentre 1'altuatore & la porzione conduttirice sono

interceonnesse dall ‘organo di trasmissiore del moto.

Come esempio concreto di tale organeo di irasmissinne

del wmolo, vi & un organo flessihile quale un cavo

che & avvelto su, o svolto da una puleggia. Incltre

JACOBACC! & PERAN! S.p.A.



l17attuatore pufh essere costituito da un motaore e da

di wvelocita menire 1a

Uun meccanismo riduttore

porzione condullrice & costituita da un albero
condotto, un organo metcanico per la trasmissione

della rotariaone dall 'albera condotto al hrarccio i

leva dell ammortlizzatore, & cncsi via.

Inoltre, se il disponsitivo di

runta posteriore che comprende

di leva dell ammortizzatore pud essere costruito i

modo da comprendere un arresto disposto sul  bracci

di levae dell'ammortizvalore per entrare in contatt

cron il primo  braccio di leva o con il

braccio di leva in funcione

di oscillazione, limitande il

-

movimento

di oscillazione del bracria di le

dell ammorlizzalore entro un campo predeterminato.

Inoltre 11 dispositivo di  sospensione del

motocicletta che permet

ructa posteriore per una

una wvariazinne della forma del cinemalismo

connessione pud  essere  costruito in modo

prevedere una molteplicita di punti di contatto

l'arresto sul late del primo bracrio di leva o

lato del secondo braccio di leva in modo

controllare il movimenio di oscillazione

di leva dell'ammortizzatore in una molteplicita

7

sospensione della

il braccio ascillante

n

Q

0

secondo

della direvziane del

movimento

Vv

la

te

di

da

con

sul

da

del braccin

di

.
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passi.

Ineoltre il dispositivo di saspensione della
ruota posteriore per una molocicletta in cui la
forma del cinematismn di  connessione pub  essere
variala ed il movimento ascillante del brarcio di
leva dell ammortizzatore pud essere controllato in
una molteplicita di passi, pud essere co#truito in
modn  che almeno una parzione conduttrice dei mezzi
ronduttori sul lateo condetto sia supportata su  un
elemento selezionato tra il primo hracrio di leva ed
il secondo braccio di leva, cen cui il braccie di
leva dell’ammovrtizzatore & in contatto nella faorma
di cinemalismo di ronnessione normalmente
utilizzala,

.

Guando il braccin di leva dell ‘ammortizratore &
fatteo oscillare dai mezzi conduttori, il rapporto
del cinematismo & variato istantaneamenteae, e come
risultato viene regolata IH"'altezza della
matecicletta. Successivamente, se il braccio di leva
dell ammprlizzatore @& variato in una direzione in
cul il rapporto del cinematisme aumenta da una
condizione di altezza naormale della motoricletta,
l'altezza della motocicletta diminuisce rapidamente.

Al contrario, s@ il braccin di leva

dell ‘ammartizzatore @ variato in una direzione in

JACOBACCI & PERANI $.p.A.
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cui il rapporto del cinematismo diminuisce dalla

condizione in  cui 1l altezza della motoricletta @

bassa, allara l'altezza del veicolo aumenta Fino

alla condizione di allterrs normale della
motncicletta:

Poicheé la regolaziogne dell ‘allez= della
molocicletta @& eseguila automaticamente in  questo

mado, il conducente pub aperare rimanendn stilla

molacicletta, g si elimina ta necessitd in tale

che 1A regolazione manuale sia eseguita

operazione
aoepe  che il conducente scende dalla motocicletta
appnsiltamenle, come con il disnositiva tradizismnale
di  sospensione della rucota posteriore per una

motocicletltla. Di conseguenze, quandn si desidera

regolare 1'altezza della motocicletta durante la

marcia, 1'altezza dellz motocicletta pudb essere

regolata in un momento oppeortuno mentre il

conducente rimane sulla motociclettla.

Incltre, poiche il meccanisme i regeolazione

dellaltezza della metocicletta & realizzato facendn

uso del meccanismo di connessipne
dell’ammortizzatore, i mezzi conduttori possono
essare realizzati con dimensioni relativamente

limitate e peso ridantto. Inoltre, se 1l 'altuatore e

la porzione condeotta dei mezzi conduttori sono

RATI S p.f,
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separati 1'uno dall’altra e sono interconnessi
dall "argane di trasmissione del molo, il carico naon
sospese  pud essere rideotteo disponendo 1'attuatore
separatamente su una molla. Inoltre & possibile
impedire che 1'altualore sia azienato da uT
movimento del MECCanismo di connessinne
dell "ammertizzatore che & fatte oscillare insieme
cnan il braccia oscillante posteriore.

Inaltre, auande l'arresto deslinale ad entrare
in contatte con i1 prime bracrio di  leva o il
secondo braccio di  leva 1in Ffunzione chi una
direzione del movimento oscillanle per limitare i1
movimenlo necillante del bracecio di leva
dell 'ammortizzatore entrg un campo predeterminato, &

‘e

disposlo aul braccio di leva dell ammortizratore,
poiché il primo braceio di leva o il secondo bhracrio
di leva & l'arresto entrann in contatio tra loro in
funzione della direzione del movimento escillante in
modo che il braccio di leva de1l'émmortizzatore 5ia
integrato con il primo braccin di leva o il secondo
braccio di leva, ta Fforma del cinmematismo del
meccanismo di connessione dell ammortizzatore pud
essere variata in modo semplice. Di conseguenza, e

la forma del cinemaltismo & variata  in modo da

modificare la caratteristica di cariro anche in una

10



condizione in cui, ad esempio, 1'altezza della

molocicletlta & heassa, & possibile ottenere una

caralleristica di cariceo ideale sia che 1'altezza
della molociclelta sia alta oppure bassa.

Inaltre, se il dispositivo di sospensione della
runta poslteriore per una motocicletta che permette
una variazione delle forma del cinemalismo é
rostruito in modo the siano previsti tuna
molteplicitd di punti di contatto com 1l arresto sul
primo braccio di leva ¢ sul seconde bracrio di leva,
paicheée 1l movimento oscillante del braccio di leva
dell ammortizzalore pud essere controllato in  una
molteplicita di engoli di oscillazione, i1 rapporto
del rcinematisme pud essere variato nella stesca
forma di  cinemalismo senza variare la forma del
cinemaltismo.

Inoltre, se il dispositivo di saospensione della

ruclta posteriore in rui il mevimento oscillante del

braccio di leva dell ammortizzatore pub essere
controllato in una wmolteplicita di passi, &
cnstruito in modo che almeno una parziane

rondulirice dell’organo conduttore sul late rtondotto

sia supportata  su un elemento selezionate tra il

primo hraccio di leva ed il secondo braccio di leva

cen cui 11 bhracocino di levae dell ammortizzatore entra

11



in contatto nelle forma di cinematismo normalmente
utilizzata, allora quando il rapporto del
cinematismo e variata nella stessa forma di
cinemalismo, noicheé la norzione conduttrice e il
braccio di leva dell ammortizzatore si muUovano
irtegralmente, anche =e il  bhraeaccio oscillante
posteriore & fatto oscillare, non si ha nessuna
influenza, e come risultate la porzione condutirice
deve avere una ampiezra di movimento limitata. Di
censequenza, € possibile ollenere una riduziore di
dimensioni. Inoltlre, poiché )l argeno di trazmissione
del molto per la forza condutirice non deve avere una

resistenza ecressivamente elevala, cid pub

conitribuire ad urma ridurione rorrispondente di

‘o

dimensioni,

Una foerma di atluazione sard descrittia con
riferimento alle figure da 1 ad B, in cui:

la figura 1 rappresenta unae vista che illustra
il funzionamento di uma prima forma di attuwarione:

la figura 2 rappresenta una vista in elevazione
laterale di una motocicletla a cui & applicata la
forma di attuazione;

la figura 3 rappresenta una vista ingrandita di

una parte essenziale della motocicletta;

la figura 4 rappresenta una vista schematica

12

JACOBACC! & PERANI S.p.A,



che moelra una costruxione della prima forma di
alluarignes

la figura 3 rappresenta una vista in sevione
ingranditla che mostra una parte essenziale della
prima forma di attuazione;

la figura & rappresenta una vista in sezione
ingrandita che mosira una parte essenziale della
prima forma di atluazione;

la figura 7 rappresenlta una vista in serione
ingrandita lunao la linea 7-7 della figura 8;:

la figura 8 rappresenta una vista schematica in
elevazione lalerale, von omissioni parziali, dodi una
parie essenziale della prima formae di attuazione:

la figura 9 rappresenrta una vista in sexione di
uns  parte essenziale di una second=s  forma di
attuazione; e

la  figura 10 rappresenta una vista in sezione
di ura  parie essenziale di una Lterra Forma di
atluaziane.

La figura 2 rappresenta una vista in elevaziaone
laterale di una parte essenziale di un corpo di  upa
motocicletta a cui & applicata la presente forma di
alttuazione, & la figura 3 ranpresenta una sezione di
ammortlizzatore posteriore della motorcicletta in

scala ingrandita.

ACOBACCI & PERAHI S.0.A.
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Con riferimenteo a gueste figure, un telaio 2

comprends  una se2r¥ione con una struttura ad anells

rostiluita da un telaieo principale 4, un tubo

discendente anleriore &, un telaio di articolazione

8 ed un tubo inferipore 10, ed una =s=ezione con una

strultura a puntene che si estende all’indietro

dalla sezione con struttura ad anello e castituits

da  una guida della sella 12 e da un sostegno
posleriore 14, ed un metore 44 & supportato sulla
sezione ad anello. Nelln stesso tempo um serbatoin

di combustikile 18 & supportato sul telaio

principale 4 mentre una sella 20 & supportata sulla

quida della sella 2.

Un'estremita anteriore di un hraccio oseillante

posteriaore 24 & montata per umn movimento oscillante

sul telaio di articolazione 8 per mezzo di un perno

22, ed una runta posteriore 25 & cupportala per una

rotazione in corrispondenza di una porzione di

estremitla posteriore del braccio oscillante

posteriaore 24. Il bractio ascillante posteriore 24 &

tnllegato su un suo late di porzione anteriore ad un

ammortizzaltore posteriare 28 attraverso un

meccanismo di connessione dell ammortizzatore 24. I1

meceanismo di connessione dell’ammortizeatore 28 &

dispesto sotto il braccin oscillante posteriore 24.

14
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Un risalte di montaggio B4 formato in una porzione
di estremita superiore dell 'ammartizzatore
pesteriore £8 & collegato ad una staffa 88 che

sporge dal lelaio di articolazione B (figura 3.

Come si pud vedere pil chiaramente dalla figura
3y un attuatore 30 che funge da organo lato di
comando di mezzi vondutteri di un meccanismp di
regolazione dell’'altezza della molocicletta &
dispastio in prossimita dell "ammortizzatore
posteriore 29, ed una coppia di cavi 22 e 24 che
fungono da organi di trasmissione del moto dei mezzi

conduttori sano callegati ad una porzione

+

conduttrice 35 del meccani smo di connmessione

dell ' ammartizzatore ZaA. Un cave secondario 40 @
vollegato tra la porzione conduttrice 36 ed  una
staffa 38 disposta sul sostegno posteriore 44, |a
porzione condullrice %6 rostituisce un ergane  late

condotio dei mezxi conduttori e crostituisce il

meccanismo di connessione dell  ammoertizzatore 26

insieme con un braccio di leva descritto in seguilo.

I1 bracecio di leva del meccanismo di

cannessiane dell ammortizzatore 26 comprende un

primo braccio di leva S0, un serondo braccio di leva

&0 ed un bhraccio di leva dell ammortizzatore 70. 11

primo braccio di leva 50 & suprpertato su un sup

15



rizalto lato telaio per un movimente oscillante in
corrispondenza di una gorzione inferinre del

telaio

di articolazione B altraversn un albero 52, e
leva 30 2

l1'aliro risalto 5% del primo braccio di
collegato per un movimento relativo di ascillazione
ad un risalte &1 del serondo hracecio di leva &0 e ad
leva

risalto lato cinematismo 72 del braccio di

un
un albero di

dell "ammortizzatore 70 attraverso

connessione dei brarcci 54,

Nella presente forma di attuszione, la porrione

il primo braccio di

conduttrice 34 & integrala con
nella prezente forma di

leva 50. 5i deve notare che,

. attuazione, la forma del cinematismo pub essare
variata facendo oscillare il hraccio di leva
.
dell ammorlizzatore 70 fino a gquando esso non  entra
di

seletlivamente in contatto con il prime braccio

leva 30 o con il secondo braccin di leva 40 in modo
da stahilire un movimento integrale di questi
componenti come descritteo in seguito. Cosi la
porziene condutirice 3é& & disposta sul braccio di
del cinematismoe che fostituisce un lato

leva
nella presente forma di

utilizzato pid di frenuente,
) atiuaziane sul lato del primo braccio di  leva SO.
condulirice 36

Tuttavia la peorzione

dispesta sul lato del s=2condo braccio di leva 9.

16
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L'attuatore 30 & fissato ad une staffa 31

montata tra 11 telaio di articolazione 8 ed 11l
sosltegnu posteriore 14, Nello stesso tempo 1a
pporzione condutlirice F&E & integrata con il
meccanismo di connessione dell ammortizzalore 25 e
51 «coliega integralmente, in corrispondenza di  una
porzione a risaltlo 92 di un settore dentato 90 che
tostitulisce la porzicne conduttrice &, all ‘alhero

di connessione dei bracci S5&.

La figura 4 rappresenta una vista ehe mostra

schematicamaente una costruriane generale del
meccanismo di regolazione dell ‘altezza della
matocicleita nella presente forma di attuazione, ed
(A) nella figura ¢4 indica una vista in elevazione
Iaterale dell’attuatore 30, (B) indica una vista
in elevaricne laterale della porzione conduttrice

36, (C) indica una vista in pianta dell’atiuatore

20, D) dindica una vista in pianta del mecranismo i

connessiane dell ammortizzatore 26, ed (E) indica

una vista in elevazione lalterale del mercanismo di

connessionsa dell ammortizzatore 245. Inoltre LTta

vista in sezione ed in elevarione laterale

dell "atlluatlore 30 e della porzione condutirice 36 &

riportata mnella figura 5, una vista in <ezione

orizzontale dell atiuatore 30 & ripartala nella

17
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figura &, una vista in sezione (lungo la linea 7-7

della figura 8) del meccanismo di connessione

dell ammortizzatore 26 & riportata nella figura 7,

ed  una vista ingrandita in elevaziovne laterale di

una parle essenziale del meccanismo di  connessions

dell ammortivzalore 26 & riportata nella figura 8.
Coan riferimento alle figure 4, 5 [ &,

l"attuatere 30 comprende un motore 100, e la

rotazione & trasmessa d2 un ingranaggio di wuscita

del molore 104 disposto su un alkero 102 del motore

100 ad una puleggia conduttrice 120 attraversn un

meaccanismo riduttore di velocild 110. 11 meccanismo

riduttore di velocitd 110 & costituito da ingrananggi
dal primo al gquinto, da 111 a 115.

Un albero di puleggia 122. che ha una estremita
s cuUi & accoppiato mediante profili  scanalati il

quinio ingranaggio 115, ha un’altra estremitd su cui

¢ arcoppiata medianltle profili scanalati la pulengia

conduttirice 120, e la puleggia conduttirice 120 &

fatta ruotare ad una velpcitd ridotta rispetlo alla

rotazione dell’ingranaggio di uscita 104 del motare

100,

Come s5i pud vedere pil chiaramente dalla figura
b, l’attuatore 30 comprendente la puleggia
condulirice 120 & vricoperto da un corpo 120

18



dell’attuatore e da un coperchio 124 del corpo, e
una apertura 128 per i1l passaggin dei cavi 32 e 24
attraverso tale aperiura & formata in corrispondenza
di una porriene del corpo 124 dell ' atiuvatere.

Came & illustreto nelle figure 4, S e 7, una
pulegnia condptta 94 a cui sono collegati i cavi 32
g 34 forma la porzione condutirice 2é& insieme coan il
spltore dentale 20, e il =zetiore dentato 20 &
mantenuto in impegno di presa con un  ingranaggio
condottn 98 ricavato su una estremitd di un alberno
di puleggia 9% che ha la puleggia condotia %4
montata sull‘alira sua estremitd.

51 deve notare che, come & evidents dalla
figura 7, una 9oola 93 per un cavo secondario &

.

formala su una periferia esterna di una porzione di

eslremita  in ura direzione assiale della puleggia

condotia 94, e il cavo serandario 40 che entra

dall 'apertura 132 di un coperchio di involucro del

braceio 130 & collegato in corrispondenza di una sua

porzione di estremita alla gola 95 del £AVO

secondario. Il caoperchio di involucro 130 &

tollegate in prossimitd della puleggia condotta 94

ad un involucro 134 del braccio in cui sono disposti

il settore denlato 90 e 1l'ingranaggio condeotto 98.

Il cava secandario 40 e collegato in
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caorrispondenza dellaltra sua estremitd ad un organo

di giunzione sostanzialmente a forma di U 42 come &

evidente dalle figure 2 & 4, e 1l'organo di giunzione
47 o montato ner una rolavione sulla staffa 38 per
mezzo di un albkero di giunzione 44. Di consequenza,
quando la pulegoia condolta 94 & fella vscillare in
madao dAa diminuire 1'altezza della motocicletta, il
snslegno posteriore 14 ed il MeCCani smn i
connessione dell ‘ammortizzatore 24 gsono avvicinati
1'uno all altro in modo che l'ammertizzatore
posteriore 278 non possa essere esteso.

Con riferimento ancora alla figura 7, 1l  primo
braccio di  leva 50 ha uno spazio B8 foarmato in
corrispondenza  di una sua porzione centrale in  una
direzione di larghezza della motocicletta, tranne
una  s%ua  poarzione in prossimitAd del  risalto 51

lato telaio, e 11 risalto 72 latec cinematismo del
breccio di leva dell  ammortizzatore 70 ¢ dizpesto
per un movimentio pscillante nello spazioco 5B. Una
porzione di una parte di estremiltd del primo braccio

di leva 50 in prossimitd del risalto 51 lato teltaio

in corrispondenza della gquale non &  formato lo

spazio 58, & realivzala come una porzione 54 di

contalto con un arresto {(figura B) per il braccio di

leva dell’ammortizzatore 70 nella pesizione di
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altezza normale della motocicletta.

I1 secondo braceio di leva &0 & divisp in  due

parti nellia direzinne di larghezza della

motociclelta, e facre contrapposte del secondo

braccio di  leva 60 in prossimitd dell albera di

cunnessinpne dei bracci 54 delimitano tra lero  uno

spazia &3 per l'inserimento di una porzione del

Ly

rizalto 72 latn cinematismo del breccig di leva

dell ammartizzatore 70 in modo da permettere un
movimento di cscillszione del bracecio di leva
dell "ammortizzatore 70.

Una rporzione a gradino &2 & disposta sotto 1o
spazie &3 in modo da estendersi wverss il hasso
rispetteo ad una pEﬁEFeria esterna Jdel risalto 72
lato cinemalismo e si estende inoltre in avanti come
1llustrata nella figqura B,ed una nrorrione di
estremita della porzions a gradino 62 farma una

porzione &4 di contatto con un arresto. Un risaltlo

&&E lalo breaccin oscillante del secondn hraccio di
leva 60 & collegato per un movimento eosrillante ad
una staffa 23 disposta sul bracrio gscillante

pesteriore 24 (figure 2 e 3) per mezzo di un albero

&8.

Come si pud vedere pil chiaramente dalla figura

8, il braccio di leva dell 'ammortizzatore 70 & un
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grgans avenle una forma in slevaziene laterale
sostanzialmenle a “peso da ginnastice" metallico
avenie una parzione intermedia ristrettla tra lea
parzioni a risalte 72 e 74 alle sue eszlremitla
opposte, e il risalto 72 1lato civemalismeo &
collegato al meccanismo di connessione
dell "ammortizzatore Z6 0 attraverso 17'albern 54 di
connessione del brazci mentre il risalto 74 late
ammortizzatore & rollegato ad una staffa BO formata
in corrispondeanza  di una porzione di estremita
inferiore dell ammorlizzateore pesteriore P8 per
mezzo di un albero 75 (figura 3).

Un arresto 76 & formato integralmenle su  una
faccia laterale del bracecio di leva
dell "ammortivzalore 70 in posizione adiacente al
primo braccio di leva 30 in modo da spergere in una

relazicne di sovrapposizione con una faccia lalerale

del primo braccio d4i leva 50. Una prima facrcia di

contatlo 78 destinata ad entrare in contattio con la

porzione di contatto con ]l arresto 34 ed una seconda

faccia di contattno 79 destinata ad erntrare in

contatto con la parzione di cantalto cen 1'arresto

&dy SONO farmate YT una porzione laterale

dell arrecsto 7&.

Come illustratlo nella figura 7, i1l risalto &1




del secondo braccie di leva tubolare &0 & dispnsto

intorno all’albero di connessicne dei bracci %6 con
un cuscinetlo a rulli 135 interpaosto tre lara, .ed
ura porzione a risalto 55 del primo braccio di  leva
S0 & dispnsltla intorno al risalto &1 dal secondo

braccio i leva &0 con un altro cuscinetto a rulli

1324 interposto tra lorvo.

Ura porzione scaralala per comunicare con lo
spario interno 63 & formata in corrispondenza di una
porzione intermedia di ognuna di dueste porzioni &
risalto tubolare 5% e &1 in una direzione assiale
mediante 1laglio di una porzione periferica esterna
della porzione intermedia, ed il risalte 72 lato

cinematismo del braccio di leva dell’ammortiszatore

L]

70 che si estende nello spario A3 attraverso 1le

perzioni scanalale, & accoppiato con una porzione a

profilo scanalato 137 formata in corrispandenza di

una porzione infermedia dell "albero 5&6 di

connessione dei bracei.

Una porzicne di estremitd dell ‘albero %4  di

connessiaone dei bracci & fissata mediante un dadao 57

con una rondella 128 interposta tra loro. Si deve

notare che wuna porzione mobile di un sensore di

angolo 140 per vrilevare un angolo di rotazione

dell’albero 56 di connessione dei bracci & collegata

23



alla porzione a risalto 92 del settore dentato 90 in

corrispondenza  dell'altra porzione di estremila

dell "albera S& di connessione dei hracrci nella

direzione assiale. Una porzione di corpo del censore
di  angola 140 & supportata sul lato dell involucro

134 dei  hracci di leva. I1 motore 100 pub essere

contrallato mediante opportuni mezzi noti in

rispesta  al sensore di angolo 140 in modo che,

quando un angalo rilevato dell’alhero 56 di

cennessione  del  hracei & minore di un angnlop

predeterminato o precedentemente impostato, il

motore 100 possa essere 2ttivalte, e gquando il motorve

& attivato, es6d si arresti in un istante in cui

l1"angolo diventa uguale ad «.

Unea condizione indicata con linaee continue

nella  figura B8 mestra una vista ingrandita in

elevazione laterale (condizione in cui la rondella

138 & omessa) del meccanismo di regolazione

dell’altezza della motocicletta in ura condiziagne

predelerminata, ad esempio in una condiziene di

carico stazionario in cui nan vi & il carico di un

conducente, ed il rentro P del risalto 74 latao

ammartizzataore, che costituisce un puntao di

montaggio per l'estremita inferiore

dell ‘ammortizzatore posterimre, & spostata, alla
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regolazione dell altezza della motociclettia, in

Aavanti dell’angolo ® da una posizione normale

indicala con linee c¢ontinue ad un‘altra posizicone

indicata con 1liwvee tratteggiate in «cui 1 altezz

della motociclettla & ridotta. Anche se il presente
angnie o @ opportunamente impestato in funzione di
condiwioni di specifica del corpo della motocicletta
e cesi via, esso & di circa 40° nella presente forma
di attuazione.

La figura 1 rappressznta una vista che illustra
il funzionamento della presente forma di attuazione,
e la condizione normale & indicata in (&) nella
figura 1, un’altra condizione in cui 1'altezra della
matocicletta & ridotta & indicat%‘in (B), ed una
ulteriere condizione in cui la forma del cinemalismn
& wvariata & indicalta in (C). 81 deve notare che il
meccanismo di connessicene dell ‘ammortizzalore P& @
illustrato schematicamente, ed il braccia di leva
dell'ammortizzatore & rappresentato non in serione
in una porzione corrispondente ad una serione di una
porzione cenirale nella direzione di larghezza della
motocicletta allo scopo di mestrare il braccio di
leva dell ‘ammortizzatore 70.

Come risulta evidenle da queste figura, il

braccio di leva dell‘ammortizzatore 70 & pramuta,
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Juando si lrova nella posizione normale (AY, in

corrispondenza della prima faccia di  contatto 78
can  1'arresto 7&, contro la porzione di contatto
dell arresto 54 del primo braccio di leva 50 in modo

da  formare un Triangolo Tn c¢he interconnetle il

centro Q dell’albero Z2, il centro O dell albero 3é&

di connessione dei bracci ed il centro P del risaltlo

74 lato ammortizzatore (linee di  tratteggio sono

disegnate in corrispondenza della porzione di

contatio con 1'arrestio 7&), opd il rapporto del

cinematismo & relativamente basso.

D'altra perte, nella candizione (8) in  cui

l'altezza della motocicletta & bassa, il bhraecrcio di

leva dell ammortizzatore 70 ] premulo, in

corrispondenza  di  una su2 porzZione esterna  del

risaltoc 74 lato ammertirrzalore, centro una +faccia di

contatio con 1'arresto 53 del risalto 51 lato telains

in mode da formare un altro triangoleo Td, ed il

rapporto del cinemalismo & maggiore. In guesto

Caso 1 'arresto 76 non entra in coantatto né con  la

porzione di contatto can 1l arresto 54 n& con 1la

porzione di  contatteo cen 1’arvresto &4 sul lato

del secondo braccio di leava &0.

Irnlire, medianpe oscillazione del bhraccio di

leva dell  ammoriizzatore 70 in uno stadio in cui una
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cnrsa dell ammortizzatore & prodotta da un movimento

di onscillezione del braccio wescillante posteriore

come illustrato in (C), la seconda faccia di

contatto 79 dell arresto 76 pud entrare in rontatto

con 1l'estremitd della porzione 64 di  contatto con

1'arresto sul late del secondo braccio di leva &60.

In guesto caso si forma un ulteriore triangnlo

Tr tra i punti P ed O #d il centro R dell ‘albero &8

sul seconda braccio di leva &0, e la forma del

cinemalismo diventa una forma di cinemaltismo

ahbastanza differente da gquelle illustrate in (A} @

(B). Il rapporto del cinemalismo in guesto caso pubd

essere impostato a qualsiasi valore superiore o

inferiore rispeltto a guelli in (A) & (H).

85i deve notare che, in ognune dei casi (AY, (B}

e (C), un angolo ©® tra gli assi del hbroceio di leva

dell "ammortizzatore 70 e dell ‘ammortizzatore

nosleriore 28 ¢ fissalto in modo da non superare 1B0O°

in tdito 11 campo della corsa dell ‘ammartizzatere

senza fallo, e a meno che il braccio di leva

dell ammortizzaltore 70 sia fatio oscillare, la
direxione di pressione del bracrio di Teva
dell "ammortirratore 70 non a invertita. Come

risultato ognurno dei triangoli Tn, Td e Tr mantiene

sempre la sua forma fissa quando il meccanismo di



connessione dell ammorTizzatore & falto oscillare

insieme con il braccio oscillante posterinre.
Successivamente sara descritto il fumzionamento
della presente forma di a2ttuazione. Con riferimento
alla +figura 1, nella condizione (A), il braccio di
leva dell ammorlizzalore 70 si 1irova nella sua
posizione normale, £ la prima facria di contatta 78
dell ‘arresto 7o disppnsto sul  bracecio  di leva
dell’ammortizzalore 70 & premuta contro la porzione
54 di contatto con 1 arresto del primo braccio di
leva 50 in modo che, per un movimentio di
oscillazione del braccio escillante prosteriore,
poiché 1a forma del triangolo Tn & fissa, ii bracciao

di  leva dell ammeorlizzalore 70 ed il primo braccio

.

di leva 30 si muovano integraimentea. Guesto

cinemalismo si frova in una condizione equilibrata

mentre i1 rapporio del cinematismo & relativamente

hassn, e spinge verso 1 'alte, in una cendiziene di

carico slazionario, la staflfa B3 di punto di

connessione con il risalte di montaagip che

costituisce una porzione di estremitd superiore

dell 'ammoriizzatore posteriore 28, e di conseguenza

l'altezza della molocicletta & relativamente grande.

Cosi, quando un conducenle desidera diminuire

l’altezza della molocicletta, ad esempio guando
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JACOBACC! & PERANI S.p.A,



scende dalla molociclettla o ferma temparaneamente la

mnpntorcicletta, 58 il brarccio di leva

dell ' ammortizzatore 70 & fatto opscillare in avanti
dell "angolo « (figura 8) mentre il conducente rimane
sulla motocicletta, allora l'altezza della

motoricletlia @ automaticamente trasformata in una

candizione bassa illustrata in {(B). Questa

operazione & eseguila in modo che, come risulta

gvidente dalle figure 3 e 4, guando 1 attuatore 30
& dapprima reso inattivo facrendo ruotare i1 motore
100, 12 pulegglia condutilrice 120 sia fatta ruotare
dalla rotazione la cui velocita & ridotta dal
mecranismo ridultltore di velocita 110, dopo di che ad
esempio viene tirate 11 cavo 24.

bDi conseguenza la puleggia condotia 94 a cui &

collegato 1l cave 324 & fatta ructare, e il settore

dentate 90 mantenutoe in impegno di presa con

l1'ingranagaic condoito 98 che ructa intearalmente

con  la puleggia condatta %4, & fallo ruotare in

modn che I1'albkeroc 5& di connessibne dei bracci

integrale con il sstiore dentato 90 sia fatto

ruoltare. Come risultate 11 bhracrio di leva

dell ‘ammortizzatore 70 & istantaneamente fatto

nscillare in avanti in mode che la prima faccia di

contatto 78 dell ' arresto 76 sia distanziata dalla
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porzione B4 di contatto con Yl‘arresto del primo
braccio di leva 350 mentre 1la faccia periferica
asterna della porzione a risalto 74 lato
ammortizzatore, c¢he costituisce una porzione di
estremita dell arresto 7&, & premuta contro 1la
farcia 52 di  centatteo con 1'arresto del primo
braceio di leva 50, per cui il triangolo Tn i
trasforma nel triangole Td variando il rapporto del
cinemaltismo su un lato pid alto. Tultavia il brarccio
di leva dell "ammortizzatore 70 ed il primo bracrio
di leva 30 si muoveranno ancora integralmente 1 uno
ton 1'altro.

Come riswltata, poaichd 1la condizinne di
equilihbrio del MECCanismo di connessione

‘-

drllammertizzatore 26 & variata, 1l ammortizzatore
nesleriere P8 & rapidamente compresso in modo  da
abhassare la posizione della staffa B0 che
cvostituisrce un punto di connessione sul latao .di
aslremitid superiore dell ammortivzalore posleriore
28 rispette alla superficie stradale, diminuendo
l'altezza della molocicletta. Simultansamente,
peicheé il cavo secondario 40 & riavwvoltio dalla
rotazione della puleggia cendntta 94, esso & esteso

in condizione tesa tra il meccanismo di connessione

dell ‘ammartizzatore 246 @ la staffa 38 che & montata
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sul sostegno posteriore 14 che fa2 parte del telaia

Di conseguenza, anche se la motocicletta si

arresta in una condizione in  rui il conducente

diminuisce L altezza della motocicletla e gquindi i1
conducente scende dalla motocicletta, anche se il
carico condivisn dalla ruota pesteriore & diminuito
come concegquenza della discesa del condurenie 2 una
forza tendente & spingere verso l'allto la staffa 83
agisce a causa di una forza di rearione
dell "ammortiz=zatore posteriore 23, pniche i1 cavo
secondario 40 LTira la staffa 2328, & possibile
impedire I aumenlo dell‘altezza della molocicletta.
Al contrario, quando il conducente zale sulla
motocicletlls, se 1 'altezza delle motlorcicletta &

stala diminuila in precedenza medianrle 1 ' opersazione

precadentemente descritta, allora la salita &

facilitata, e se 1 'attuatere 30 @& reso operativo

dopo 1l 'inizio della marcie facendo oscillare il

hraceio di lava dell "ammortizzatore 70 nella

direzione opposta dalla condizione (B) della figura

1 alla cendizione (A), allera il rapporto del

cinematismno varia in una direzione di diminuzione, e

simultaneamente il cavo secondario 40 & allentata

dallz rotazione inversa della puleggia condotia 4.
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Di conseguenza 1l 'altezza della motocicletta aumenta
alla condizione di altezza normale della
motocicletlia (A).

Poiché la regolazione dell altezz: della
motocicletta @ eseguila automaticamenle in auestio
modo in un momente opportunc quando & necessaria, @&
possibile una regolazione in una condiziowe in  cui
il conducente rimane sulla motocicletla in un
momento oppeoerlunmc quandeo & necessario, il che &
impossibile can UTA regolazione manuale
tradizionale.

Inoltre le forme di cinematismo (A) e (B) della
figura 1 sgono ferme di cinematismo  sul lato
normalmente ulilizzate nella presante forma di

‘e .
altuazione, & poiché la norzione conduttrice 36 &
montata sul primo braccio di leva 50, i1l  primo
hraccio di leva 50, la perzione condullrice 36 e i1l

hraccin di Teva dell ammortizzatore 70 si mHIOVOnNo

integralmente tra loro. Di conseguenza, anche se il

braccio oscillante posteriore 24 & faltlo oscillare,

I1'alberg 5é4& di connessione dei  hracei nen ruota

rispetto alla porzione conduttrice 3é&, e come

risultato i1 settore dentaleo S0 della porzione

condutLtrice 34 deve runtare solilanto in una misura

sulfficiente per vermetiere la commutazione Lra (A) e
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(K} mnella figura 1. Di conseqguenza il

setlore
dentato 20

pud essere realizzato

can dimensioni
limitate.

Inaltre, 5 e il braceio di leva
dell "ammortirzatlore 70 durante una Corsa
dell’ammoriizzatore in (B) nelia figura 1 & fatto
zscillare verso il late del seconde hraceio di leva
60 in modo da passare alla condizione (C) nella

figura 1, allora la seconda faccia di  contatto 79
dell arrestlo 74 pub  essere

b premuta contro la
norzione &4 di ctontallto con 1 'arresto del csecondo
brazgio di

leva &40 prima che la porzione periferica
esterna

vel rigalte 74 lato ammoritizzatore e la
facoia 53  di contallo can 1 'arresto enitring in
contatio tra lero e la porzione 54 di contatto con

larresto e la prima faccia di contatioc 78 entrino

in contallo Lra loro.

Medianlte lale coslrurione, poichée il triangolo
Tn si lrasforma nel triangolo Tr e la forma del

cinemalismo diventa una forma di cinematismo in

cui
1] hraccio di leva

dell’ammortizzatore 70 si muove
integralmente con il secondn bracrio

di leva 60, il

rapparteo del cinemalismo pub essere variato in
misura notevaole in modn da ottenere una
caralteristica di carico ideale dell  ammortizzalore
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anche in una condizione di marcia che nen pubd éssere
adatla per la forma di cinematismo (A), ed inoltre &
possibile realizzare caralleristiche did rarico
ideali dell "ammoriizsrzatore adatte per diverse
condizioni di marcia. 21 deve notare che la forma
del cinematismo & impostalta in modo che il movimento

del hraccio di Teva dell ' ammertizzatore 70 per

variare tale forma del cinematismo in mada da

variare il punto di contatto con 1l lato del se#cando
braccio di leva 60, avvenga nalturalmente in un
istante in cui 1 'ampiezza del movimento di

oscillazione del bracrin cscillante posteriore 24 e
1'ampierza della corca dell ammortizzalore
posterinre 28 superane valori limite predelerminatli.

Tuttavia & anche possibile far oscillare in modo

forzatlo il bracciao di leva dell‘ammortizzalare 70

mediante un comando a motore.

Inoltre, come & evidente dalla figura 3, poiché

il meccanismo di ronmessiorne dell ' ammortizzatore che

cnstiltuisce il meccanismn di regqolazione

dell altezza della meotocicletta & disposto in  una

parzione inferiore dell ammortizratore posteriore 28

ed il meccanismo di connessione dell’'ammortizzatore

26 e l'attuatore 30 50N0 disposli 1 unoc

separalamente dall’altro, il carico non sospeso  pubd
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egscere ridollo ad un valore il pid hasso possibile

mentire si adotta la forma in cui elementi
pesanti, come la porziowe ronduttirice 36, sono
disposli gul lato inferiore dell ammortizzalore

posterinre Z28.

Inoltre, peiché i1 moto di rotazione all ‘uscita

dell 'attuatore 30 aqgenerato dal motlore 106 &

trasmesso al mecranismo di connessione
dell "ammortizzaltore 26 allraverso 1 cavi 32 e 34, i1l
movimenio del meccanismo di connessiaone

dell "ammorlirzalore C6 che & fallo nscillare insieme

cnn il braccie oscillanle posteriavre 24 & assaorbita
dai cavi 32 e 34 2 mon &£ Lrasmesso all ‘attuatore 30,
e di conseguenza si impedisce che il molore 100 sia
interessato da gquesto movimentilo.

ta fFfigura 9 rappressenta una vista che mostra

una sefonda forma di attuvazione in cui l'attuatore

ed 11 mececanismo di connessione dell "ammortizzataore

sonoc  integrali 1l 'umno con 1'altro, ed 11 corpo 124

dell atiuatore 30 & montato direttamenta

sull "invoiucro 134 dei bracci di leva mentre il

quinta ingranaggio 113 che costituisce il meccanismo

riduttore di velocitd 110 del motore 100 & montato

direttamentie sU una porzione di estlremita

dell‘albero 96 della puleggia.
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Mediante guesta costruzione, poiché il numero
di componenti, come la puleggia conduttrice 4120, pubd
essere ridotlo (con riferimento alle figure & e 73,
& pessibile ridurre il peso ed 11 rosto. Bi deve
netare che elementi comunli con queltli della forma di
attuarione precedente sowne indicali con gli  stessi
numeri i  riferimento, e la descrizione di parti
comuni é Omessa dalla presente (cid vale
analogamente per una terza forma di attuazione
successiva)l,

La #igura 10 illusira una 1tlerza forma di
attuazicne 1in cuil la struttura di  supporto tra
l"albero di connessione dei bracci 56 ed 11 risalto
41 del secondo hraccio di leva 60 & mndificata, e

‘e
mentre, nella prima forma di attuazione, il risalto
&1 & disposto sul lato interno & la porzione a
risalto 5% del primo braccin di leva 530 & disposta

sul Tato esternoc, la relazione reciproca &

invertita. Mediante guesta costruzione anche il

primo braccio di leva 50 pud essere reso compallo.

Si deve natare che le forme di atluazione

dell "invenzione desrritle nella presente domanda

possono essere modificale in diversi modi. Ad

esempio, anche se la struttura & semplificata e

vantaggiosa gquando il braccio di leva
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dell ammortizzsatore 70 & monlato sul meccanismo di

cormmessione dell ‘ammertizzatore 26 in modo che eSSl

siane collegati 1 'unc ell’altra attiraverso i1l  primo

brarcio di leva 50 ed anche il secondo braccio di

leva 60 e 1 'albero Sé& di connessione dei bracci come

nelle forme di atliuazione, & altrimenti passibile

montare i1 bracrin di leva dell  ammortlizsatore 70

sul meccanismog di conmessione dell  'ammortizzaltore 26

utilizzando un albero differente dall 'albero 534 di

connessione dei bracci soltanto ¢e 1 °albero =]
disposto in prossimita dell "albero 56 di connessione
dei bracci, e il grado di liberta nella regolerzione

del rapporto del cinematismao pud essere reso

elevalo.

Nello stesso tempo 1 organo di trasmissione del

moto non & limitateo ai cavi 22 e 34 o simili, ma

spoltanto se 1’orgeno di trasmissione del moto &

fiessibile, & possibile impedire che 11 movimento

del meccanismo di coannessione dell 'ammortizzatore 26

abbia un'influenza sul lato dell atituatore 30. Uno

di tali a2ltri esempi concreti & costituito da una

trasmissione a calena.

Inpltre i mezzi costituiti dal cavo secondario

40 per impedire un aumento dell 'altezze della

motocicletta gquando il carico condiviso & diminuito,
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non sgno limiteati & quelli delle forme di attuazione
precedentemente descriitie, B se sono combinali cuon
mezzl di regolazione dell’'allezza della molocicletta
del tipo che regnla aulomalicamente 1 'altevza della
motocicletta wvariando il rapporio del cinematisma,
allora ] possibile eseguire una regolazione
dell altezza della metocicletlta in mode che sia pid
adatta per la marcia effettiva.

Inoltre la strutiura (prima forma di
attuazione) in cuil 1 'attuatore 30 e la mnorzione
conduttrice 346 sono separate 1'una dall altra, la
struttura (seconda forma di  attuezione) in  cui
l'attuatore 30 e la porzione condutirice 3& sono
integrate l'una con l1'alira, e le diverse modifiche
precedentemente descrille possonu essere combinate,
da =sole o in una opportuna combinazione, con ognuna
delle invenzioni in cui il rapporto del cinematismo

g wvariate in modo da regolare l'altezza della

motocicletta senza variare l1a forma del cinemaltismo

ed invenzioni in cul il rapporto del cinematismo &

variata mediante wuna variazione della forma del

cinematismao in modo da regolare 1'altezza della

motaciclelta,

Un disposilivo di sospensione della ruosta

pesteriore per una motocicletta din accordo cen
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I'invenzione deseritta nella presente domanda
comprende un meccanismo di connessione
dell "ammortizzatore ed & caratlerizvato dal fatto
che il meccanismno di ennnessione dell ‘ammortizzatore
compreande un primo  hkraccio di  leva montats in
corrispondsnza di una sua eslremitid per un movimento
oscillante sul late telaio, un secendo braccio di
leva montalto in corrispondenza di una sua estremita
per un movimento peciliante sull alira estremilta del
prima braccio di leva e montalto in corrispondenza
dell ' altra sua egstremiltd per un movimento oscillante
sul lato braccio ascillante posteriore, ed Hn
bracrios di leva dell ammorlizzatore monfetlo in
caorrispoandenza di una sus estremitd per un movimento
cscillante in prossimitad di  una porzione di
connessione tra il primo braccino di leva ed 11
secondo breccio di leva e montato in reorrispondenza
dell ' altra sua estremila per un movimento oscillante
sull "ammortizzatore nosteriere, dal fatto che i1
braccio di  leva dell 'ammortizzatore @& oscillante
intoermo ad umna porzicne di montaggio articolato
disposta nel lato praossimo alla porzians di
conmessione tra 11 primo braccio i leva ed il

secondo braccio di leva, e dal fatto che il

diepositive di sospensione della ruota posteriere
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comprende mezzi condultori per far oscillare
aulomaticamente il bBraccio di lova
dell ' ammortizzatore.

D1 conseguenza, quando 1l  braccio di  leva
dell  ammorlizzalore @& fatio oescillare dai mezzxi
conduttori, il rapporto del cinematismn 2]
variato istantaneamente in modo da regelare
l'alterza della motocicletta. Poiche la regelazione
dell 'alterzz della motocicletta & eseguita
auloamaticamente in guesto modo, un conducente pud
operare  rimanendo sulla metocicletta, e 51 elimina
la necessilad per tale operazione che la regolazione
manuale sia ecsequitla dopo che il cenducente & sceso
dalla molocicletta appnsitamenlte come con il
dispositivo tTeradizionale di sospensione della rucla
posteriore per una matocicletta. Di CONSeJURNIE,
quando %4 decidera regolare I'altezza della
motociclettla durante la marcia, l"altezza della
motociclelita pub essere regolata 1in un momento

oprortueno mentre il conducente rimane «ulla
motocicletia.

Inoltre, poiché si realizza un meccanismo di
regolazione dell 'altezza della motocicletta facente

uso del meccanismo di connessione

dell ammortizzatore, i me=mzi conduttori pFOSSONO
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essere resi di dimensione relaltivamente picrcola e di

peso ridotto. Inoftre, s2 1l'atiuataore e la parzione

condetta dei mersri conduttori sono separalti  1'uno

dall'allra e sono interconnessi dall’organu di

Lrasmissione del mele, il carico non suspeso  pud

essere ridoltto disponendn 1 'attualore separalamente

su una mella. Inoltre e rogssibile impedire che

1 attuatore sia asionaleo da un mavimentLo del

meccanisms di connessinne dell ‘ammortizzatore che &

fatto oscillare insieme con il braccio oscillante

postericore.

Inoltre, quando 1'arresto destinato ad entrare

in ctontatto con il primo braccico di leva o cen i1l

secondo hraccio di leva in funzione di una direzione

=

del movimento di nascillazicne per limilare il
movimenlo di oscillazione del [Braceio di leva
deil ‘anmartizzatore entro un campo predeterminatao, &
disposto sul bracoio di leva dell  ammortizvraelore,
poiche il primo hraccio di leva o il secondo bhraccio

di leva e 1l arrestio enirano in contatio tra loroc in

funzione della direziene del movimento ci
oscillazione in mode c¢che i1 braccio di lava
dell "ammerlizeatore sia  integrato con il primo

braccig di leva o con il secondo braccio di leva, l1a

forma del cinematismo del meccanisme di connessione

4.1



dell ammorlizzateore pud essere  variata in moda

semplice. Di CONSequUenza, &2 la forma del

cinematismo & variala per cambiare la caralierislica
di carico anche in una condizione in cui 1'altezza
della motocicletta & hasza, & poassibile olltenrre una
caratteristica di carico 1deales sia c¢he l'altezza

della mpobocierletta sia alla o bassa.

Inoltre, se il dispositiveo di sospensione della

rubdta posteriore per una molocirletta che gpermetlle

una variarione deila forma del cinematismo e

cestruito in modo da prevedere una molteplicita i
piunti di contatlo con I arresto sul primo hracocio di
leva o sul secondo breccico di leva, poicheé i1l

movimentio di nstcillazione del braccio di leva

dell ' ammpriiszatore pub essere controllaleo in una

maolteplicita di  passi, & possibile variare 11

rapperte  del rinematismo nella stessa  forma ol

cinematismo s2nme variare la forme del cinematismo.

Inolire, =e il dispositivep di sospensione della

runta posteriore in cui il movimento di oscillazione

del braccio di leva dell "ammoriizzatore pulb essere

controllato in una molteplicita di passi & costruilo

in modo che almeno una porzione conduttrice ded

mezzi conduttori sul lato condolto sia supporlata su

un elemento celezionato tra il primo braccio di Teva
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I

il braccio di

leva ron cui

ed il serondo braccio di
leva dell ' ammortizzatore enlra in contaltlo nella
forma dal cinematismo normalmente utilizzata,
rapporto del cinematismo & variato

allora, guando i1
nella stesza forma di  cinemalismo, poiche 1a
Forzione conduttrice e il braccio di leva
dell 'ammcrlizzaltore si muovons integralmente, anche
50 il hraccio oscillante posteriore & fatto
5 ha nessuna  influenza, e come

non si

necillare,
porzione condultrice deve

averea una

risultato la
ampierza di mevimento limitata. Di  conseguenza &
pnssibile ottenere una riduzione di dimensioni.
Inoltre, poiche 1 'organo di trasmissione del
deve avere

moto per la forza condutirice non
&=
gccessivamente

necessariamente UTia resistenza

contribuire ad une

elevata, cibh pud

dimensione rorrispeondente.
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RIVENDICAZIONI

1. -~ ispesiltivo di sospensione della ruola

posteriore per una molocicletta che comprende un

braccio sscillante posteriore montate e U
mavimento di oscillazione su un telain della

molociclelila suddetta, un meccanismo di connessione
dell "ammortizzaltore per interconnettere il braceio
pecillante posteriore suddetlo ed il telaio
siddetto, ed un ammortizzatore posteriere collegatlo
in torrizpondenza di una sua estremitd al meccanismo
suddelto di  conmessione dell ‘ammarliczators &
collegato in corrispondenza dell 'altra sua estremitas
al Telaic suddeltor caratlerivzato dal fatts che

il meeani smo suddetto di comnessione
dell "ammoriizzalore comprends un primo  braccio  di
leva montato in corrisvorndenza di una sua e=lremita
per  un movimento oscillante sul lato del telaio
suddeltto,

L secandn braceio di leva montala in
corrispondenta di una sua esltremiti per un movimenio
oscillante sull’altra estremitd del primo brarccio di
leva suddelto e montato in corrispondenza dell altra
sua eslremitA per un movimento oscillante sul lato
del breccio esscillante posteriore sucddetio, e

un breccio di leva dell ammortizzatore montato

fdy

i

~AGUBACCH & PERA



in ¢orrispondenza  di

una sua estremilta  per un
. movimento oscillarle in preossimita di una perzione
di connessione Lra il primo braccioc di leva suddetta
ed i1 seconde braccio di leva suddetioc e montato in
corrispondenza dell’altra sua estremila per LT
movimento oscillanlte sull "ammortizzatore

posteriore
suddetto,

dal faltto che
il brarcio di leva dell ammortizzatore suddetto
a

os¢cillanie intorno ad una porzione

di montaggio
articolato disposta nel lato vicino alla porzione di

=

connessione

suddetta Tra il primo braccio

di  leva v

=¥

suddeito ed il secondn braccio di leva suddetto, a ;é

dal fatto che 3
il dispositivae suddetto di  sospensione della

ruota posteriore comprende mezzi condutllor:

par fare
oscillare auwtomalticamente 311 braccio di leva
dell ‘ammortivzz

vratore suddettlo.

2. -~ Dispositivo di sospensione della ruola
nosteriore per LUna motociclella secondos la
rivendicaziene 1. carallerizzalto dal fallo che i
mexzi condutiori suddetti

comprendopono un
5ul

attuatore
lalo condultare, un organo

di Lrasmissione
maoto ed

del

uit  organn condetto, e dal fattlo che
I'attuatore suddeilto & fissato al lato del tftelain
suddetfo e 1’organs condoltio suddelts & wmonlato =sul
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lato del braccio
suddetto mentre
condottn suddetlo

suddetto di trasm

3. Dispao

posteriore  per

bracecio
movimento oscill

suddetta, ui

dell ‘ammortizza

cecillante

suddetto, ed u

in corrispondenza di una sua estremitd al mercanismo

suddetto di

collegato in corrispondenza dell 'altra sua estremita

al

gscillante

telaio suddetto,

di leva

1’attuatore sguddetto

SN0 interconnessi

issione del moto.

siltivo di sospensione

una motocicletta che

posteriore

montato

un telaioc della

- ealalemdvy.

dell ' ammortizzatore

& 1'organag

dall'organo

della ructa
comprende un
LT

per

motocicletta

ante su
1] MerCCanismo di connessione
Lore per initerconnettere il braccio

il telaio

suddetto

posteriore

o
sE2

n ammorti

dell 'ammortizzaltore

connessione

caratferizzatn

ed

Lore posteriore

colleqgato

e

JECOBACE) & PERANI S.p A

idal fatto che

connessione

il meccanismo suddelto di
dell ammortizzatore comprende un primo  hraceio  di
leva monitate in corrispondenza di una sua  esstremita
per un moevimenio pscitlante sul  lato del telaio

suddettio,
un secondo braccio di lava mantalo in
enza di una sua estremitd per un movimento
di

carrisponi

nscillante sull’altra estremita del
in corrispondenza dell’altra

leva sudd

etto e mentatlo

bty

primoe hraccio



sua  estremitéd per un movimento nsrillarnte sul  lato
del braccin oscillante posteriore suddettio, @

un braccio di levs dell "ammorlizzateore montato
in corrispondenza di  una sua estremita per un
movimento oscillante in preossimitd di una porzione

di connessione Lra il primo braccio di leva suddeltlo
ed il secondn braccio di leva suddetto e montalo in
corrispondenza dell’'altra sua estremitd per un
movimento oscillante sull 'ammortizzatore posleriore
suddetto, dal fatto che

1l braccio di leva suddeiio dell "ammoriizzatore
& oscillante intorno ad una porzisne d? monlaggio
articolalto disposta nel lalo prossimo alla porzione
di connessione suddetta tra i1 primo bhraccio di leva

suddetto ed il secondo braccio di leva suddettio, @

dal fatto che

1l disposiiivo suddetlto di sospensione della

ruocta posteriocre comprende un arresto destinato ad

entrare in contaltto con un elemento selezionato tra

il primo braccio di leva suddetto ed il secondo

hraccio di leva suddetlio in funzione di una

direzione del movimento di oscillazione in modo da

limitare il movimento di oscillarzione del braccio di

leva suddetteo dell‘ammortizzaiore entro un campo

predeterminato.
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Ny

4, = Digponsitliveo di sospensiong della ruota
posteriore pat una motocicletta secondo la

rivendicazione 3, caratterizrzato dal fatto che &

prevista une molleplicita di punti di conltalto con

l'arresto suddetio su almeno un slemento selezionato

tra il primo braccio di leva suddeltto ed 11 secondo

braccie di  leva suddetio per controllare il

mavimenlae di oscillazione del braccio di lava

suddetto dell ammortizzatore in une molteplicita  di

passi.

. ~ Dispositivo di sospensione della ruota

prosleriore fe una motocicleltla secondn 1a

rivendlcaziane L, caralleriz

almeno

rato val fatlla che

r

una porzione condulltrice deil mexzi condultiori

suddetii sul lalto condotto & supportala su un  lalac

del primo  braccio di leva suddetio & del <secondo

bBraceia di leva suddetlto con cui il kraccinp d:z leva

guddetito dell "ammortizzatore & in contatto el 1

foarma

dal cinemalismo normalmente ulilizzata.

per PROWRA
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