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Systéme de freinage assisté pour véhicule automobile.

L’invention concerne un systéme de freinage assisté

comprenant deux maitres cylindres tandem (15,16) com-
mandés chacun par l'intermédiaire du piston d’'un servomo-
teur a dépression (10,11) comportant au moins deux cham-
bres, 'un (10) desdits servofreins étant commandé au
moyen d'une pédale et comportant un moyen de valve per-
mettant d’engendrer une différence entre les pressions ré-
gnant dans les deux chambres correspondantes, un réser-
voir d’alimentation (17) en fluide de freinage des circuits
hydrauliques associés.

Selon l'invention, les deux chambres de I'un (10) desdits
servomoteurs communiquent respectivement avec les
deux chambres correspondantes de l'autre servomoteur
(11), et que les deux circuits hydrauliques (30,32) associés
a I'un (15) desdits maitres cylindres communiquent respec-
tivement avec les deux circuits hydrauliques (30,32) de

I'autre maitre cylindre (16).
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SYSTEME DE FREINAGE ASSISTE
POUR VEHICULE AUTOMOBILE

La présente invention concerne les systémes de freinage
assisté pour véhicules automobiles et, plus particuliérement, des
systemes incluant plus d’un servomoteur a dépression.

Les é1éments de ces systémes sont bien connus de 1’homme de
1’art et 1’on ne reviendra ici ni sur Tleur construction ni sur
Teur fonctionnement.

Le document US-A-3 201 177 décrit par exemple un systeme
incluant un servomoteur a dépression commandé par une pédale,
agissant sur un maitre cylindre simple alimentant les moteurs de
frein des roues avant d’un véhicule, et un second servomoteur a
dépression, pneumatiquement relié au premier, et agissant sur un
autre maitre cylindre simple alimentant les moteurs de frein des
roues arriére.

On connaft aussi du document US-A-4,071,283, un systeme
voisin dans lequel Te second servomoteur est alimenté a travers
une électrovalve déterminant la mise a 1’air Tlibre de 1'une de
ses deux chambres, ce qui permet de réaliser des fonctions telles
que celles d’un compensateur de pression ou d’antiblocage des
roues arriére, par simple action sur cette électrovalve.

Le document US-A-4,708,401 décrit une variante d’un tel
systeme dans Tequel T1’électrovalve est une électrovalve
pneumatique multi-directionnelle.

Ces systemes souffrent de plusieurs inconvénients. En effet,
Tla fiabilité et 1a durée de vie d’une électrovalve ne sont pas
identiques a celles d’un servomoteur a dépression, ce qui peut
entrainer 1a mise hors service des freins des roues arriére du
véhicule. Par ailleurs, les systémes de freinage a trois circuits
hydrauliques ou plus ne sont pas appréciés par les constructeurs
d’automobiles du fait de 1’augmentation correspondante du nombre
de purges et de remplissages a effectuer en Tigne.

La présente invention a pour but d’obvier a ces
inconvénients. Par ailleurs, d’autres problemes se posent avec
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les systémes de freinage assisté a servomoteur a dépression
unique. En effet, Tles véhicules équipés d’un dispositif
d’antiblocage des roues réclament généralement plus de liquide de
frein que les véhicules qui n’ent sont pas équipés, et il est
alors nécessaire d’augmenter Tla taille du maitre cylindre. Par
suite, il est aussi nécessaire
d’augmenter la taille du servomoteur a dépression pour assurer le
méme effort d’assistance. Comme 1’espace disponible dans Tle
compartiment moteur des véhicules est, par ailleurs, de plus en
plus réduit, il se pose alors un probléeme.

L’invention a également pour objet une solution a ce
probleme.

La présente invention concerne donc un systéme de freinage
assisté comprenant deux maitres cylindres tandem commandés chacun
par 1’intermédiaire du piston d’un servomoteur a dépression
comportant au moins deux chambres, 1'un des servofreins étant
commandé au moyen d’une pédale et comportant un moyen de valve
permettant d’engendrer une différence entre les pressions régnant
dans Tles deux chambres correspondantes, et un réservoir
d’alimentation en fluide de freinage des circuits hydrauliques
associés.

Selon T1‘/invention, les deux chambres de 1’un des
servomoteurs communiquent respectivement avec les deux chambres
correspondantes de 1’autre servomoteur, et Tles deux circuits
hydrauliques associés a 1’un des maitres cylindres communiquent
respectivement avec les deux circuits hydrauliques de 1’autre
maitre cylindre.

I1 est alors possible d’utiliser des maitres cylindres
tandem conventionnels de volume réduit et des servofreins a
dépression également de volume réduit. Par ailleurs, le deuxieme
servomoteur peut &tre disposé n’importe ol, ce qui est favorable
pour les constructeurs.

L’invention sera mieux comprise et d’autres buts, avantages
et caractéristiques de celle-ci apparaitront plus clairement a la
Tecture de Ta description qui suit d’un mode de réalisation donné
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a titre non Timitatif et a Tlaquelle une planche de dessin est
annexée sur laquelle :

- 1a Figure unique représente schématiquement un systéme de
freinage assisté conforme a 1a présente invention.

En référence maintenant a cette Figure unique, un premier
servomoteur a dépression 10 est commandé classiquement par une
pédale non représentée s’appuyant sur un poussoir 13. Comme tout
servomoteur, il comprend au moins deux chambres séparées par une
membrane fixée a un piston. L’une des chambres, dite chambre
avant, est reliée a une source de vide 20 qui peut
avantageusement étre le conduit d’admission des gaz au moteur a
combustion interne ou bien une simple pompe a vide. L’autre
chambre, dite chambre arrieére, est au repos reliée a la méme
source de vide 20, mais lorsque le conducteur enfonce la pédale,
un moyen de valve, logé dans 1le col 22 par exemple, met cette
chambre arriére en communication avec 1’atmosphére.

La différence des pressions régnant dans les chambres avant
et arriere ainsi engendrée provoque Tle déplacement du piston du
servomoteur, lequel assure le déplacement des pistons du maitre
cylindre associé 15. Ce dernier est pourvu d’un réservoir 17 de
Tiquide de frein permettant d’alimenter les circuits hydrauliques
associés 30,32 partiellement représentés.

Conformément a 1’invention, un deuxiéme servomoteur 11,
similaire au premier mais ne comportant pas de moyen de valve
pour la chambre arriere, est connecté en paralléle avec Te
premier servomoteur 10. Ainsi Tles chambres avant des deux
servofreins communiquent entre elles et avec 1Ta source de vide
20, tandis que les deux chambres arriére communiquent entre elles
par un conduit 24.

Le piston du deuxiéme servomoteur 11 assure le déplacement
des pistons d’un second maitre cylindre 16 dont les conduits de
sortie sont reliés aux deux mémes circuits hydrauliques 30,32.

IT résulte d’un tel systeme que 1a fiabilité n’est nullement
affectée par 1’adjonction de ce deuxiéme servomoteur 11, puisqu’il
sera toujours possible de freiner le véhicule en cas de
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défaillance tant de 1a source de vide 20 que de 1’un des circuits
hydrauliques 30,32, aucun élément pouvant affecter cette
fiabilité n’ayant été ajouté au systeme de freinage.

De ce fait, chacun des maitres cylindres 15,16 est nettement
plus petit que celui qui aurait été nécessaire avec un systéme
classique, ce qui économise grandement 1’espace, d’autant plus
qu’il en est de méme de chacun des servomoteurs a dépression
10,11.

En outre, le deuxiéme servomoteur 11 peut &tre placé
n’importe ol, ce qui permet d’utiliser des espaces disponibles
non accessibles normalement.

L’homme du métier comprendra que des variantes peuvent &tre
apportées au systeme, comme par exemple 1’adjonction d’un
troisiéme ensemble servofrein-maitre cylindre en parallele
identique au deuxiéme. Les servofreins 10,11 peuvent &tre équipés
de systémes leur permettant d’assurer la fonction d’antipatinage
des roues motrices, et les circuits hydrauliques de systémes
d’antiblocage des roues.
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REVENDICATION UNIQUE

Systéeme de freinage assisté comprenant deux maitres
cylindres tandem (15,16) commandés chacun par 1/intermédiaire du
piston d’un servomoteur a dépression (10,11) comportant au moins
deux chambres, 1’un (10) desdits servofreins étant commandé au
moyen d’une pédale et comportant un moyen de valve permettant
d’engendrer une différence entre T1les pressions régnant dans Tles
deux chambres correspondantes, un réservoir d’alimentation (17)
en fluide de freinage des circuits hydrauliques associés,
caractérisé en ce que Tles deux chambres de 1’un (10) desdits
servomoteurs communiquent respectivement avec les deux chambres
correspondantes de 1’autre servomoteur (11), et que les deux
circuits hydrauliques (30,32) associés a 1’un (15) desdits
maitres cylindres communiquent respectivement avec Tles deux
circuits hydrauliques (30,32) de 1’autre maitre cylindre (16).
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