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Sposob {istenia kolPajnicovych Zliabkov a jednotka na jeho uskutodnenie

Sposob ¢&istenia kol'ajnicovych Zliabkov Zelezniénych ko-
lajnic pocas jazdy sa uskutoCfiuje jednotkou na istenie
Zliabkov umiestnenou na nosnom vozidle, z ktorej je sme-
rovany vysokotlakovy prad (2) tekutiny, ako je kvapalina,
plyn, para, studena alebo zohriata Gistiaca tekutina, alebo
zmesi tychto médii na vrstvu (12) ne€istoty v kol'ajnicovom
Zliabku (3), pricom prady (11) tekutiny, odrazené od miesta
(4) dopadu, strhavaji nedistotu so sebou a zmes neGistdt s
tekutinou sa zo zberného zariadenia a vodiaceho zariadenia
privadza do prepravného zariadenia (14), z ktorého sa vedie
do zberného zariadenia na ne€istotu a spotrebovana tekuti-
na sa v fiom aspoti Ciastocne od necistoty oddel'uje alebo sa
priamo vynasa von.
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Oblast’ techniky

Vynélez sa tyka spdsobu a jednotky na Cistenie kol'aj-
nicovych Zliabkov, najmé Zeleznitnych a elektrickovych
kol'ajnic.

Doterajsi stav techniky

V znédmych spdsoboch istenia kol'ajnicovych Zliabkov
sa Cistenie uskutoSfiuje mechanickymi prostriedkami, ako
tkrabacimi nomi, drotovymi kartdmi alebo podobnymi
néstrojmi, Go ma za naslcdok nedostatogny Cistiaci Ginok
alebo uber na kol'ajnicovych Zliabkoch a obtiazne, vatSinou
nedostato&né odstranenie vrstvy necistoty, pretoZe rozmer
noza sa musi prispdsobit’ rozdielnym mieram kolajnico-
vych Zliabkov, ¢istenie sa kvéli odvoditovacim otvorom v
kolajnicovych Zliabkoch nemdze dostdvat’ az na zaklad
7liabkov, &im ma spdsob maly Cistiaci icinok.

Pri nadvizujicom oddefovani a odstratiovani vynd3ane;
nedistoty, kedy je preprava nasavanym pridom vzduchu
nékladné, pretoZe sa nemdZe prekrogit’ Ginny rozdielovy
tlak 1 bar, a kedy z dovodu velkého potrebného mnozZstva
vzduchu je tieZ takato preprava aj energeticky velmi na-
kladn4, je mozné dosiahnut’ len relativne malu rychlost’ Cis-
tenia a tym aj malil jazdni rychlost’ nosného vozidla.

OdnAganéd nedistota je velmi abrazivna a pdsobi silno
korozivne, &im je odsdvacie zariadenie spolu s komplexne
skon&truovanym filtranym zariadenim vystavené silnému
zataZeniu a vy’aduje pouZitie drahych materidlov a pod-
miefiuje vysoké naklady na opravy, aby sa celé nasavacie
zariadenie vZdy udrZalo vdkuovo tesné.

Je zndme Gistiace zariadenie koTajnicovych Zliabkov
podrla spisu FR 378167, ktoré obsahuje kryci &tit, rozpre-
stierajlici sa nad ¢astou drahy kol'ajnice a prekryvajici ko-
Tajnicovy 7liabok. Prekryva aj kol'ajnicu hore po stranach,
pridom obsahujc kartade, ktoré tesne dolichaji na povrch
kol'ajnice.

7 obidvoch stran si nasmerované do kol'ajnicového
#liabku Sikmo usporiadané, dolu sklonené tlakové vzdu-
chové dyzy, z ktorych vystupuje tlakovy vzduch, uvolfiuje
virenim negistoty a tie su odsavané nasdvacim potrubim,
usporiadanym na krycom $tite.

Vzduch viak sam osebe nie je schopny, a to ani pri re-
lativne vysokom tlaku, odstranit’ neistotu zo Zliabku s pat-
ri¢nou U&innostou a rychlostou, takZe toto usporiadanie je
nedostato¢ne ucinne.

Zo spisu FR 2628457 je zname Cistiace zariadenie na
kolajnicové Zliabky, ktoré obsahuje pod krytom usporiada-
nu gkrabku, ktora zasahuje do Zliabku a mechanicky uvor-
fiuje nedistotu. Ta je spod krytu odsavand dohora, pricom
za tkrabkou je uloZend dyza pre tlakovi vodu, sklonend
kolmo na smer kolajnicového Zliabku. Tlakova voda je
vstrekovana dyzou do Zliabku a odsdvana smerom dohora.

Aj toto zariadenie viak ma nevyhody, uvadzané v opise
Cinnosti Skrabky a odsavani necistot.

Na &istenie ciest sa pouzZivajl tieZ prady vody, o vyZa-
duje velké mnozstva vody, ktord spdsobuje vyplavovanie
netistoty, ktora Casto obsahuje drvinu alebo prileZitostme
ploché Gasti odpadu, ako si félie, tkaniny alebo podobné
materidly, do odvodiiovacich kanélov kol'ajnicovych Zliab-
kov, ktoré tam potom mdZu vyvolat’ upchatie.

Na ¢istenie dopravnych ploch, napriklad na letiskach,
sa u7 uskuto&iiovalo Eistenie vysokotlakovym prudom z
vody alebo &istiaceho roztoku, pri ktorom sa priid nanéasal
na dopravny plochu uréend na Sistenie, a odplavovand

zmes nedistoty - voda sa potom z Cisteného povrchu odsa-
vala a odstrafiovala nasavacim zariadenim.

Pritom nemusi byt presnost’ smeru vysokotlakového
pradu mimoriadne velkd a tento sa nemusi preto nastavit’
presne, a vo vietkych pripadoch nastévajice nekontrolova-
né odtekanie zmesi neéistoty - voda je pre kvalitu Cistenia
malo vyznamné. PouZitie odsdvania necistdt je nevyhodné,
najmé energeticky, pricom namiesto filtracie suchého pra-
chu sa oby¢ajne pouziva filtricia mokrého prachu.

Zo spisu US 4398551 je zndme Cistiace zariadenie na
odstratiovanie piesku z brehov kipalisk, v ktorom sa pou-
Ziva nizkotlakovy vodny prud, ktory odstrafiovany piesok
najskér zviri a ten je potom splachovany vysokotlakovym
vodnym pradom cez §ikmo nahor sklonent plochu do odlu-
dovacej nadrZe. Vysokotlakovy prid vody strieka pod sklo-
nom dolu proti smeru jazdy a pripadne je pouzitych aj nie-
kol’ko tychto pridov vedl'a seba, aby bol docicleny potreb-
ny ¢&istiaci uéinok v poZadovanej pracovnej Sirke. Toto za-
riadenie je uréené a usporiadané na odstrafiovanie materia-
lu, ktory je v porovnani s vrstvou ncéistdt v kolajnicovom
Zliabku pomerne 'ahko uvolnitelny. Nie je preto na Ciste-
nie kolajnicovych Zliabkov, obsahujicich utuZené ne€isto-
ty, pouzitelné.

Ulohou vynalezu je priniest’ zlep3eny sposob a zariade-
nie, s ktorymi sa méze spol'ahlivo uskutoéfiovat’ Specialne
Cistenie kol'ajnicovych Zliabkov Zelezni¢nych a elektricko-
vych kolajnic pri odstraneni opisanych nevyhod, a to pri
aspoii postadujicej rychlosti jazdy Cistiacej jednotky a pri
zachytavani odstranenej, najmé vyplavenej necistoty.

Podstata vynalezu

PredloZeny vynélez sa zaobera rieSenim tejto Ulohy a
prinasa spdsob Cistenia kolajnicovych zliabkov, najmé Ze-
lezniénych a elektrickovych kolajnic, pocas jazdy, jednot-
kou na Cistenie Zliabkov umiestnenou najmi na nosnom
vozidle vedenom kolajnicou, drzanou v podstate v kon-
Stantnej polohe proti Gistenému kol'ajnicovému Zliabku, z
ktorej sa nasmeruje vysokotlakovy prid studenej alebo
ohriatej &istiaccj tckutiny, najmi vody alebo vodného &is-
tiaceho roztoku, na vrstvu necistoty v oSetrovanom kol'ajni-
covom Zliabku, pri¢om podstata vynalezcovského spdsobu
spodiva v tom, Ze vysokotlakovy prid tekutiny sa v smere
jazdy skloni dopredu a dolu, mé pracovny tlak medzi 10 a
2500 bar, vyhodne medzi 50 a 800 bar, a to podla povahy
Sistiacej tekutiny, vrstvy nedistoty a rozsirenie Cistiaceho
pridu vyskytujiiceho sa pri Cisteni, nasmeruje sa na vrstvu
neistoty v o$etrovanom kol'ajnicovom Zliabku a je odraza-
ny od miesta dopadu prudu, strhava necistoty a zmes necis-
tot, priom tekutina sa privadza iba delenou kinetickou
energiou do zberacieho Ustrojenstva a vodiaceho ustrojen-
stva prepravného zariadenia, z ktorého sa zmes necistot a
tekutiny vedie do zberného zariadenia ne¢ist6t a v fiom sa
zhromaZd'uje alebo sa spotrebovana Cistiaca tekutina vo
zvlaétnom odludovacom zariadeni aspoii Ciastogne oddelu-
je od negistdt alebo sa priamo z neho vynasa von ako zmes
nedistot a tekutiny.

Podla vynalezu je tieZ mo7ny taky spdsob istenia ko-
T'ajnicovych Zliabkov, kde vysokotlakovy prid tekutiny
smerovany jednotkou na Cistenie Zliabkov na vrstvu negis-
toty v ofetrovanom kol'ajnicovom Zliabku s uhlom dopadu
k povrchu koPajnice medzi 30° a 80°, vyhodne medzi 50° a
70°, sa nastavuje podla povahy vysokotlakového pridu te-
kutiny, neéistoty vo vrstve necistdt v kol'ajnicovom Zliab-
ku, priGom &asti vysokotlakového pridu odrazené dohora
pod ostrym uhlom k povrchu kol'ajnice dopadaji na vodia-
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cu plochu vodiaceho Ustrojenstva a sl na nej vedené po-
zdizne a dopredu dohora do prepravného zariadenia.

Vynalezcovsky sposob je moZno vykonavat' aj tak, Ze
vysokotlakovy prid tekutiny, nasmerovany jednotkou na
Cistenie Zliabkov na vrstvu neistoty v oSetrovanom kol'aj-
nicovom Zliabku, naprie¢ na smer jazdy nosného vozidla a
tym v podstate na pozdiZzny smer kol'ajnicového Zliabku s
uhlom dopadu medzi 90° a 30°, najmd medzi 90° a 75° k
povrchu kolajnice, sa nasmeruje proti bonym stendam ko-
Pajnicového Zliabku, a nastavi sa podl'a povahy vysokotla-
kového prudu tekutiny a nedistoty vo vrstve necistoty v ko-
Pajnicovom Zliabku.

TieZ je mozZné také uskutoénenie vynalezcovského spo-
sobu, kedy vysokotlakovy prid tekutiny nasmerovany €is-
tiacou jednotkou na vrstvu nedistoty v oSetrovanom kol'aj-
nicovom Zliabku, a odrazeny od prislu§ného miesta dopadu,
strhava odrazenu necistotu so sebou, dopravuje ju cez vo-
diacu plochu ikmo hore a tam sa zachytava spoloéne v za-
chytdvacom Ustrojenstve, z ktorého sa aspofi prevazna ¢ast’
pevnych Castic priamo vynasa alebo sa vedie prepravnym
zariadenim do zberného zariadenia ne&istot.

Je tiez moZny taky alternativny vyndlezcovsky spésob,
kedy sa k Cistiacej tekutine vysokotlakového pridu pripoji
latka na zniZenie povrchového napitia.

Vynalez tiez prinaSa jednotku na &istenie kol'ajnico-
vych Zliabkov na uskuto&fiovanie uvedeného sposobu, kde
podstata vynalezu spofiva v tom, Ze je istiaca jednotka
vybavena krycim $titom, ktory v pracovnej polohe prekryva
kus kol'ajnice s kolajnicovym Zliabkom, v ktorého &elnej
stene je usporiadana vysokotlakova dyza, z ktorej vystupuje
gistiaca tekutina ako vysokotlakovy prid smerujici dolu a
skloneny dopredu v smere jazdy na miesto dopadu &istené-
ho povrchu v kol'ajnicovej drazke a na krycom &tite v smere
jazdy, proti celnej stene je 3ikmo a vzostupne dopredu
usporiadand spodna vodiaca plocha, ktora dosahuje az k
nahor upravenému vystupnému otvoru na zmes nedistot a
tekutiny a ktora vystupuje dohora pod uhlom sklonu k po-
vrchu kolajnice, ktory je mensi ako uhol, pod ktorym su
odrazené pridy vysokotlakového pridu tekutiny vrhané
spat’, ¢im odrazené pridy tekutiny prechadzaju ¢iasto¢ne v
podstate vystupnym otvorom a ina &ast’ odrazenych prudov
tekutiny je vrhana spat’ pod uhlom k povrchu kolajnice,
ktory je rovny alebo mensi ako ten, ktory zodpoveda sklonu
spodnej vodiacej plochy, ¢im sa konecne vedi odrazené
prudy tekutiny na povrchu spodnej vodiacej plochy nahor,
aZ vystipia vystupnym otvorom.

Vynalez je tieZ moZné uskutoénit' tak, Ze spodna vodia-
ca plocha s hornou §titovou stenou a s po obidvoch stranach
usporiadanymi boénymi stenami tvori vynasaci kandl, ktory
koné&i vo vystupnom otvore, ktory mé na povrchu kol'ajnice
aspofi §irku kolajnicového Zliabku, a smerom hore ma rov-
naku alebo predov3etkym rastucu Sirku.

Vynalez je mozné uskutocnit’ aj tak, Ze bocné steny po
obidvoch stranach kol'ajnicového Zliabku siahaji dole aZ na
povrch kolajnice a aZ na povrch vodiacej hrany, a koncia
tesniacimi trdmikmi, z ktorych tesniaci tramik je usporia-
dany na povrchu kol'ajnice, v podstate na fiu dosada, a dru-
hy tesniaci tramik je usporiadany na dosadnutie na povrch
vodiacej hrany, ak vySkovy odstup medzi povrchom kol'aj-
nice a povrchom vodiacej hrany ma najvi&siu hodnotu tole-
rancie, priom obidva tcsniace tramiky boéne ohranicuju
otvor krycieho §tita ku kol'ajnicovému Zliabku a presahuju
ich v smere jazdy, vyhodne po obidvoch stranich.

Vyndlez je mozZné uskutoénit’ aj tak, Ze aspofi tesniaci
tramik na kolajnici pozostdva z niekol’ko milimetrov hru-
bého ocelového plechu alebo podobného materialu, a ma
hrubku 10 az 50 mm, vyhodne pribliZzne s 30 mm , ma pro-

fil s rovnou alebo najmd vydutou spodnou tesniacou plo-
chou, a najmi mé obdlZnikovy alebo §tvorcovy prierez.

Vynélez je moZné uskutocnit’ tak, Ze aspori tesniaci
tramik, vyhodne obidva tesniace trdmiky, si na priradenych
boénych stenach krycieho $titu uloZené vyskovo posuvne.

Vynalez je moZno uskutoénit’ tak, Ze tesniaci tramik,
ktory je usporiadany na povrchu kolajnice, je vybaveny
pozdiznym vftanym otvorom, ktory je napojeny na privod
na tekutinu pod tlakom, najmé vzduchu s tlakom niekolko
barov, vyhodne 1 az 10 bar, a ktory konéi jednym alebo
viacerymi pozdiznymi Strbinami prebiehajlicimi v smere
jazdy, alebo va&8im poctom otvorov, dole otvorenych, a
vyhotovenych v naspodku leZiacej tesniacej ploche.

Vynalez je moZné uskutocnit’ tak, Ze v smere jazdy, pri-
padne v pracovnom smere je boéne mimo tesniaci tramik,
na strane vodiacej hrany, vedla bo¢nej steny umiestneny
tesniaci kartaé v prichyteni kartaca, vyhodne usporiadany
vodorovne, ktorého 3tetiny, vyrovnané zhora dole cez von-
kajSiu hranu vodiacej hrany, kon¢ia s dotykom na nej a ma-
ju dlzku, ktora je nasobkom, vyhodne aspofi patnasobkom
najvicsieho tolerovatelného odstupu medzi tesniacim tra-
mikom a povrchom vodiacej hrany, priom tesniaci Kartad
v smere jazdy prekryva tesniaci tramik v pozdi#nom smere
a vyhodne ho pre¢nieva.

Vynalez je tiez moZné uskuto&nit’ tak, Ze Stetiny kartaca
st vyhotovené z plastu s vysokou odolnost'ou proti opotre-
beniu a/alebo si zosilnené kovovymi Stetinami, ktoré st
usporiadané zmie3ane, vyhodne v radoch.

Vynalez je moZné uskutolnit’ tak, Ze spodné vodiaca
plocha, ktora ma vyhodne rovny priebeh, dosahuje dole az
na povrch ofetrovanej kol'ajnice, vo vyhodne takmer sa do-
tykajucej hrane a konéi aspoti v odstupe od bodu dopadu
vysokotlakového pridu tekutiny, ktory aspoii priblizne zod-
poveda nim oetrovanej dlZke kol'ajnicového Zliabku.

Vynélez je moZné uskuto¢nit’ tak, Ze od hrany dole je
so zasahom do koFajnicového Zliabku usporiadané utesne-
nie Zliabku, ktoré napriklad vy¢nieva do kolajnicového
Zliabku, ktoré je z tuhého materidlu, najmi ako zaves alebo
z elastického, alebo ohybu schopného, proti opotrebeniu
odolného materidlu, a je pevne prichytené alebo je vytvore-
né pneumatickym tesniacim pridom.

Vynilez je mozné uskutoénit’ tak, Ze v smere jazdy je
usporiadany kryt Zliabku, ktory vy&nieva dopredu, ktory v
podstate tesne prilicha na povrch ofetrovanej kolajnice,
pri¢om jeho dizka zodpoveda nasobku hibky kol'ajnicového
Zliabku, a je najmi prispdsobend na zadrZanie &istiacej te-
kutiny vrstvou neéistoty v kol'ajnicovom Zliabku.

Vynalez je mozné uskutoénit’ tak, Ze vysokotlakova dy-
za je nastavitelna aspoil v smere jazdy a je vo vi¢Som ale-
bo mensom uhle sklonena dolu a usporiadan v odstupe k
miestu dopadu podl'a povahy a mnoZstva vrstvy nedistoty v
kolajnicovom Zliabku, prislusnej rychlosti jazdy a tlaku vy-
sokotlakového prudu tekutiny, a Ze tento je vysokotlakovou
dyzou vyrovnany najmé ako plochy prud so $irkou naprieg
na smer jazdy, a dopadé v podstate v Sirke kol’ajnicového
Zliabku, pri¢om uhol je k povrchu kol'ajnice nastaviteny v
rozsahu 30° aZ 80°, vyhodne 50° a 70°.

Vynélez je moZné uskutoénit’ tak, Ze vysokotlakova dy-
za je nastavitelna naprie¢ na smer jazdy a je usporiadand
bocne, zvisle alebo s v4¢sim, alebo mensim uhlom, v zavis-
losti od tvaru Zliabku, povahy a mnoZstva vrstvy nedistoty
v kolajnicovom Zliabku, na riadenie vysokotlakového pri-
du tekutiny, vyhodne bo¢ne na boénit stenu kol'ajnicového
Zliabku,

Vynalez je mozZné uskutoCnit’ tak, Ze vystupny otvor
krycieho §titu vedie do zachytdvacej vane, ktord sii¢asne
tvori zasobnikovi nadrzku, alebo tato je zavaZacou &astou
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prepravného zariadenia, z ktorého je neistota spolu s &is-
tiacou tekutinou alebo &astou Cistiacej tekutiny dopravova-
na do nadrzky na neistoty, z ktorej je istiaca tekutina s
podielom kalu odvadzana von alebo zavedend do zésobni-
kovej nadrzky.

Vynalez je moZné uskuto¢nit’ tak, Ze zachytavacia vafia
na zmes nedistdt a Eistiacej tekutiny je vybavena prepadom
aspoii pre prevaznu Cast’ spotrebovaného podielu Cistiacej
tekutiny.

Vynilez je moZné uskutocnit’ tak, 7¢ istiaca jednotka
je umiestnena bezprostredne medzi supravami kolies alebo
vodiacimi kolesami, ktoré sii usporiadané pokial’ mozno ¢o
najtesnejie k nej a idi priamo v Zliabku, a najmé je uspo-
riadana pre kazdy kolajnicovy Zliabok kol'ajnicového péasu
vlastn4 jednotka na Cistenie Zliabkov.

Nakoniec je vynalez mozZné uskutocnit’ aj tak, Ze pre-
pravné zariadenie pozostava z koreckového vytahu, ktoré-
ho kore¢ky na spodnej vetve sii pohyblivo umiestnené na-
prie¢ na smer jazdy pod vystupnym otvorom kaZdej jednot-
ky na ¢istenie Zliabkov.

Podl'a vynilezcovského spdsobu je moZné ¢istit’ kol'aj-
nicovy Zliabok od vrstvy ncéistoty aZ na zéklad, a tito od-
strafiovat’ aj na boénych plochach kol'ajnicového Zliabku,
pricom vysokym tlakom Cistiacej tekutiny sa vrstva ne¢is-
toty, najmé pri hydrodynamickom ostrekovani, Cistiacou
tekutinou rozklada a vznikanim do viasovych trhlin sa ex-
plozivne trh4 na kusy a berie so sebou.

Pritom sa mdZc pouzivat’ plynné, parna alebo kvapalnd
gistiaca tekutina, alebo ich zmesi, alebo roztoky, pri¢om sa
déva prednost’ kvapaline, najmd zmesiam, ktoré obsahuju
vodu.

Ako zberné zariadenie mdZe sluzit' aj pohybliva stena
vytvorena z gumovych dosiek alebo podobného materialu,
ktora ako vodiace zariadenie vedie k odsdvaniu.

Vyhodné je odvadzanie spotrebovanej tekutiny spolu s
nedistotou pomocou odsavania. Je moZné vyuZit’ toto pre-
vedenie napr. aj na vybavenie existujicich nosnych vozi-
diel.

Preprava odna3anej ne€istoty sa uskutociiuje kinetickou
energiou nachadzajiicou sa v pradoch tekutiny, odrazenych
od miesta odrazu, ktoré je po drahe, ktora vedie pre¢ hore
od povrchu kolajnice, vthana aZz do zachytavacej vane, z
ktorej sa zmes neéistota - tekutina dopravnikom so znamou
konstrukciou prepravuje do nddrzky na Cistotu.

Pouzitim vodiacej plochy pre zmes necistota - tekutiny,
odklonend od miesta dopadu a odnasania, vyrovnani k ne-
mu pod priaznivym uhlom, vznika jednoduché, na poruchy
nenachylné prevadzacie zariadenie so zachytdvacou variou.

Na zlcp$enie zmagavosti je vyhodou pouzitie vhodnych
Jatok, ktorymi sa méZe rychlost’ &istenia zvysit.

Volba pouzivaného vysokého tlaku sa riadi okrem od-
stupu medzi vysokotlakovou dyzou a miestom dopadu tva-
rom pridu a potom tym, ktora oblast’ na koFajnicovom
7liabku sa ma sucasne zachytavat’ pradom, to znamena tieZ
ako daleko sa mdZe prad roztiahnut, ako aj stavom, ako
stidrznostou a existujiicou hibkou vrstvy.

Podobné pravidla platia na vyrovnanie vysokotlakove-
ho priidu jeho sklonom v smere jazdy a tieZ napriec k ne-
mu, ktoré ovplyviuji uber netistoty. Preto je vhodné pou-
¥it nastavenie pouZivanej vysokotlakovej dyzy bud pria-
mo, alebo pomocou riadiacich prostriedkov.

Cielenym pouzivanim kvapalného vysokotlakového
pridu sa dosahuje cieleny istiaci ucinok a preprava s ma-
Iymi mnozstvami tlakového média, ¢im sa tieZ zabrafiuje
vtekaniu ncéistoty do odvodiiovacich skrifi kolajnicovych
7liabkov, a nevznikajl Ziadne velké mnoZstva znedistene;
tekutiny, obvykle vody, ktoré je potrebné odviest. Tieto

mnoZstva sa méZu napriklad pri kol'ajniciach v trave vyta-
zovat medzi ne alebo vedl'a nich, prave tak, ako necistota,
ktora sa sklad4 z biomasy a pddnej hmoty, takZe na odstra-
fiovanie zostava len neéistota, ktord pripada na oblast’ ces-
ty, ¢o sa moZe dosiahnut’ skladovanim, napriklad vo vy-
mennom kontajneri, ktory sliZi ako nddrZka na necistotu.

Dal3ou déleZitou vyhodou spdsobu a uvedeného zaria-
denia je mokré spracovanie ne€istoty, ktorym sa potlaca
vyvoj prachu zrazkami v kvapkovej hmle vysokotlakového
pridu tekutiny bez toho, aby sa preukazalo ako nutnost’ na-
kladné zvlastne odlucovanie.

Pri &isteni kol'ajnicovych Zliabkov musi byt vysokotla-
kovy prid tekutiny pogas €istiaceho procesu dost’ presne
vedeny na &istené miesto, musi sa vytvarat’ vyhodny tvar
pradu a musi sa dodrZat’ vhodna oblast’ uhla dopadu vyso-
kotlakového pradu fluida, aby sa dosiahol rychly a dobry
ti¢inok.

Zmes neistoty s vodou, ktora odtekd maximaine edte z
kolajnice, moZe vystupovat' bez dalSieho Cistenia alebo
tieZ sa moZe zachytavat’ nasavacim zariadenim, aby sa zne-
Sistenie okolia a pddy udrZalo tak malé, ako je to len moz-
né, pri¢om kvéli miernemu pripadajicemu mnoZstvu po-
stafuje malé, malo nékladné zariadenie.

Na zvySenie vykonnosti Cistenia sa mbZe na nosnom
vozidle pre kazd kol'ajnicu usporiadat’ za sebou viacero
jednotiek na &istenie Zliabkov, ¢im sa moZe rychlost’ Ciste-
nia a teda rychlost jazdy bliZit' obvyklym prepravnym
rychlostiam vlakov.

Mimoriadne vyhodné je rovné uskutognenie spodncj
Stitovej steny jednotky na Cistenie Zliabkov a zaciatok na
povrchu kolajnice v odstupe od miesta dopadu vysokotla-
kového pridu tekutiny, ktory sa aspofi rovna alcbo jc o nic-
¢o vadsi ako Sirka vyplachovania v kolajnicovom Zliabku,
tym neméZu vystupovat’ vicSie mnoZstva Eistiacej kvapali-
ny pod utesnenim Zliabku Stitovej steny.

Na dobré boéné pokrytie je ddleZité, Ze bolné steny
siahajui aZ na povrchy kol'ajnice a vodiace hrany a konCia
tesniacimi tramikmi, ktoré si vyhodnym spdsobom uspo-
riadané aspofl poloZené na povrchu, a ktoré bo¢ne ohrani-
¢ujt vyplachovaci otvor pre kolajnicovy Zliabok a siahaju
cez dizku otvoru, aby zabrénili vystupu najmé tvrdych Cas-
tic a kvapaliny.

Preto je kvéli znaénej abrazii nutné pouzitie masivneho
ocelového plechu s vigsou hribkou, ktory s rovnou spod-
nou tesniacou plochou zlepsuje utesnenie proti povrchu ko-
Tajnice, pripadne vodiacej plochy, alebo s vypukliou spod-
nou tesniacou plochou zvySuje tesniaci tlak a tym priaznivo
pdsobi na utesnenie.

Na povrchy meniace sa vyrazne s vyskou, je uZitotné
vyikovo posiivatelné uloZenie tesniacich tramikov, ale tym
je usporiadanie pri silnom zataZeni nichylnejsie na poru-
chy. )

Dalsic zlepSenie utesnenia pri klzajiicom tesniacom tré-
miku, najmi teda na povrchu kol'ajnice, sa dosahuje pouZi-
tim tlakovej tekutiny, najmd vyhodny je vzduch, ktory na
vytvorenie podusky vystupuje z otvorov na spodnej ploche.

Na strane vodiacej hrany sa dosahuje vel'mi Gcinng, tr-
vanlivé a jednoduché utesnenie tym, Ze je na bocnej stene
krytu v prichyteni kartaéa usporiadany kartdd s vhodnou
dizkou a s kongtrukciou odolnou proti opotrcbeniu, ktory sa
rozprestiera po dizke tesniaceho tramika, pri¢om siaha na
vonkajéiu hranu vodiacej hrany. Tym sa sucasne dosahuje
obmedzenie zaburinenia na vodiacej hrane.

Pritom je podla prikladu uskutoZnenia vyhodné zloze-
nie Stetin predovietkym z plastu odolného proti opotrebe-
niu ako aj zmicané uloZenie spolu s kovovymi Stetinami
striedavo v radoch alebo tieZ len pouZitie kovovych Stetin.
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Na utesnenie proti zmesi ne€istota s tekutinou, ktoré
prestupuje pod hranou spodnej Stitovej steny, medzi fiou a
vrstvou nedistoty v kol'ajnicovom Zliabku, alebo na rozsiah-
lu minimalizéciu tohto, je umiestnenie utesnenia Zliabku,
ktoré siaha medzi bo¢né steny kolajnicového Zliabku az na
vrstvu nedistoty alebo dno Zliabku, mimoriadnou vyhodou
pri asto Cistenych Zliabkoch, zatial’ o sa inak vrstva necis-
toty samotna stava uinnou vopred ako utesnenie.

Umiestnenie krytu Zliabku, ktoré siaha od hrany 3tito-
vej steny na povrchu kol'ajnice v smere jazdy dopredu, slu-
#i na rovnaky uéel, jeho diZka sa potom riadi podra vysky
vrstvy neistoty usadenej v kol'ajnicovom Zliabku.

Pri vyrazne zne€istenych bo¢nych stenach kolajnicové-
ho Zliabku sa mdZe prieCnym sklonom vysokotlakového
pradu tekutiny a jeho smerovanim na boéna stenu kol'ajni-
cového Zliabku dosahovat’ mimoriadne dobry &istiaci uci-
nok v tejto oblasti, napriklad v jazdnej hrane.

NavySe sa potom vysokotlakovym prudom tekutiny
umoZiiuje G&inné Cistenie odvodiiovacich otvorov aZ na za-
klad.

Spotrebovana Cistiaca tekutina, z ktorej sa neGistota aZ
na najjemnejsie podiely usadila, sa méZe uZ zo zachytdva-
cej vane prepravného zariadenia odvédzat’ do priestory ko-
T'ajnic medzi kolajnice alebo vedla nich, najmi pri kolajni-
ciach v trave, prave tak ako nadbyto¢na kvapalina z nadrz-
ky na negistotu, zatial' ¢o to mnoZstvo kvapaliny, ktoré sa
vyskytuje pri prechadzani cestnych kolajnic, sa méZe skla-
dovat’ v nadrZke a odovzdavat' sa na odstranenie.

Usporiadanim jednotky na Cistenie Zliabkov v malej
vzdialenosti k pred fiou alebo za fiou idicim dvojkolesom,
alebo v Zliabku pred fiou a za fiou iddcich vodiacich kolies,
vznikd mimoriadne dobré vedenie v Zliabku, predovietkym
pri zakrivenej dréhe.

Na odvadzanie zmesi necistoty s vodou je vyhodné po-
uzit’ usporiadanie koreckového vytahu, ktory ma vysoku
adinnost’ a mdZe byt' vedeny nahor tesne na vonkajsej stene
vozidla, a umoziuje jednoduché odovzdavanie do hore po-
loZenej zbernej nadrzky.

Vyhodou je, ak je na zbieranie a odstrafiovanie ocelo-
vych zvyskov, najma okovin z kol'ajnic a kolies, pred kaz-
dou jednotkou na cistenie Zliabkov umiestnené zname
magnetické zberné zariadenie.

PrehPad obrizkov na vykresoch

Vynélez je d'alej bliZSie opisany a objasneny na pripo-
Jenych schematickych vykresoch, na ktorych je na obr. 1
usporiadanie Cistiacej jednotky podla vynalezu v pozdlz-
nom reze, na obr. 2 je znazornené toto usporiadanie v
prienom reze a na obr. 3 je vyrez z obr. 2 s tesniacim tra-
mikom pri pouZiti vyplachovania tekutinou.

Priklady uskuto¢nenia vynalezu

Na kol’ajnici 17 vybavenej kol'ajnicovym Zliabkom 3 je
po obidvoch stranach kol'ajnicového Zliabku 3 usporiadany
kryci §tit 5 jednotky na €istenie Zliabkov, ktory mierne pre-
sahuje kolajnicovy Zliabok 3 na obidvoch stranach, pricom
jednotka na &istenie Zliabkov je v tejto pracovnej polohe
vedend prichytenim na nezndzornenom nosnom vozidle,
napr. s vodiacimi kolesami vpredu a/alebo vzadu.

Kryci 8tit 5§ pozostava z bo¢nych stien 13, delnej steny
8 zo strany prudu, taktieZ zo spodnej vodiacej plochy 7
usporiadanej na prednej strane, a hornej §titovej steny 6.

V oblasti na ¢elnej stene 8 zo strany prudu je v odstupe
nad kol'ajnicou 17 umiestnené vysokotlakova dyza 1, ktorej
vysokotlakovy prid 2 tekutiny, tvoreny vodou, je $ikmo v
smere 19 jazdy skloneny dopredu dole, smerovany pribliz-
ne pod uhlom 60° k povrchu kol'ajnice, pri¢om v kol'ajni-
covom Zliabku 3 na mieste 4 dopadu dopada na jeho dno.

Necistota odna$ana vysokotlakovym priidom 2 z vrstvy
12 nedistoty v koFajnicovom Zliabku 3 je odnasand spolu s
odrazenymi pridmi 11 tekutiny, pradiacimi k povrchu ko-
l'ajnice pod mensim uhlom.

Zmes tekutiny s necistotami je vrhand kinetickou ener-
giou vzniknutou v pridoch tekutiny primérne oproti spod-
nej rovno vedenej vodiacej ploche 7, ktord je usporiadana
pod ostrej§im uhlom, neZ ako dopadajii odrazené pridy te-
kutiny, a na nej je vedend smerom hore pokial’ nevystupi
vystupnym otvorom 18.

Tento vystupny otvor 18 ukonduje vynasaci kanal 20,
tvoreny spodnou vodiacou plochou 7, obidvomi boénymi
stenami 13 a hornou §titovou stenou 6, ktord md maximalne
priblizne Sirku kolajnice 17. Vystupnym otvorom 18 sa
prudy tekutiny, pripadne zmes necistoty s tekutinou, dosta-
vaju do zachytavacej vane 15, v ktorej sa bud’ uskladiiuji a
neskor odstrariuji, alebo sa podrobujii d’al§iemu spracova-
niu.

Pri d’alsom spracovani sa v zachytavacej vani 15 &ast’
spotrebovane;j (istiacej tekutiny oddel'uje a odtekd prepa-
dom a je vedena priamo medzi kol'aje a/alebo vedla nich,
alebo do nezndzomeného zasobnika.

Zvysna Cast’ zmesi necistoty s tekutinou je vedena len
naznatenym prepravnym zariadenim 14 znimeho druhu,
napriklad Archimedovou Spiralou, prepravnym pasom ale-
bo koregkovym vytahom, alebo podobnym zariadenim, do
zachytavacej nadrzky na d'alsie oddelenie.

Spodna vodiaca plocha 7 kon¢i dole na rovnej hrane 21,
na ktorej mdZe byt’ nasadené utesnenie 9 Zliabku, ktoré po-
zostava bud’ zo zavesov, alebo je z elastického materidlu,
napr. z gumy, zasahuje do kolajnicového Zliabku 3 az k
vrstve 12 necistoty a utestiuje ju proti prenikaniu vyplachu-
juceho pridu tekutiny.

Od hrany 21 spodnej vodiacej plochy 7, v smere jazdy
19 dopredu, prilicha na kolajnicovy Zliabok 3 cez nasobok
jej hlbky a prekryva povrch kol'ajnice 17 kryt Zliabku 10, a
doplnkovo tesni proti prenikaniu vyplachovacieho pradu
pod utesnenim Zliabku 3.

Na obr. 2 je zndzorneny kryci §tit § v priereze, v pra-
vom uhle na smer 19 jazdy.  Obidve bo¢né steny zasahu-
J0 po stranach dole aZ nad kol'ajnicu 17 a vodiacu hranu 23,
a konéia tesniacimi tramikmi 25, 26, ktoré sa rozprestieraju
v smere jazdy po diZke otvoru krycicho 3titu 5 zo strany
Zliabku 3. Maju znaénu hrabku, aby dostatoéne dlho odola-
vali mohutnej abrazii spésobenej vyplachovanim materia-
lom, a st vybavené rovnou spodnou tesniacou plochou 33
na lepsie utesnenie.

Jeden tesniaci tramik 25 prilieha pritom na povrch 22
kol'ajnice alebo sa nachddza vo vel'mi malom odstupe od
neho, zatial’ ¢o tesniaci trémik 26 na vodiacu hranu 23 na
jej povrch 24 prilieha, ked’ tato samotna ma velky vyikovy
odstup proti povrchu 22 kol'ajnice 17.

V kolajnicovych profiloch, v ktorych ma povrch 24
vodiacej hrany 23 este mensi vySkovy odstup proti povrchu
22 kol’ajnice 17, vznika odstup az 25 mm, ktory sa uzatvara
Stetinami 29 tesniaceho kartaca 27, smerovanymi po strane
zvonku na boénej stene 13 krycieho §titu 5 smerom dole,
ktory je zasunuty do prichytenia 28 kartaga 27, a ktory tieZ
siaha cez dizku prirazeného tesniaceho trémika 26, a tito
po obidvoch stranach vpredu a vzadu preénieva.



SK 285939 B6

Stetiny 29 tesniaceho kartaca 27 maji aspoii patnasob-
nti dizku maximalne tolerovatePného vySkového odstupu
medzi povrchmi 22 a 24 kol'ajnice 17 a vodiacej hrany 23,
a pozostavaju napriklad z plastu odolného proti opotrebe-
niu, ktory méZe byt usporiadany striedavo v radoch spolu s
kovovymi drdtenymi tetinami.

Stetiny 29 sa mykajd cez vonkajsiu hranu 32 vodiacej
hrany a priliehaji na vonkajSiu stranu tesniaceho tramika
26.

Na obr. 3 je reprodukované vzduchové vyplachovanie
pre tesniaci tramik 25 vedené spodnou rovnou tesniacou
plochou 33 pojazdného ustrojenstva vzdy vo vel'mi malom
odstupe alebo priliehajlice na povreh 22 kol'ajnice 17. Od
pozdlinej vitanej diery 30 v tesniacom trémiku 25 siaha
jedna alebo viacero za sebou usporiadanych pozdiznych
$trbin 31 alebo vitanych dier otvorenc aZ na spodnd tesnia-
cu plochu 33, na ktorej vystupuje vzduch s tlakom 1 az 10
bar a zabrafiuje vnikaniu ne€istoty medzi tesniacu plochu
33 a povrch 22 kol'ajnice 17 a tym udrZiava povrch 22 ko-
T'ajnice 17 ¢isty.

PATENTOVE NAROKY

1. Spésob &istenia kol'ajnicovych Zliabkov (3), najmd
Jelezniénych a elektrickovych kolajnic, pocas jazdy, jed-
notkou na &istenie Zliabkov umiestnenou najma na nosnom
vozidle vedenom kolajnicou, drZanou v podstate v kon-
§tantnej polohe proti ¢istenému koTajnicovému Zliabku, z
ktorej sa nasmeruje vysokotlakovy priid (2) studenej alebo
ohriatej istiacej tekutiny, najmi vody alebo vodného Cis-
tiaceho roztoku, na vrstvu (12) negistoty v osetrovanom ko-
Tajnicovom Zliabku (3), vyznadujici sa
tym, e vysokotlakovy prid (2) tekutiny sa v smere
(19) jazdy skloni dopredu a dolu, mé pracovny tlak medzi
10 a 2500 bar, vyhodne medzi 50 a 800 bar, a to podl'a po-
vahy &istiacej tekutiny, vrstvy (12) nedistoty a rozgirenie
&istiaceho pridu vyskytujliceho sa pri Cisteni, nasmeruje sa
na vrstvu (12) nefistoty v oSetrovanom kolajnicovom
Zliabku (3) a je odraZany od miesta (4) dopadu pradu, str-
héva neistoty a zmes ne€istdt, pri€om tekutina sa prividza
iba delenou kinetickou energiou do zberacieho Ustrojenstva
a vodiaccho ustrojenstva prepravného zariadenia (14), z
ktorého sa zmes ne€istot a tekutiny vedie do zberného za-
riadenia necistot a v fiom sa zhromazd'uje alebo sa spotre-
bovana gistiaca tekutina vo zvlagtnom odludovacom zaria-
deni aspon ¢iastoéne oddeluje od neistdt alebo sa priamo z
neho vynasa von ako zmes necistdt a tekutiny.

2. Spodsob Gistenia kolajnicovych Zliabkov podla
predchadzajiceho naroku, vyzmadumjlici sa
tym, e vysokotlakovy prud (2) tekutiny smerovany
jednotkou na gistenie Zliabkov na vrstvu (12) necistoty v
odetrovanom kolajnicovom Zliabku (3) s uhlom dopadu k
povrchu kolajnice (17) medzi 30° a 80°, vyhodne medzi
50° a 70°, sa nastavuje podla povahy vysokotlakového
priidu (2) tekutiny, neistoty vo vrstve (12) ne€ist6t v ko-
Pajnicovom Zliabku (3), priéom Casti vysokotlakového pri-
du (2) odrazené dohora pod ostrym uhlom k povrchu ko-
Tajnice (17) dopadaji na vodiacu plochu (7) vodiaceho ds-
trojenstva a sit na nej vedené pozdiine a dopredu dohora do
prepravného zariadenia (14).

3. Sposob tistenia kolajnicovych Zliabkov podla nie-
ktorého z obidvoch predchadzajucich nérokov, vy -
znadujaci sa tym, Ze vysokotlakovy prid
(2) tekutiny, nasmerovany jednotkou na Cistenie Zliabkov
na vrstvu (12) necistoty v o3etrovanom kol'ajnicovom
7liabku (3), naprie¢ na smer (19) jazdy nosného vozidla a

tym v podstate na pozdizny smer kol'ajnicového Fliabku (3)
s uhlom dopadu medzi 90° a 30°, najméi medzi 90° a 75° k
povrchu kolajnice (17), sa nasmeruje proti boénym stenim
kol'ajnicového Zliabku (3), a nastavi sa podla povahy vyso-
kotlakového pridu (2) tekutiny a necistoty vo vrstve (12)
negistoty v kol'ajnicovom Zliabku (3).

4. Spbdsob &istenia kolajnicovych Zliabkov podla nie-
ktorého z predchadzajicich narokov, vyznadtuju-
¢ci sa tym, Ze vysokotlakovy prid (2) tekutiny na-
smerovany Sistiacou jednotkou na vrstvu (12) ne€istoty v
o3etrovanom kol'ajnicovom Zliabku (3), a odrazeny od pri-
sluného miesta (4) dopadu, strhdva odrazenu necistotu so
sebou, dopravuje ju cez vodiacu plochu Sikmo hore a tam
sa zachytava spolo¢ne v zachytavacom tstrojenstve, z kto-
rého sa aspofi prevazna ¢ast’ pevnych Castic priamo vynaSa
alebo sa vedie prepravnym zariadenim (14) do zbemého 7a-
riadenia ne¢istot.

5. Sposob &istenia kol'ajnicovych Zliabkov podla nie-
ktorého z predchadzajicich narokov, vyzna&uja-
ci sa tym, Zzek Gstiacej tekutine vysokotlakového
pradu (2) sa pripoji 1atka na zniZenie povrchového napitia.

6. Jednotka na uskutocfiovanie spdsobu podla néro-
kovlaz$ vyznafujica sa tym, Zeje
vybavena krycim Stitom (5), ktory v pracovnej polohe pre-
kryva kus kol'ajnice (17) s kolajnicovym Zliabkom (3), v
ktorého &elnej stene (8) je usporiadana vysokotlakova dyza
(1), z ktorej vystupuje &istiaca tekutina ako vysokotlakovy
prad (2) smerujici dolu a skloneny dopredu v smere (19)
jazdy na miesto (4) dopadu &istencho povrchu v kol'ajnico-
vej drazke (3) a na krycom Stite (5) v smere (19) jazdy, pro-
ti éelnej stene (8) je §ikmo a vzostupne dopredu usporiada-
na spodna vodiaca plocha (7), ktora dosahuje az k nahor
upravenému vystupnému otvoru {18) na zmes neCistot a te-
kutiny a ktord vystupuje dohora pod uhlom sklonu k po-
vrchu kolajnice, ktory je mensi ako uhol, pod ktorym su
odrazené pridy (11) vysokotlakového pridu (2) tekutiny
vrhané spat, ¢im odrazené pridy (11) tekutiny prechadzajt
astoéne v podstate vystupnym otvorom (18) a ina &ast’ od-
razenych pridov (11) tekutiny je vrhand spat’ pod uhlom k
povrchu kolajnice, ktory sa rovna alebo je mensi ako ten,
ktory zodpoveda sklonu spodnej vodiacej plochy (7), ¢im
sa koneéne vedu odrazené prudy (11) tekutiny na povrchu
spodnej vodiacej plochy (7) nahor, aZ vystipia vystupnym
otvorom (18).

7. Jednotka na ¢istenie Zliabkov podl'a predchadzaju-
ceho naroku, vyznatujbdca sa tym, Ze
spodna vodiaca plocha (7) s hornou Stitovou stenou (6) a s
po obidvoch strandch usporiadanymi bo¢nymi stenami (13)
tvori vynasaci kanal (20), ktory kon¢i vo vystupnom otvore
(18), ktory ma na povrchu kol'ajnice aspofi 8irku kol'ajnico-
vého zliabku (3), a smerom hore mé rovnak alebo predo-
vSetkym rasticu Sirku.

8. Jednotka na &istenie Zliabkov podla predchadzaji-
ceho niroku, vyznadujiica sa tym, Ze
boéné steny (13) po obidvoch stranich kolajnicového
Zliabku (3) siahaji dole aZ na povrch (24) kolajnice (17) a
az na povrch vodiacej hrany (23), a kon¢ia tesniacimi tra-
mikmi (25, 26), z ktorych tesniaci tramik (25) je usporiada-
ny na povrchu (22) kolajnice (17), v podstate na fiu dosadg,
a druhy tesniaci tramik (26) je usporiadany na dosadnutie
na povrch (24) vodiacej hrany (23), ak vy3kovy odstup me-
dzi povrchom (22) kolajnice (17) a povrchom vodiacej
hrany (23) mé najvacsiu hodnotu tolerancie, pri¢om obidva
tesniace tramiky (25, 26) bo¢ne ohranicuju otvor krycieho
&tita (5) ku kolajnicovému Zliabku (3) a presahujd ich v
smere jazdy (19), vyhodne po obidvoch stranach.
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9. Jednotka na ¢istenie Zliabkov podPa nicktorého z
obidvoch predchadzajucich narokov, vyznaduj -
ca sa tym, Zeaspon tesniaci tramik (25) na kol'aj-
nici (17) pozostava z niekol’ko milimetrov hrubého ocelo-
vého plechu alebo podobného materialu, a ma hribku 10 aZ
50 mm, vyhodne priblizne s 30 mm , ma profil s rovnou
alebo najma vydutou spodnou tesniacou plochou (33), a
najmé ma obd{Znikovy alebo tvorcovy prierez.

10. Jednotka na Cistenie Zliabkov podl'a niektorého z
predchadzajucich narokov 8 a 9, vyznadujica
sa tym, Zeaspof tesniaci trimik (26), vyhodne obi-
dva tesniace tramiky (25, 26), st na priradenych bognych
stendch (13) krycieho §titu (5) uloZené vy¥kovo posuvne.

11. Jednotka na Cistenie Zliabkov podla niektorého z
predchadzajicich narokov 8 a2 10, vyznadujica
sa tym, Zetesniaci tramik (25), ktory je usporiadany
na povrchu (22) kolajnice (17), je vybaveny pozdiznym vi-
tanym otvorom (30), ktory je napojeny na privod na tekuti-
nu pod tlakom, najméi vzduchu s tlakom niekol’ko barov,
vyhodne 1 az 10 bar, a ktory konéi jednym alebo viacerymi
pozdiznymi §trbinami (31) prebiehajicimi v smere (19)
jazdy, alebo vigsim poctom otvorov, dole otvorenych, a
vyhotovenych v naspodku leZiacej tesniacej ploche (33).

12. Jednotka na Cistenie Zliabkov podla niektorého z
predchadzajucich narokov 8 az 11, vyznaujaca
sa tym, Zev smere (19) jazdy, pripadne v pracov-
nom smere, je boéne mimo tesniaci tramik (26), na strane
vodiacej hrany (23), vedla boénej steny (13) umiestneny
tesniaci kartda¢ (27) pri uchyteni (28) kartafa, vvhodne
usporiadany vodorovne, ktorého Stetiny (29), vyrovnané
zhora dole cez vonkajsiu hranu (23) vodiacej hrany (23),
kon¢ia s dotykom na nej a maji dfzku, ktora je nasobkom,
vyhodne aspoii pidtnasobkom najvicSieho tolerovatelného
odstupu medzi tesniacim traimikom (26) a povrchom (24)
vodiacej hrany (23), priCom tesniaci karta¢ (27) v smere
(19) jazdy prekryva tesniaci tramik (26) v pozdiznom sme-
re a vyhodne ho precnieva.

13. Jednotka na Cistenie Zliabkov podfa naroku 12,
vyznadujuca sa tym, ZesStetiny(29)karta-
¢a (27) su vyhotovené z plastu s vysokou odolnost’'ou proti
opotrebeniu a/alebo su zosilnené kovovymi Stetinami, ktoré
st usporiadané zmieSane, vyhodne v radoch.

14. Jednotka na cistenie Zliabkov podl'a niektorého z
predchadzajucich ndrokov, vyznadujica sa
ty m, Ze spodna vodiaca plocha (7), ktord ma vyhodne
rovny priebeh, dosahuje dole aZ na povrch osetrovanej ko-
I'ajnice (17), vo vyhodne takmer sa dotykajiicej hrane (21) a
kon&i aspoti v odstupe od bodu (4) dopadu vysokotlakové-
ho pridu (2) tekutiny, ktory aspon priblizne zodpovedé nim
oSetrovanej dizke kolajnicového Zliabku (3).

15. Jednotka na Cistenie Zliabkov podl'a predchadzaju-
cecho naroku, vyznadujica sa tym, Zeod
hrany (21) dole je so zdsahom do kol'ajnicového Zliabku (3)
usporiadané utesnenie (9) Zliabku, ktoré napriklad vyénieva
do kolajnicového Zliabku (3), ktoré je z tuhého materialu,
najma ako zéves alebo z elastického, alebo ohybu schopné-
ho, proti opotrebeniu odolného materidlu, a je pevne pri-
chytené alcbo je vytvorené pneumatickym tesniacim pru-
dom.

16. Jednotka na Cistenie Zliabkov podl'a niektorého z
predchadzajucich narokov, vyznadujlica sa
tym, Ze v smere (19) jazdy je usporiadany kryt (10)
Zliabku, ktory vy¢nieva dopredu, ktory v podstate tesne pri-
licha na povrch oSetrovanej kol'ajnice (17), pri€om jeho
dlZka zodpovedd nasobku hlbky kolajnicového Zliabku (3),
a je najmd prispdsobend na zadrZanie Cistiacej tekutiny
vrstvou (12) nedistoty v kol’ajnicovom Zliabku (3).

17. Jednotka na ¢istenie Zliabkov podla niektorého z
predchidzajicich narokov, vyzmnadujfica sa
ty m, Ze vysokotlakova dyza (1) je nastavitclné aspofi v
smere (19) jazdy a je vo vd¢Som alebo menSom uhle sklo-
nena dolu a usporiadana v odstupe k miestu dopadu podla
povahy a mnoZstva vrstvy (12) nefistoty v kolajnicovom
Zliabku (3), prislusnej rychlosti jazdy a tlaku vysokotlako-
vého prudu (2) tekutiny, a Ze tento je vysokotlakovou dy-
zou (1) vyrovnany najmé ako plochy prud so $irkou napricé
na smer (19) jazdy, a dopada v podstate v §irke kol'ajnico-
vého Zliabku (3), pri¢om uhol je k povrchu kol'ajnice (17)
nastaviteny v rozsahu 30° az 80°, vyhodne 50° a 70°.

18. Jednotka na (istenie Zliabkov podl'a niektorého z
predchédzajicich narokov, vyznatujlica sa
ty m, Ze vysokotlakova dyza (1) je nastaviteIné napric§
na smer (19) jazdy a je usporiadana bocne, zvisle alebo s
vac§im alebo mensim uhlom, v zavislosti od tvaru Zliabku,
povahy a mnoZstva vrstvy (12) neistoty v kolajnicovom
Zliabku (3), na riadenie vysokotlakového pridu (2) tekuti-
ny, vyhodne bo¢ne na boénii stenu kol'ajnicového Zliabku
3).

19. Jednotka na &istenie Zliabkov podla niektorého z
predchddzajicich narokov, vyznalujica sa
ty m, Ze vystupny otvor (18) krycieho §titu (5) vedie do
zachytavacej vane (15), ktord su¢asne tvori zdsobnikova
nadrzku, alebo tato je zavaZacou ¢astou prepravného zaria-
denia (14), z ktorého je ne€istota spolu s &istiacou tekutinou
alebo cast'ou Cistiacej tekutiny dopravované do nadrzky na
neistoty, z ktorej je Cistiaca tekutina s podielom kalu od-
vadzana von alebo zavedena do zasobnikovej nadrzky.

20. Jednotka na distenie Zliabkov podla néroku 19,
vyznafujica sa tym, Zezachytavaciavana
(15) na zmes necistdt a Cistiacej tekutiny je vybavena pre-
padom (16) aspoii na prevazni ¢ast’ spotrebovaného po-
dielu ¢istiacej tekutiny.

21. Jednotka na distenie Zliabkov podla niektorého z
predchadzajicich narokov, vyznalfujlica sa
ty m, Zeje umiestnena bezprostredne medzi supravami
kolies alebo vodiacimi kolesami, ktoré si usporiadané po-
kial' moZno &o najtesnejsie k nej a idd priamo v Zliabku (3),
a najmé je usporiadana pre kazdy kolajnicovy Zliabok (3)
kol'ajnicového pasu vlastna jednotka na Cistenie Zliabkov
3).

22. Jednotka na (istenie zliabkov podla néaroku 19,
vyznalujica sa tym, Ze prepravné zaria-
denie (14) pozostava z koreckového vyt'ahu, ktorého ko-
recky na spodnej vetve su pohyblivo umiestnené naprieg na
smer (19) jazdy pod vystupnym otvorom (18) kaZdej jed-
notky na Eistenie Zliabkov (3).

2 vykresy
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