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Inventia se referd la un garaj pe
verticald, prevazut cu platforma de ridi-
care in vederea parcarii vehiculelor cu
maotor.

Garajele pentru parcarea ve-
hiculelor cu motor sunt constituite dintr-
0 structura portantd, impartita in unitati
sau celule, de dimensiuni potrivite pentru
a contine un vehicul cu motor, si un dis-
pozitiv de transfer deplasabil in raport cu
structura portantd, pentru a transporta
un vehicul cu motor dintr-o pozitie de in-
trare, in oricare din aceste celule si in-
vers, in sensul de a-l lua din oricare din
ele la terminarea perioadei de parcare si
de a-l muta intr-o pozitie de iesire. A-
ceasta pozitie de iesire poate sa coincida
sau sa fie diferitd de pozitia de intrare.

Garaje de acest tip au fost deja
dezvoltate in forme foarte variate, utili-
zand cele mai variate principii de func-
tionare, pentru rezolvarea problemelor
tehnice particulare care se ridica, si
care in general sunt legate de confi-
guratia spatiului disponibil, extinderea sa
deasupra si/sau dedesubtul nivelului so-
lului, sistemul de manipulare etc. Unele
din aceste garaje sunt descrise in EP-
A1-0214048, FR-A1-1450015, DE-
A1-2058404, EP-A2-0152789, EP-
A1-0041241, EP-A2-0220594, EP-
A1-0351374, EP-A2-0143139, EP-
A1-0275004, WO 86/03246, WO
86/04107, WO 88/08476, WO
89/01557 si WO 90/10132.

Acestea difera unul de altul prin

structura lor, prin sistemul de mani-
pulare al vehiculelor, prin sistemele de
securitate si control, prin criteriile de
conducere ale parcarii, prezentand o
larga varietate de detalii .
In brevetul DE-B-1684789, este pre-
zentat un sistem de stocare a vehiculelor
cu mator, in care sunt prevazute plat-
forme portante pentru mai multe etaje,
lar un ascensor transportad aceste plat-
forme portante intre etaje, ascensorul
fiind prevazut cu mijloace de comanda
pentru miscarea platformelor portante
de la ascensor la etaje si invers.

Brevetul FR-A-1450015 descrie
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0 instalatie de parcare ce cuprinde o
multitudine de celule suprapuse, plasate
pe ambele laturi ale unui pasaj perpen-
dicular pe directia introducerii vehiculelor
in celule .

Problema tehnicd, pe care o re-
zolva inventia, consta in realizarea unui
garaj pe verticala, prevadzut cu platforma
de ridicare, ce are spatiul disponibil ex-
tins deasupra si/sau dedesubtul nivelului
solului, permitdnd aranjamentul vehicu-
lelor unul langd altul sau aliniate, si la
care intrarea si pozitile de iesire pot co-
incide sau pot fi separate in functie de
caile de comunicatie ale acestuia si sose-
lele exterioare.

Garajul pe verticald, conform in-
ventiei, cuprinde o structurd portanté,
constituitad din sectiuni de otel, ce este
compusa din doud turnuri egale, dispuse
unul in fata celuilalt dar distantate intre
ele, formate din mai multe celule aran-
jate n linit suprapuse, in fiecare celula,
fiind prevazutd cel putin o pereche de
traverse longitudinale de ghidare, aran-
jate perpendicular pe suprafata structurii
mentionate, oricare din celulele men-
tionate putand fi celula de intrare si/sau
celula de iesire, o platforma ce este
mobild de-a lungul unei structuri ver-
ticale, ce este si ea mobila in plan ori-
zontal, paralel cu suprafata termenului
mentionat, platforma mentionata fiind
prevazutd cu cel putin o pereche de tra-
verse longitudinale, aranjate in acelasi
mod cu traversele longitudinale ale fie-
carei celule, mai multe platforme care
contin fiecare o pereche de cai de rulare
pentru parcarea vehiculului, o unitate
cilindru-piston  pentru miscarea plat-
formei intre celulele fiecarui turn si plat-
forma, mijloace pentru realizarea conec-
tarii unitatii cilindru-piston mentionate cu
fiecare platforma si mijloace pentru rea-
lizarea conectarii fiecarei platforme cu
celula corespunzatoare.

Garajul pe verticala, prevazut cu
platforma de ridicare, realizat conform
inventiei, este avantajos in urmatoarele
privinte:

- nu este limitat in alegerea con-
figuratiei sau a dimensiunilor, putand sa-
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tisface practic orice dorinta;

- are o constructie simpla si un
cost foarte scézut pe celuld;

- este foarte silentios;

- are 0 mare siguranta in exploa-
tare;

- este potrivitd pentru o automa-
tizare practic totala;

- poate fi utilizata in exteriorul sau
in interiorul unei cladiri, sau partial in in-
teriorul si exteriorul unei cladiri;

- asigurd o protectie satisfa-
catoare a fiecarui vehicul, la agentii at-
" mosferici, datoritd platformei celulei a-
flate deasupra.

In cele ce urmeaza, se prezinta o
realizare a acestei inventii, cu referire la
desenele anexate, in care:

- fig.1, vedere de sus a unei
prime reprezentdri a unui garaj pe ver-
ticalg;

-fig.2, vedere frontald a garajului,
pe linia -1l din fig.1;

- fig.3, vedere laterald a garajului,
pe linia M- din fig.2;

- fig.4, vedere a unui plan detaliat
al platformei mobile si a structurii sale
verticale;

- fig.5, vedere laterala partiala a
structurii verticale;

- fig.B, sectiune transversald prin
platforma mabila, pe care este montata
o alta platforma;

-fig. 7. sectiune verticala, partiala,
marita, prin platforma, pe linia VIV din
fig.6;

- fig.8, vedere maritd, detaliata,
schitatd, partial in sectiune, considerata
in aceeasi vedere ca in fig.6, a unei
unitati cilindru piston longitudinale, man-
tate pe platforma transportoare, sl a tra-
versei pentru conectarea unei platforme
la o celuld;

- fig.8, vedere pland a unei con-
figuratii diferite a garajului pe verticala;

- fig.10, vedere frontala a gara-
jului din fig.9, pe linia X-X;

- fig.11, vedere plana a garajului
n a treia configuratie a acestuia;

- fig.12, vedere laterala a ga-
rajului din fig.11, pe linia XU-XII;

- fig.13, vedere plana a celei de a
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patra configuratii a garajului;

- fig.14, vedere laterala a gara-
jului din fig.13, pe linia XVI-XIV.

Garajul pe verticala, prevazut cu
platforma de ridicare, conform inventie,
este alcatuit dintr-o structura portanta,
constituitd de preferintd din sectiuni de
otel, compusé din niste turnuri egale 2,
2 de forma paralelipipedica, dispuse
unul in fata celuilalt si distantate intre
ele, realizate din traverse verticale 4,
traverse longitudinale 8 si traverse
transversale 10, si elemente de susti-
nere imbinate prin bolturi sau sudura,
fiecare turn avand diferite sectiuni struc-
turale, aranjate astfel incat sa formeze
mai multe randuri orizontale suprapuse
de celule 16, 16, 16’, destinate ada-
postirii a cate unui vehicul 14, alaturat
vehiculelor din celulele vecine.

In realizarea practica, descrisa in
detaliu, pozitia de intrare este repre-
zentatd de celula 16, ce este amplasata
intr-una din extremele din randul inferior
al turnului 2, iar celula 16" reprezentand
pozitia de iesire, find amplasata in ex-
trema opusa din randul inferior al ce-
juilalt turn 2.

Cele doua traverse transversale
de baza 10, ale fiecarei celule 16, 16,
16 suporta patru traverse longitudinale
de ghidaj, doua externe 6 si doua interne
6 care sunt paralele cu traversele lon-
gitudinale 8 ale structurii portante. Tra-
versele longitudinale 6, 6 sustin si ghi-
deaza o platforma 18 ce sustine si con-
tine un vehicul cu motor 14. Platforma
18 contine doud cai de rulare 20 si 0
placd de legaturd 22, care le conec-
teaza pe amandoua.

Fiecare cale de rulare 20 este
format3 dintr-o placa de legatura din me-
tal, in forma de € deschis in sus, fiind
sustinutd de mai multe traverse mic
transversale 24 sudate de suprafata de
jos a caii de rulare 20 si prevazute la
capete cu rulmentii 26 pentru a putea
aluneca pe flansa de jos a traverselor
longitudinale 6, 6' corespunzatoare celor
doua turnuri 2, 2.
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Extremit&tile traverselor transver-
sale 24 sunt prevazute cu rulmentii 26
al caror ax vertical ruleaza pe suprafata
verticala a traverselor longitudinale 6, 6
pentru a ghida lateral platforma 18.

Fiecare cale de rulare 20 contine
0 pereche de rampe cu dubld panta 28,
departate intre ele la o distant putin
mai mare decat baza maximé a rotii ve-
hiculelor 14, pentru a asigura toate vehi-
culele parcate sa aibd ratile asezate pe
caile de rulare 20 intericare rampelor
28, in acest mod, vehiculul fiind blocat
chiar daca nu este cu frana trasa.

Cele doud rampe 28 sunt fixate
de podeaua caii de rulare 20, dar intr-o
alta variantd de realizare, ce nu este re-
prezentata in desene, ele pot fi reglabile
longitudinal in raport cu calea de rulare,
astfel incat pot fi adaptate la baza rotii
vehiculelor de dimensiuni deosebite.

Rampele 28 pot fi ajustabile prin
metodele cunoscute controlabile, de pre-
ferinta prin intermediul unui senzor care
sda determine dimensiunile vehiculului 14
si care apoi sa ajusteze pozitia rampelor
astfel incat vehiculul sa nu depaseasca
platforma 18.

Intr-o pozitie centrald sub platoul
22 care leaga cele doud cai de rulare
20 intre ele, sunt previzute doud piese
30 sudate de platou cu fata in jos. A-
ceste doua piese 30 au suprafete ver-
ticale paralele care contin fiecare cate o
gaura 32, coaxiald cu o gaura in cealaltd
piesa. Suprafata lor interioarad adica su-
prafata care este indreptatd spre cea-
lalta piesa are muchiile ascutite rotunijite.

Cele doua traverse interne longi-
tudinale de ghidare 6 ale fiecirei celule
16 sunt legate intre ele in centrul lor
prin intermediul unei traverse 34 care
are fixatd in centrul ei cu ajutorul unei
console 36, un cilindru de retinere 38
pentru retinerea platformei 18. Acest
cilindru de retinere 38 este pozitionat
paralel cu traversa de sustinere 34 si
contine n interiorul sau doua stifturi 40
ce sunt impinse spre capetele opuse ale
cilindrului de un arc spiral 42 care se
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afla intre cele doua stifturi. Stifturile 40
sunt fiecare angrenate in interiorul cilin-
drului 38 prin intermediul unei crema-
liere 44 cu o roata dintatd 46 care asj-
gura miscarea simultand in sensuri
opuse ale celor doua stifturi. Dimensi-
unile cilindrului de retinere 38 sunt alese
astfel, incat atunci cand cele dous stifturi
40 sunt complet retrase in interiorul
cilindrului, intreg ansamblul se afla intre

- cele doua piese 30, iar atunci cand cele

doud stifturi 40 ies in exteriorul cilin-
drului, ele intrd in cele doua gauri 32 din
piesele 30 in cazul in care platforma 18
este pozitionata central pe traversele
longitudinale de ghidare 6, 6.

Pe fata inferioara a fiecdrei tra-
verse longitudinale interne de ghidare 6,
la acel capédt care este indreptat spre
turnul opus, este sudata o placa 48 de
centrare ce are prevazutd o gaura coni-
cizata 50.

Platforma 12 pentru manipularea
vehiculelor 14 gliseaza pe o structura
verticald 52 amplasatd intre cele dou3
turnuri 2, 2, fiind mobild de-a lungul spa-
tiului definit de aceasta.

Structura verticala 52 este alca-
tuitd din doud bare verticale 54 preva-
zute la partea superioara cu un suport
de suspensie 85 ce poate glisa dea
lungul unei sine longitudinale de ghidare
56 care este sustinutd de niste grinzi
57 ce leagé cele doua turnuri intre ele,
sustinand 1n acelasi timp si un acoperis,
daca acesta este prevazut. La nivelul
solului 1n spatiul definit de cele doua
turnuri 2, 2, este prevazutd o sina infe-
rioara de ghidare 59 pe care este mon-
tata o cremaliera 60 angrenatd cu o
roata dintata 61, care este cuplatad cu
axul unui motor electric 62, prin care se
realizeaza deplasarea structurii verticale
52 de-a lungul sinelor 56, 59.

De-a lungul celor doua bare ver-
ticale 54, care sunt de aceeasi inaltime
cu cele doud turnuri 2, 2, intre cele
doud capete ale barelor, gliseazd o
grinda 63 pe care sunt fixate patru
traverse longitudinale 64, 64 identice
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ca forma, dimensiuni si aranjare cu cele
patru traverse longitudinale de ghidare
6, 6 ale fiecarei celule 16.

La fiecare bara 54 a structurii
verticale 52, este asociat cate un grup
hidraulic cilindru-piston 66 a caror tije
68 se ridica in sus, fiind prevazute la un
capét cu un scripete 70 prin care trece
un lant 72. Acesta este fixat cu un capat
pe bara corespunzétoare 54, iar capatul
celdlalt find fixat pe grinda 63, care
gliseaza de-a lungul barelor 54, astfel
incat orice deplasare sincrond a celor
doud unitati cilindru-piston pe o distanta
oarecare sa provoace deplasarea pe ver-
ticald a grinzii 63 pe o distanta dubla.

Cu cele doud traverse longitu-
dinale interioare de ghidare 64 sustinute
de grinda 83, sunt cuplate doua unitati

cilindru-piston cu dubla actiune 74, 74.
Fiecare unitate 74, 74 are un cilindru
76, 76 cu lungimea sensibil egald cu
lungimea traverselor longitudinale 64, o
tija 78, 78 glisanta de-a lungul cilindrului
76, 76 si o camasa exterioara 80, 80
care imbraca complet cilindrul longitu-
dinal si aproape complet pe circum-
ferintd, cu exceptia unei fante longi-
tudinale a ce permite trecerea unei con-
sole 81 ce fixeaza cilindrul 76 pe tra-
versa longitudinald 64, si doua racorduri
pentru intrarea si iesirea fluidului de
lucru. Capetele tijelor 78, 78 sunt fixate
de o piesa de capat 82 care este legata
de camasile exterioare 80, 80, cele
doua unitati cilindru piston 74, 74 fiind
pozitionate in directii opuse astfel Incat
alungirea tijelor respective 78, 78 sa
aibd loc in directii opuse.

Carucioarele 84 prevézute cu rul-
menti pentru sustinerea lor si ghidare
de-a lungul sinei superioare a traversei
longitudinale corespunzatoare 64 sunt
fixate in cateva puncte amplasate Iong|-
tudinal pe camasile extericare 80, 80
ale fiecarei unitati cilindru-piston 74, 74
si sunt destinate sustineri tijelor 78,
78 cand acestea sunt extrase din cilin-
drii 76, 76 astfel incat axele tijelor sa fie
mentinute sensibil rectilinii cu toata lun-
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gimea lor considerabila.

O unitate cilindru-piston transver-
sala 86, 86 este fixatd pe aceeasi ca-
masa exterioara 80, 80, avand axele
perpendiculare pe axele unitatilor cilin-
dru-piston longitudinale 74, 74.

Diametrul tijelor 88, 88 ale
unitatilor cilindru-piston transversale 86,
86 este astfel calculat, incat atunci cand
tija lor este in stare extinsa, aceasta se
poate introduce n piesa corespunza-
toare 30 a platformei 18 dinspre ex-
terior.

La ambele capete ale fiecarei
traverse longitudinale interioare de ghi-
dare 64, este prevazutd, o altd unitate
cilindru piston 90, a carei tija 92 are un
diametru potrivit pentru a intra in gaura
50 din placa de centrare 48 pentru a
realiza o aliniere perfectd a traverselor
longitudinale 64, 64 cu traversele lon-
gitudinale 6, 6 ale celulei 16, pe care
platforma 12 trebuie sa fie pozitionata.

Garajul pe verticala, conform in-
ventiei, cuprinde o serie de componente
cum ar fi limitatoare si dispozitive auto-
mate, nereprezentate in desene, cu care
se pot executa o multitudine de comenzi
in vederea desfasurarii corecte a ciclului
de operare. Toate aceste componente
sunt de preferintd controlate de un
microprocesor, sunt de tip conventional
si nu necesitd explicatii suplimentare.

Pentru a intelege functionarea
garajului pe verticald, prevazut cu plat-
forma de ridicare, conform inventiei,
vom considera o situatie initiala, in care
in unele celule 16 este dispus un auto-
vehicul 14 ce este pozitionat pe plat-
forma 18, iar celelalte celule 16 sunt
goale, adica sunt prevazute cu platforme
f4r4 autovehicul. Numarul total al plat-
formelor este N-2 unde N este numarul
celulelor 16, si fiecare platforma 18, cu
sau fara vehicolul 14, este sustinuta pe
cele doud cdi de rulare 20 de traversele
24 care stau pe traversele longitudinale
6, 6. fiind legat de respectiva celula
printr-o angrenare intre cele doua stifturi
40 ale dispozitivului de retinere 38 si
cele dous piese 30 ale platformei 18.
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Computerul de control cunoaste
gradul de ocupare al diferitelor celule
16, daca fiecare celula individuala este
libera sau ocupatd, precum si pozitia
platformei 12 ce manipuleaza vehiculele
14, ce poate fi de exemplu in fata pozi-
tiei de intrare 16 si pozitia de iesire 16
Conform fig.1, o platforma goala 18
este deja pozitionata in celula de intrare
16, iar o celuld de parcare ce contine
un vehicul 14 si celula de iesire sunt
ambele fard platformele 18.

Daca in aceste conditii, un vehicul
14 soseste in fata barierei 93 care
permite pozitia de intrare 16, un dis-
tribuitor automat conventional distribuie
0 carteld magneticd care contine datele
sosirii si datele particulare ale clientului
respectiv.

Extragerea acestei cartele din
distribuitor activeaza bariera 93 in mod
conventional, permitand trecerea vehi-
cululur 14 si ridicarea lut, posibil peste
doud rampe, pana la celula de intrare
16'. In acest punct, vehiculul 14 are cele
patru roti pe cele doua cai de rulare 20,
in interiorul celor patru rampe 28 care
actioneaza ca elemente de stopare pen-
tru vehicul chiar daca soferul a uitat sa
actioneze frana de serviciu.

Cand soferul paraseste vehiculul,
el introduce cartela magnetica ntr-un
cititor de cartele, care citeste datele
inregistrate si le transmite la un com-
puter de control pentru utilizarea lor,
impreuna cu datele pe care acesta deja
le are, in special datele privind pozitia
celulei de destinatie 16 .

Faza de transfer incepe cu o
comanda pentru extensia tijelor 92 ale
celor patru unitati cilindru-piston de cen-
trare 90 astfel incat ele sa intre in gau-
rile conicizate 50 din placile de centrare
48 care sunt rigid fixate pe traversele
longitudinale de ghidare 6 ale celulei de
intrare 16’ si celulei de iesire 16", pen-
tru a realiza o aliniere perfecta intre cele
patru traverse longitudinale 64, 64 ale
platformei 12 si cele patru traverse
longitudinale 8, 6 ale celulelor men-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

10

tionate.

La terminarea acestei operatii, se
comanda intrarea uleiului in unitatea
cilindru-piston 74 unde tija 78 si camasa
respectiva sunt extinse in directia celulei
de intrare 16

Pozitia de sfarsit de cursa a
unitatit cilindru-piston - 74 corespunde
pozitiei in care unitatea transversala cilin-
dru-piston 86 este aliniatd cu cilindrul
38 pentru platforma 18 a celulei de
intrare 16, adica in pozitia in care unita-
tea transversala cilindru-piston 86 este
in fata uneia din cele doua piese 30 fi-
xata rigid pe platforma. In acest punct,
urmatoarea comanda autemata produce
extensia tijei 88 a unitatii transversale
cilindru.piston 86 care intra in gaura 32
a piesei 30 si impinge stiftul cores-
punzator 40 in interiorul cilindrulur 38.
Deoarece exista un angrenaj cu roti din-
tate intre cele doua stifturi 40 ale cilin-
drului 38, in momentul in care unul din
stifturi reintra in carcasa cilindricad pro-
voaca si reintrarea simultana a celuilalt
stift, cu eliberarea consecutiva a celor
doua piese 30. Prin urmare, in practica,
prin actionarea unitatii cilindru-piston 86,
fixarea platformei 18 este transferata de
la cilindrul 38, fixat rigid pe celula de
intrare 16, la unitatea cilindru piston
74, fixata rigid pe platforma 12. Utik-
zand urmatoarea secventa de comanda
inversa, unitatea cilindru-piston 74 re-
trage tija 78 in interiorul cilindrului 76
pentru a transfera in continuare plat-
forma 18 cu vehiculul 14 asezat pe ea,
in interiorul platformei 12. Aceasta ope-
ratie are loc prin alunecarea rulmentilor
26, 26 de-a lungul traverselor longitu-
dinale 6, B ale celulei de intrare 16 si
apoi de-a lungul traverselor longitudinale
64, 64 ale platformei mobile. Trebuie
mentionat ca imediat ce platforma 18 a
inceput sa se miste in directia platformei
mobile 12, si piesele ei 30 s-au deplasat
din fata cilindrului 38, reactia elastica a
arcului 42 amplasat in cilindrul 38 re-
aduce cele doua stifturi 40 n starea lor
proiectata in afara.
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Cand platforma 12 a atins acea
pozitie in care ea este sustinutad doar de
traversele longitudinale 64, 64, unitatile
cilindru-piston de centrare 80 sunt de-
zactivate pentru a elibera complet plat-
forma de cele doua celule 16,16, si se
activeaza urmdtoarele comenzi care
actioneaza asupra motorului electric 62
pentru a deplasa structura verticala 52
si asupra unitdtilor cilindru-piston 66,
pentru a ridica platforma 12 de-a lungul
structurii verticale 52, pentru a deplasa
platforma 12 ntr-o pozitie aldturata ce-
lulei 16 care nu contine platforma 18, in
concordanta cu datele detinute de com-
puterul de control.

In figuri, se presupune ca celula
16 este situatd in turnul 2 care este
opus turnului care contine celula de in-
trare 16 Cand platforma mobild a ajuns
la celula de destinatie 16 si motorul
electric 62 si unitatile cilindru piston 66
sunt In pozitie de repaus, Se da o co-
manda la unitatile cilindru-piston de cen-
trare 90 pentru a asigura platforma 12
cu celula de destinatie 16 si cu celula
adiacenta din celdlalt turn 2, pentru a
realiza o aliniere perfecta intre traversele
longitudinale corespunzétoare 64, 64 si
6. 6.

Cand tijele 92 ale unitatilor piston
90 au intrat in gaurile 50 ale celor doud
placi 48, se comanda cealaltd unitate
longitudinala cilindru-piston 74 pentru a
transfera platforma 18 cu vehiculul 14
in celula de destinatie 16.

In timpul etapei finale a acestel
activitati de transfer, cele doua piese 30
ale platformei 18 intré in contact cu stif-
turile 40 proiectate in exterior din dispo-
zitivul de retinere 38 al acestei celule de
destinatie, provocand reintroducerea lor
in carcasa cilindrica. La terminarea a-
cestei actiuni, cele doua stifturi 40 vor
ramane in stare retrasa chiar daca gau-
rile 32 din piesele 30 sunt in fata lor,
deoarece o gaurd este ocupata de tija
88 a unitdtii transversale cilindru-piston
86. Cand tija 88 este retrasa, cele
dous stifturi 40 ale cilindrului de retinere

10

15

20

25

30

35

40

45

50

12

38, care se deplaseaza concomitent,
pot iesi acum si asigura blocarea plat-
formei 18 cu celula de destinatie 16.

Tija 78 a unitatii longitudinale cilin-
dru-piston 74 este apoi retrasd, urmata
de tija 92 a unitati cilindru-piston de
centrare 90, pentru a elibera platforma
mobild 12 de celula care tocmai a fost
incarcata.

In acest moment, in conformitate
cu programul computerului de control,
diferite operatii pot fi executate. De
exemplu, platforma mobila 12 poate re-
trage o platforma goala 18 din alta ce-
luld 16 si sa o transfere pe aceasta in
pozitia de intrare 16 pentru a repeta
ciclul descris la sosirea altui vehicul. Ca
alternativa, aceasta platformd poate ra-
mane in acea pozitie pentru a asgtepta o
cerere, care poate fi sau de a amplasa
un alt vehicul in altd celuld libera sau de
a retrage un vehicul dintr-o celuld ocu-
patd la terminarea perioadei de parcare.
In acest din urméa caz, dupa verificarea
faptului ca celula de iesire nu contine 0
platforma 18, ciclul de operare descris
este repetat in ordine inversa. Este evi-
dent c& pentru corecta amplasare a unui
vehicul intr-o celuld sau pentru retra-
gerea unui vehicul dintr-o celuld, inclu-
zand prin urmare aceasta verificare na-
inte de a incepe transferul platformei
care contine vehiculul.

Conform unei realizari particulare
a garajului, platforma mobild este pre-
vazutd cu doud unitati longitudinale ci-
lindru-piston 74, 74, fiecare din ele am-
plasata astfel incat sa transfere plat-
formele 18 de pe platforma 12 pe unele
din cele doua turnuri 2, 2 si vice-versa.
Daca garajul cu platforma de ridicare,
conform inventiei, cuprinde doar un turn,
atunci este suficientd o singura unitate
cilindru-piston 74.

Fig. 9...14 ilustreaza schematic
alte realizari ale inventiei. In particular,
fig.9 si 10 prezinta un garaj care are 0
configuratie asemanatoare, dar in care
pozitia de intrare 16 coincide cu pozitia
de iesire 16" si in care vehiculele 14
sunt aranjate in linie, n diferite celule
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16.

Infig. 11 si 12, este prezentat un
garaj pe verticald, care cuprinde doua
turnuri 2, 2 dar situate partial sub
nivelul solului si partial deasupra nivelulu
solului. Pozitia de intrare 16’ si pozitia de
iesire 16" sunt situate in linia de la ni-
velul solului, Intr-o pozitie intermediara
dar nu aliniate.

Fig.13 si 14 arata o configuratie
care cuprinde doud turnuri aflate com-
plet sub nivelul solului, iar pozitia de in-
trare coincide cu pozitia de iesire.

Revendicari

1. Garaj pe verticala, prevazut cu
platforma de ridicare a vehiculelor cu
motor, ce cuprinde o structura portanta
care contine celule, o platformd mobila
de-a lungul structurii verticale ce permite
transportul unui vehicul cu motor dintr-o
pozitie de intrare in oricare din celule si
invers, intr-o pozitie de iesire, un as-
censor pentru transportul platformei in-
tre etaje, mijloace de comanda a mis-
carii platformei si mijloace de actionare,
caracterizat prin aceea ca, in vederea
parcarii vehiculelor cu maotor, deasupra
si/sau dedesubtul nivelului solului si
aranjarea acestora unul 1anga altul sau
aliniate in functie de intrarea acestora si
pozitile de iesire, care pot coincide sau
pot fi separate, este alcatuit dintr-o
structura portantd compusa din niste
turnuri egale (2, 2') de forma parale-
lipipedica, dispuse unul in fata celuilalt si
distantate intre ele, realizate din tra-
verse verticale (4), traverse longitudinale
(8), traverse transversale (10] si ele-
mente de sustinere imbinate prin bolturi
sau sudura, fiecare turn fiind format din
mai multe celule (18, 16°, 16”) supra-
puse, intre turnurile (2, 2°), find pre-
vazuta o platforma (12) pentru manipu-
larea vehiculelor (14) ce gliseaza pe o
structurd verticald (B2), alcatuita din
niste bare verticale (54), prevazute la
partea superioara cu un suport de sus-
pensie (85) ce poate glisa de-a lungul
unei sine longitudinale de ghidare (56) ce
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este sustinutd de niste grinzi (57) ce
leaga cele doua turnuri (2, 2') intre ele,
iar la nivelul solului, structura verticala
(52) glisand pe orizontalda paralel cu
randurile de celule (16, 16', 16") pe
niste sine inferioare de ghidare (59).

2. Garaj pe verticala, conform
revendicari 1, caracterizat prin aceea
ca, traversele (10} ale fiecarei celule
(16, 16', 16") suportd patru traverse
longitudinale de ghidaj, doua externe (6)
si doud interne (6°), paralele cu traver-
sele longitudinale (8) ale structurii por-
tante, aranjate perpendicular pe supra-
fata structurii portante si legate intre ele
in centrul lor printr-o traversa (34), tra-
verse ce sustin si ghideaza o platforma
(18).

3. Gargj pe verticala, prevazut cu
o platforma de ridicare, conform reven-
dicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea
ca, platforma (18] contine niste cai de
rulare {20) unite printr-o placa de lega-
turd (22), fiecare cale de rulare (20)
fiind sustinutd de niste traverse de sus-
tinere in cruce (24), sudate de suprafata
de jos a caii (20) si prevazute la capete
cu rulmenti (26, 26') pentru glisarea
laterala a platformei (18) de-a lungul tra-
verselor longitudinale (6, 6').

4. Garaj pe verticala, conform re-
vendicarilor 1, 2 si 3, caracterizat prin
aceea ca, fiecare cale de rulare (20)
contine o pereche de rampe cu dubla
panta (28) care formeaza un stop pen-
tru un vehicul (14) aflat pe paltforma
(18).

5. Garaj pe verticala, conform
revendicarii 3, caracterizat prin aceea
ca, cele doua rampe cu dubla panta (28)
ale fiecarei cai de rulare (20) sunt ajus-
tabile longitudinal in raport cu calea de
rulare.

6. Garaj pe verticala, conform re-
vendicdrilor 1 si 2, caracterizat prin
aceea ca, conectarea fiecarei platforme
(18) la celula corespunzatoare (16, 16',
16") se face printr-un cilindru (38] fixat
rigid cu ajutorul unei console (36) pe o
traversa de sustinere (34) ce leaga intre
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ele traversele longitudinale de ghidare
(6") ale fiecarei celule.

7. Garaj pe verticald, conform
revendicarilor 1, 2 si B, caracterizat
prin aceea ca, cilindrul (38) contine n
interiorul sau niste stifturi (40) ce sunt
impinse spre capetele opuse ale cilin-
drului de un arc spiral (42), find angre-
nate spre interior de o cremaliera (44)
si 0 roata dintata (46).

8. Garaj pe verticald, conform re-
vendicarilor 1, 2, 3, 6 si 7, caracteri-
zat prin aceea ca, cand platforma (18)
este corect pozitionatd pe o celula (16,
16', 16"), stifturile (40) ale cilindrului
(38) patrund in niste gauri coaxiale (32)
ale unor piese (30) amplasate vertical
sub platforma (18).

9. Garagj pe verticald, conform re-
vendicarii 8, caracterizat prin aceea
ca, peretii interiori ai pieselor (30) au
muchiile verticale tesite.

10. Garaj pe verticald, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca, sina inferioara de ghidare [59) este
asociatd cu o cremaliera (60) cu care
este angrenatd o roata dintata (61) ce
este cuplatd cu axul unui motor electric
(62) ce permite deplasarea pe orizontala
a structurii verticale {52).

11. Garaj pe verticala, conform
revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin
aceea ca, pe barele verticale (54) ale
structurii verticale (52), gliseaza palt-
forma (12) care consta dintr-o grinda
(63) pe care sunt fixate niste traverse
longitudinale (64, 64'"), identice ca forma
si dimensiuni.

12. Garaj pe verticald, conform
revendicarilor 1, 2 si 11, caracterizat
prin aceea ca, pentru fiecare bara ver-
ticald (54), este asociatd cate o unitate
hidraulica cilindru-piston (66) pentru ridi-
carea grinzii (63]).

13. Garaj pe verticala, conform
revendicarilor 1, 2, 11 si 12, caracte-
rizat prin aceea ca, fiecare unitate
hidraulica cilindru-piston (66) are cilindrul
fixat pe bara verticala (54) si o tija (68]
care iese in sus din cilindrul mentionat si
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care este prevazuta la capatul ei cu un
scripete (70) prin care trece un lang
(72) fixat cu un capat pe bara verticala
(54) si cu celdlalt capat pe grinda (63)
astfel, Incat orice deplasare sincrona a
celor doud unitati cilindru-piston pe o
distantd oarecare sa provoace depla-
sarea pe verticala a grinzii (63) pe o
distanta dubla.

14. Garaj pe verticald, conform
revendicarilor 1, 2, 11 si 13, caracte-
rizat prin aceea ca, pentru retinerea
platformei (12) intr-o pozitie aflata in
dreptul oricarei celule (16, 16, 16")
astfel, incat traversele longitudinale (64,
64') sa fie aliniate cu traversele longi-
tudinale ale celulei (6, 6'), pe fata infe-
rioara a fiecarei traverse longitudinale,
este sudata o placa (48] de centrare ce
are prevazuta o gaura conicizata (50).

15. Garaj pe verticald, conform
revendicarilor 1, 2, 11 si 14, caracte-
rizat prin aceea ca, la cel putin un ca-
pat al unei traverse longitudinale (64,
64') a platformei (12), este prevazut un
cilindru piston (90) a carei tija (92) se
poate aranja in gaura (50) asociata cu
traversa longitudinald corespunzatoare
(6, 6") a diferitelor celule (16, 16°, 167)
pentru asigurarea unei alinieri perfecte
intre traversele longitudinale (6, 6', 64,
64’).

16. Garaj pe verticald, conform
revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin
aceea ca, intre platforma (12] si celulele
(16, 16', 16") ale fiecarui turn (2, 2},
platforma (18) se poate deplasa, sub
actiunea unei unitati hidraulice cilindru-
piston (74, 74°) cu dubla actiune, ce are
axa paraleld cu traversele longitudinale
de ghidaj (6, 6') ce sunt cuplate cu cele
doua traverse longitudinale interioare de
ghidaj (64, 64') sustinute de grinda
(63).

17. Garaj pe verticald, conform
revendicarilor 1, 11 si 16, caracterizat
prin aceea ca, fiecare unitate hidraulica
(74, 74’) este alcatuita dintr-un cilindru
(76, 76" rigidizat cu platforma (12) ce
are lungimea egala cu lungimea traver-
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selor longitudinale (64) si o tija (78, 78')
glisanta in raport cu cilindrul (76, 76) si
0 cdmasa exterioard (80, 80') care Im-
bracd complet cilindrul si care are
prevazutd o fantd longitudinala (a) ce
permite trecerea unei console (81) care
leaga cilindrul (76) pe traversa longk-
tudinald (64") a platformei (12), camasile
(80, 80 fiind legate rigid cu tija (78,
78" la capatul liber al acestuia, unitatea
cilindru-piston (86, 86") fiind fixata cen-
tral pe clmasa exterioara (80, 80').
18. Garaj pe verticald, conform
revendicarii 17, caracterizat prin a-
ceea cd, capetele tijelor (78, 78°) care
ies din cilindrii (76, 76°) sunt fixate pe 0
piesd de capat (82), legatd de camasile
exterioare (80, 80", fiind pozitionate in
directii opuse astfel, incét tijele (78, 78’)
sa opereze pe cele doua turnuri (2, 2°).
19. Garaj pe verticald, conform
revendicdrii 18, caracterizat prin a-

Presedintele comisiei de examinare: ing.
Examinator: ing. Vladescu Catrinel
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ceea ca, camasile exterioare (80, 80')
sustin tijele (78, 78’) cand acestea sunt
extrase din cilindrii (76, 76") astfel, Incat
axele tijelor sa fie mentinute rectilinii pe
toata lungimea lor.

20. Garaj pe verticala, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca, pe acea parte a unitatii cilindru-pis-
ton (74, 74") care este mobila fatd de
platforma (12), pe camasa exterioara
(80, 80'], este aplicat central un cilin-
dru-piston (86, 86') ce are axele perpen-
diculare pe axele cilindrului piston (74,
74').

21. Garaj pe verticala, conform
revendicarii 20, caracterizat prin a-
ceea ca, cilindrul-piston (86, 86') are
niste tije (88, 88') mobile intre o pozitie
in care ele intra in piesa (30) fixata pe
platforma (18] si o pozitie in care ele
sunt retrase din piesa {30).

Petrescu loan Cristea
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