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(54) Anordung zur Unterstiitzung einer Feststellbremse und entsprechender Nachriistbausatz, sowie
Feststellbremse.

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Anordnung (1) zur
Unterstitzung einer Feststelloremse (10), welche Feststellbrem-
se (10) einen Bremshebel (12) umfasst, der in einer Tra-
gereinrichtung (14) zwischen einer Freigabestellung und ei-
ner Feststellposition schwenkbar gelagert und mittels eines
Ubertragungsmittels mit einem Bremssystem koppelbar ist. Die
Anordnung (1) umfasst ein Hubelement (20) mit einer Energie-
speichereinheit (22), welches mit dem Bremshebel (12) in Wirk-
verbindung steht. Die Wirkverbindung umfasst ein -Umlenkele-
ment (30), welches schwenkbar um eine Schwenkachse (32) ge-
lagert ist, und derart angeordnet ist, dass das Umlenkelement
(30) das Hubelement (20) mit dem Bremshebel (12) koppelt.
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Beschreibung

Technisches Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zur Unterstitzung einer Feststellbremse, insbesonde-
re fur ein Fahrzeug. Ferner bezieht sich die vorliegende Erfindung auf ein Nachriistbausatz, umfassend die erfindungs-
gemasse Unterstitzungsanordnung und eine als Handbremse ausgebildete Feststellbremse, welche mit der Unterstiit-
zungsanordnung ausriistbar ist.

Stand der Technik

[0002] Fir Fahrzeuge, d.h. PKW, landwirtschaftliche Fahrzeuge, etc. oder fur bestimmte Anhanger, ist eine Feststellbrem-
se als Bremseinrichtung zwingend vorgesehen. Eine solche Feststellbremse blockiert beim Abstellen des Fahrzeugs zu-
mindest die Rader auf einer Achse dauerhaft und kann unabhéngig von einer Betriebsbremse abstufbar betatigt wer-
den. Eine entsprechende Bremseinrichtung umfasst einen Bremshebel, welcher im Falle einer Handbremse mittels Hand
als.Handhebel oder alternativ mittels Fuss als Bremspedal betétigbar ist und zwischen einer Freigabestellung und einer
Feststellposition um ein Schwenklager schwenkbar ist. Eine herkémmliche Bremsanordnung ist durch die Ubertragbare
Kraft zwischen dem Bremshebel und einem Bremszug oder Bremsgestange betéatigbar. Ferner ist im Allgemeinen an ei-
nem Handhebel einer Handbremse zur Freigabe der Feststellposition ein Aktor aktivierbar.

[0003] Generell umfassen bekannte Feststellbremsanordnungen eine Unterstiitzungsanordnung, um sowohl die zum Be-
trieb der Anordnung aufzuwendende Kraft bzw. Last zu reduzieren und/oder auch um die Freigabe zu steuern, welche
ansonsten durch eine Energiefreisetzung bei ungedampfter Freigabe zur Schadigung von beteiligten Anordnungen flihren
kdnnte. Hierfur sind Hubelemente oder Huberzeuger einsetzbar, welche zwischen dem Bremshebel und einem ortsfesten
Element angeordnet sind. Insbesondere kann eine Anordnung des Hubelements vorgesehen sein, bei welcher mit Aus-
nahme der sogenannten Totpunkilage seine Kraftwirkungslinie stets einen sich mit der Bewegung des Bremshebels an-
dernden Abstand zum Schwenklager des Hubelements am ortsfesten Element aufweist. Damit wird durch das expansive
und vorspannfahige Hubelement eine abgestufte Unterstlitzung der Bewegung des Bremshebels bereitgestellt. Gemass
dieser Anordnung kann vor der Totpunktlage die Vorspannung des Hubelements erhéht und nach Uberschreiten der Tot-
punktlage ein Unterstitzungsmoment bereitgestellt werden, welches in Abhangigkeit von der Stellung des Bremshebels
ansteigt.

[0004] Hubelemente fungieren als Energiespeicher und/oder als Gegengewicht. Bekannt sind als Gasfedern ausgebildete
Hubelemente mit einem Fluid, beispielsweise komprimierbarem Gas, typischerweise unter Druck stehendem Stickstoffgas,
oder eine-Hydraulikflissigkeit. Eine Gasfeder, ausgebildet als abgeschlossener, hermetisch abgedichteter pneumatischer
Aktuator, umfasst einen in einem Zylinder gefihrten Kolben mit einer Kolbenstange. Der Kolben, die Kolbenstange und
auch vorhandene Dichtungen werden mittels einer gewissen Menge an Schmierstoff geschmiert. Das im Zylinder bewegte
Schmierél und das Gas erzeugen einen dampfenden Effekt bei der Bewegung des Kolbens. Infolgedessen kénnen Gasfe-
dern eine relativ flache Federkennlinie aufweisen, um eine kontrollierte Kraft und Geschwindigkeit, sowie eine Ddmpfung
am Ende des Hubs bereitzustellen.

[0005] Allerdings muss zur Betétigung bekannter Feststellbremsanordnungen weiterhin eine gewisse nicht unerhebliche
Kraft aufgewendet werden, insbesondere flr die Bewegung des Bremshebels in die Feststellposition, beim Lésen des
angezogenen Bremshebels und flr die Bewegung in die Freigabestellung. Dies kann insbesondere bei einer regelmassi-
gen Betéatigung der Feststellbremse ein Hindernis fir den Fahrer bzw. die Fahrerin darstellen, was unter Umsténden dazu
fihren kann, dass die Feststellbremse nicht immer betéatigt wird. Dies wiederum kann mitunter gravierende Konsequenzen
haben, dann namlich, wenn das Fahrzeug an steilem, geneigtem oder einem vermeintlich flachen, jedoch in Realitat ge-
neigtem Gelandeabschnitt abgestellt wird. In diesem Fall kann nicht ausgeschlossen werden, dass das Fahrzeug durch
die Einwirkung der Gravitation selbststandig wegrollt und in einen Verkehrsunfall verwickelt wird.

Zusammenfassung der Erfindung

[0006] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es demnach, eine Anordnung zur Unterstiitzung einer Feststellbremse vor-
zusehen, wodurch der Kraftaufwand zur Betatigung der Feststellboremse auf ein Minimum reduziert ist, so dass Anziehen
und Lésen insbesondere einer als Handbremse ausgebildeten Feststellbremse schnell und einfach erfolgen kann. Die
erfindungsgemasse Anordnung zur Unterstiitzung soll dariiber hinaus als Modul bzw. NachrUstbausatz ausgebildet sein,
um zur Nachriistung bestehender Feststellbremsanordnungen eingesetzt werden zu kénnen.

[0007] Geldst werden die Aufgaben durch eine Anordnung zur Unterstiitzung einer Feststellbremse, kurz ,die Anordnung®
genannt, gemass Anspruch 1, durch einen Nachriistbausatz geméass Anspruch 9 und eine Feststellboremse mit der erfin-
dungsgemassen Unterstitzungsanordnung geméss Anspruch 12.

[0008] Die erfindungsgeméasse Anordnung ist zur Unterstiitzung einer Feststellbremse ausgebildet, welche einen Brems-
hebel umfasst, der in einer Tragereinrichtung schwenkbar zwischen einer Freigabestellung und einer Feststellposition ge-
lagert und mittels Ubertragungsmitteln mit einem Bremssystem koppelbar ist. Die Ubertragungsmittel kénnen unterande-
rem ein Bremszug, z.B. Bowdenzug und/oder ein Bremsgestange umfassen.
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[0009] Die erfindungsgemasse Anordnung umfasst ein Hubelement mit Energiespeichereinheit, welches relativ zu der Tra-
gereinrichtung anordenbar und mit dem Bremshebel in Wirkverbindung bringbar ist. Die Anordnung zeichnet sich dadurch
aus, dass die Wirkverbindung zwischen dem Hubelement und dem Bremshebel ein Umlenkelement umfasst, welches re-
lativ zur Tragereinrichtung schwenkbar um eine Schwenkachse anordenbar ist und das Hubelement mit dem Bremshebel
koppelt. Die Unterstiitzung der Bewegung des Bremshebels basiert auf einem rein mechanischen Mechanismus, welcher
eingerichtet ist, um einen handbetatigbaren Bremshebel insbesondere in seine Endpositionen, d.h. eine Feststellposition
und eine Freigabestellung, quasi selbsttatig zu tberfuhren.

[0010] Da das Hubelement und das Umlenkelement relativ zu der Tragereinrichtung mittels entsprechender Halterungen
anordenbar und damit unabhéngig von der Tragereinrichtung der Feststellbremse sind, ist eine Nachriistung einer beste-
henden Feststellbremse méglich. Dabei kann die Anordnung und Gestaltung der Elemente der Unterstiitzungsanordnung
individuell an die baulichen Begebenheiten angepasst werden. Die Halterungen kénnen ausgebildet sein, um je nach
Einbausituation mit der Tradgereinrichtung der Feststellbremse verbunden zu werden, oder relativ zu dieser ortsfest fixiert
zu werden.

[0011] In einer Ausfuhrungsform der erfindungsgemassen Unterstitzungsanordnung ist das Umlenkelement in Form einer
Wippe mit einem ersten Hebelabschnitt und mit einem zweiten Hebelabschnitt ausgebildet, die sich, ausgehend von der
Schwenkachse, jeweils in entgegengesetzte Richtungen erstrecken. Insbesondere ist das Umlenkelement mit dem ersten
Hebelabschnitt gelenkig mit dem Hubelement und mit dem zweiten Hebelabschnitt mit dem Bremshebel verbindbar. Das
wippenférmige Umlenkelement kann in einfacher Weise aus einem Blechteil geformt werden, wobei die Schwenkachse
in einer mit dem Blechteil verbindbare Lagerhilse aufnehmbar ist. Mittels des Umlenkelements werden kinematische
Bedingungen geschaffen, welche eine optimale Bedienung des Bremshebels der Feststellbremse mit Unterstitzung des
Hubelements erlauben.

[0012] Das Hubelement kann eine Gasdruckfeder als Energiespeichereinheit umfassen. Die Gasdruckfeder kann als ein
hydropneumatisches Verstellelement mit einem in sich geschlossenen Energiespeicher angesehen werden. Dabei ist in
einem Zylinderrohr ein Kolben mit einer Kolbenstange dichtend flhrbar, welches mit einem komprimierbaren Gas geflillt
ist, so dass ein expansives und vorspannbares Verstellelement bereitsteht.

[0013] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung umfasst die Wirkverbindung zwischen dem Hub-
element und dem Bremshebel neben dem Umlenkelement ein Einstellelement zur Verbindung des Umlenkelements mit
dem Bremshebel. Insbesondere ist das Einstellelement mit dem Bremshebel gelenkig verbindbar, beispielsweise mittels
einer Kugelgelenk-Lagerung, umfassend Kugelpfanne und Gelenkkopf. Das Einstellelement ist eingerichtet, um in seiner
Lange verstellbar zu sein. Somit kann in Abhangigkeit von der Einbausituation der Feststellbremse und der Gestaltung des
Bremshebels eine geeignete Lange des Einstellelements gewahlt werden, wodurch die erfindungsgemasse Anordnung
flexibel kombinierbar ist.

[0014] In einer Ausfluhrungsform der vorliegenden Erfindung ist das Hubelement derart relativ zum Umlenkelement anor-
denbar, dass folgend mit einer Bewegung des Bremshebels zwischen der Freigabestellung und der Feststellposition eine
Kraftwirkungslinie des Hubelements ausserhalb seiner Totpunktlage einen sich verndernden Abstand zu der Schwenk-
achse aufweist. Als Totpunktlage wird eine Stellung des Hubelements bezeichnet, in dem seine Kraftwirkungslinie durch
die Schwenkachse des Umlenkelements verlauit.

[0015] Bei Bewegung des handbetatigbaren Bremshebels zwischen der Freigabestellung, d.h. einer unteren Stellung
und der Feststellposition, d.h. einer oberen Stellung, wird das Umlenkelement mitbewegt, so dass es um die Schwenk-
achse schwenkt. Diese Schwenkbewegung des Umlenkelements ist gekoppelt an eine Verschiebung des Kolbens des
expansiven Hubelements entlang der Kraftwirkungslinie. Mit Bewegung des Hubelements, bedingt durch die von dem
handbetétigbaren Bremshebel ausgehende Schwenkbewegung des Umlenkelements, ausserhalb der Totpunktlage, an-
dert sich der Abstand zwischen Schwenkachse und Kraftwirkungslinie in einer Ebene, welche senkrecht durch die hori-
zontale Schwenkachse verlauft. Der Abstand der Kraftwirkungslinie zur Schwenkachse verursacht ein Drehmoment, wel-
ches auf das Umlenkelement und demnach indirekt auf den Bremshebel wirkt. Das Drehmoment nimmt in dem Mass
zu, in dem sich der Abstand der Kraftwirkungslinie zur Schwenkachse vergréssert, so dass die Bewegung des Bremshe-
bels eine zusatzliche Unterstitzung der Bewegung des Bremshebels unabhangig von der im Hubelement gespeicherten
Energie erfahrt.

[0016] In den Positionen, in welchen der Bremshebel in der Nahe der Freigabestellung oder in der Nahe der Feststell-
position ist, und demnach sich das Hubelement am weitesten entfernt von seiner Totpunktlage befindet, ist der Abstand
zwischen Kraftwirkungslinie und Schwenkachse nahezu maximal im Vergleich zur Totpunktlage. Um den Bremshebel
nach Aktivierung quasi selbsttétig in die Freigabestellung bzw. Feststellposition Uberfliihren zu kénnen, wird die Anordnung
der Elemente der Unterstiitzungsanordnung, d.h. Hubelement, Umlenkelement und eventuell Einstellelement, so gewahlt,
dass der Abstand der Kraftwirkungslinie zu der Schwenkachse dann so gross ist, dass ein dadurch erzeugtes, auf das
Umlenkelement wirkendes Drehmoment hierflir ausreichend ist.

[0017] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der erfindungsgeméassen Anordnung ist die Anordnung aus Hubelement,
Umlenkelement und eventuell Einstellelement als Nachristbausatz fir eine bestehende Feststelloremse vorgesehen. Das
Hubelement und das Umlenkelement sind in Halterungen gehalten. Die Halterungen werden bereitgestellt, um das Hub-
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element einerseits und das Umlenkelement andererseits relativ zu dem handbetétigbaren Bremshebel bzw. der Trager-
einrichtung der Feststelloremse anzuordnen.

[0018] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform umfasst der Nachristbausatz eine erste Halterung fiir das Hubelement und
eine zweite Halterung fir das Umlenkelement. Alternativ kann ein gemeinsames Haltemittel vorgesehen sein, in welchem
das Hubelement und das Umlenkelement gehalten sind. Ein Ende des Hubelements ist mit der ersten Halterung gelenkig
verbunden, z.B. mittels einer Kugelgelenk-Lagerung. Die zweite Halterung umfasst eine Lagerung der Schwenkachse des
Umlenkelements. Die ersten und zweiten Halterungen kénnen aus einfachen Teilen, z.B. mittels Steckverbindung, gefugt
und in geeigneter Position relativ zu dem Bremshebel ortsfest fixierbar sein. Das Hubelement und/oder das Umlenkelement
kdnnen aber auch unmittelbar an der Tragereinrichtung gehalten werden oder an einer gemeinsamen Halterung.

[0019] Ferner bezieht sich die vorliegende Erfindung auf eine Feststellbremse, welche die erfindungsgemésse Anordnung
zur Unterstitzung umfasst. Eine derartige Feststelloremse ist nahezu universell in unterschiedlichen Fahrzeugen und
Anhangern einsetzbar.

Kurze Beschreibung der Figuren

[0020] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung wird im Folgenden anhand von Zeichnungen dargestellt, die le-
diglich zur Erlauterung dienen und nicht einschréankend auszulegen sind. Aus den Zeichnungen offenbar werdende Merk-
male der Erfindung sollen einzeln und in jeder Kombination als zur Offenbarung der Erfindung gehérend betrachtet wer-
den. In den Zeichnungen zeigen:

Figur 1 eine schematische perspektivische Ansicht einer Feststellbremse mit Bremshebel und Tragereinrichtung ein-
schliesslich einer erfindungsgeméssen Unterstitzungsanordnung gemass einer ersten Ausfihrungsform;

Figur 2 eine schematische teilweise aufgebrochene Seitenansicht der Unterstiitzungsanordnung mit Hubelement, Um-
lenkelement und Einstellelement gemass der ersten Ausfihrungsform in einer Totpunktlage;

Figur 3 eine schematische teilweise aufgebrochene Seitenansicht der Unterstiitzungsanordnung geméss Figur 2 in ei-
ner Position, in der sich der Bremshebel der Feststellbremse in einer Freigabestellung befindet;

Figur 4 eine schematische teilweise aufgebrochene Seitenansicht der Unterstiitzungsanordnung geméss Figur 2 in ei-
ner Position, in der sich der Bremshebel der Feststellbremse in einer Feststellposition befindet;

Figur 5 eine perspektivische Ansicht des Hubelements der Unterstitzungsanordnung gelagert an einer ersten Halte-
rung und des Umlenkelements mit einer zweiten Halterung in einer Totpunktlage;

Figur 6 eine perspektivische Ansicht des Hubelements und des Umlenkelements der Unterstitzungsanordnung mit ih-
ren Halterungen in einer Freigabestellung,

Figur 7 eine perspektivische Ansicht des Hubelements und des Umlenkelements der Unterstitzungsanordnung mit ih-
ren Halterungen in einer Feststellposition.

Detaillierte Beschreibung der Ausfithrungsformen der Erfindung

[0021] Die in der Figur 1 dargestellte Feststellboremse 10 mit einer Anordnung zur Unterstiitzung, welche folgend kurz
als Anordnung 1 bezeichnet wird, umfasst einen handbetatigbaren Bremshebel 12 als manuell bedienbare Auslésevor-
richtung zur Betétigung einer Bremsvorrichtung. Der Bremshebel 12 ist um eine Drehachse schwenkbar, welche in einer
Tragereinrichtung 14 gelagert ist.

[0022] Nicht dargestellt ist, dass der Bremshebel 12 mit einem als Bremsseil bzw. Bremszug und/oder Bremsgestange
ausgebildeten Verstellmittel verbunden ist, um eine Kraft vom Bremshebel 12 auf ein Bremssystem zu Ubertragen. Das
Bremssystem kann z.B. als Trommelbremse oder Scheibenbremse ausgebildet sein, um die Rader festzusetzen. Ferner
ist eine mit dem Bremshebel 12 verbundene Sperrklinke vorgesehen, welche mit einem Rastersegment in Eingriff bringbar
ist. Die Sperrklinke kann Uber ein seilférmiges oder stangenférmiges Verbindungsmittel mit einem am Bremshebel 12 auf-
genommenen Aktor verbunden sein, welcher in einer gedriickten Position die Sperrklinke aus dem Eingriff am Rasterseg-
ment 18st. Im Allgemeinen ist ferner vorgesehen, dass an einem Anlenkpunkt ein Bremszug angelenkt ist, ausgebildet
als Bowdenzug, welcher mittels dem Bremsgestange in Verbindung zu den zu aktivierenden Radbremsen steht. Darlber
hinaus kénnen noch weitere Funktionselemente im gesamten Bremssystem integriert sein.

[0023] Die mit der Feststellbremse 10 verbindbare Anordnung 1 zur Unterstiitzung des Bewegungsablaufs derselben
umfasst ein Hubelement 20, welches beispielsweise durch eine Gasdruckfeder lber einen Energiespeicher 22 verfugt.
Das Hubelement 20 steht an einem Ende in Wirkverbindung mit einem Umlenkelement 30, welches in Form einer Wippe
um eine zentrale Schwenkachse 32 schwenkbar ist. Die Schwenkachse 32 ist vorzugsweise parallel zu der Drehachse
angeordnet, um die der Bremshebel 12 schwenkbar ist. Das Umlenkelement 30 weist einen ersten Hebelabschnitt 34 zur
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gelenkigen Verbindung mit dem Hubelement 20 und einen zweiten Hebelabschnitt 36 zur gelenkigen Verbindung mit dem
Bremshebel 12 auf.

[0024] Das Hubelement 20 ist relativ zum Umlenkelement 30 angeordnet, wofiir eine erste Halterung 50 vorgesehen ist.
Die erste Halterung 50 kann relativ zur Tragereinrichtung 14 angeordnet sein, beispielsweise an der Tragereinrichtung
14 in einer ausgebildeten Ausnehmung aufgenommen sein und in Position fixiert werden. Das Hubelement 20 ist an
einem Ende mit dem Umlenkelement 30 verbunden und mit einem entgegengesetzten Ende gelenkig an der Halterung
50 gehalten. Demnach bewegt sich ein Kolben des Hubelements 20 entlang einer Kraftwirkungslinie 24, wobei diese
Kraftwirkungslinie 24, ausgehend von dem ersten Ende des Hubelements 20 gekoppelt an die Bewegung des Bremshebels
12, ein Kreissegment Uberstreicht.

[0025] Das Umlenkelement 30 ist mittels einer zweiten Halterung 52 relativ zu den Elementen der Feststellbremse 10 und
relativ zum Hubelement 20 gehalten. Die zweite Halterung 52 kann ebenfalls in Bezug zur Tragereinrichtung 14 fixiert
werden.

[0026] Zwischen Umlenkelement 30 und Bremshebel 12 ist zur Bereitstellung der Wirkverbindung ein Einstellelement
40 angeordnet, welches einerseits gelenkig am Bremshebel 12 und andererseits gelenkig mit dem zweiten Hebelabschnitt
36 verbindbar ist. Das Einstellelement 40 kann als in der L&nge einstellbares Element ausgebildet sein, beispielsweise
als Gewindestange. Die Lagerung des Einstellelements 40 an dem Bremshebel 12 kann eine Kugelgelenk-Lagerung
60 umfassen.

[0027] In einer sogenannten Totpunkistellung verlauft die Kraftwirkungslinie 24 nahezu horizontal durch die Mitte der
Schwenkachse 32, dargestellt in Figur 2. In dieser Stellung wirkt an der Schwenkachse 32 des Umlenkelements 30 kein
Drehmoment. Der Bremshebel 12 befindet sich in einer Stellung, welche nahezu der Freigabestellung entspricht.

[0028] Die Freigabestellung des Bremshebels 12 ist in Figur 3 dargestellt. Die Elemente der Anordnung 1 zur Unterstiit-
zung der Feststellbremse 10 sind derart in Bezug zueinander positioniert, dass an der Schwenkachse 32 ein kleines Dreh-
moment erzeugt wird, bedingt durch einen Abstand 26 zwischen der Schwenkachse 32 und der Kraftwirkungslinie 24 in
einer senkrechten Ebene durch die Schwenkachse 32. Dieses Drehmoment erleichtert die Bewegung des Bremshebels
12 aus der dargestellten Freigabestellung.

[0029] In Figur 4 ist der Bremshebel 12 in einer Feststellposition dargestellt, in welcher die Rader einer Achse festgestellt
sind. Die Kraftwirkungslinie 24 des Hubelements 20 schneidet die Ebene, senkrecht durch die Schwenkachse 32 verlau-
fend, in einem grossen Abstand 26 zu dieser. Demnach wirkt ein hohes Drehmoment auf das Umlenkelement 30, so dass
die Bewegung des Bremshebels 12 in die Feststellposition unterstiitzt wird. Das erzeugte Drehmoment ist insbesondere
so gross, dass die Bewegung des Bremshebels 12 in die Feststellposition nahezu selbsttétig erfolgt.

[0030] In den Figuren 5, 6 und 7 sind zur Verdeutlichung die Elemente Hubelement 20 und Umlenkelement 30 der An-
ordnung 1 zur Unterstitzung der Feststellboremse 10 in einer perspektivischen Detailansicht in der Totpunktlage (Figur
5), in der Freigabestellung (Figur 8) und in der Feststellposition (Figur 7) dargestellt. Verdeutlicht ist der Abstand 26 zwi-
schen Kraftwirkungslinie 24 und Schwenkachse 32, welche je nach eingenommener Stellung variiert. Insbesondere bilden
die Elemente Hubelement 20 und Umlenkelement 30 zusammen mit der ersten Halterung 50 und der zweiten Halterung
52 einen Nachristbausatz 100. Dieser Nachrlstbausatz 100 kann in unterschiedliche Einbausituationen eingesetzt wer-
den, um eine Unterstitzung einer Feststellbremse 10 zu erzielen.

[0031] Die erste Halterung 50 und auch die zweite Halterung 52 kénnen aus mehreren Einzelteilen gefligt werden, insbe-
sondere gesteckt werden. Die erste Halterung 50 und die zweite Halterung 52 kénnen mittels entsprechender Schraub-
verbindungen ortsfest in Bezug zu der bestehenden Feststellboremse 10 fixiert werden.

Patentanspriiche

1. Anordnung (1) zur Unterstiitzung einer Feststellboremse (10), welche Feststelloremse (10) einen Bremshebel (12)
umfasst, der in einer Tragereinrichtung (14) zwischen einer Freigabestellung und einer Feststellposition schwenkbar
gelagert ist und mittels eines Ubertragungsmittels mit einem Bremssystem koppelbar, wobei die Anordnung (1) ein
Hubelement (20) mit einer Energiespeichereinheit (22) umfasst, wobei das Hubelement (20) mit dem Bremshebel
(12) in Wirkverbindung steht,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Wirkverbindung ein Umlenkelement (30) umfasst, welches schwenkbar um eine Schwenkachse (32) gelagert ist,
und derart angeordnet ist, dass das Umlenkelement (30) das Hubelement (20) mit dem Bremshebel (12) koppelt.

2. Anordnung (1) zur Unterstitzung einer Feststellboremse (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Umlenkelement (30) in Form einer Wippe schwenkbar um die Schwenkachse (32) ist, umfassend einen ersten He-
belabschnitt (34), um mit dem Hubelement (20) gelenkig verbindbar zu sein und einen zweiten Hebelabschnitt (36),
um mit dem Bremshebel (12) verbindbar zu sein.

3. Anordnung (1) zur Unterstiitzung einer Feststellbremse (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das Hubelement (12) eine Gasdruckfeder umfasst.
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Anordnung (1) zur Unterstiitzung einer Feststellbremse (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Wirkverbindung ferner ein Einstellelement (40) umfasst, welches zwischen Bremshebel (12)
und Umlenkelement (30) angeordnet und in seiner Lange einstellbar ist.

Anordnung (1) zur Unterstiitzung einer Feststellbremse (10) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Umlenkelement (30) mittels des Einstellelements (40) mit dem Bremshebel (12) verbindbar ist.

Anordnung (1) zur Unterstiitzung einer Feststellbremse (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Hubelement (12) relativ zu dem Umlenkelement (30) anordenbar ist, so dass bei einer
Bewegung des Bremshebels (12) zwischen der Freigabestellung und der Feststellposition eine Kraftwirkungslinie (24)
des Hubelements (20) ausserhalb seiner Totpunktlage einen sich verandernden Abstand (26) zu der Schwenkachse
(32) aufweist.

Anordnung (1) zur Unterstitzung einer Feststellbremse (12) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Abstand (26) dann maximal ist, wenn sich der Bremshebel (12) in der Nahe der Freigabestellung oder der Feststell-
position befindet.

Anordnung (1) zur Unterstitzung einer Feststellbremse (10) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der
Abstand (26) so gross ist, dass ein dadurch erzeugtes, auf das Umlenkelement (30) wirkendes Drehmoment ausreicht,
um den Bremshebel (12) selbsttatig in die Freigabestellung bzw. Feststellposition zu tberfiihren.

Nachriistbausatz (100) fir eine Feststellbremse (10), umfassend eine Anordnung (1) zur Unterstiitzung der Feststell-
bremse (10) gemass einem der vorhergehenden Anspriche, umfassend das Hubelement (20), das Umlenkelement
(30) und das Einstellelement (40), ferner Halterungen (50, 52) aufweisend, um das Hubelement (20) und das Um-
lenkelement (30) relativ zu dem Bremshebel (12) anzuordnen.

Nachriistbausatz (100) fir eine Feststellboremse (10) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass eine erste
Halterung (50) vorgesehen ist, um ein Ende des Hubelements (20) gelenkig zu lagern und eine zweite Halterung (52),
um die Schwenkachse (32) des Umlenkelements (30) zu lagern.

Nachriistbausatz (100) fur eine Feststelloremse (10) nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass zur
gelenkigen Lagerung des Hubelements (20) und/oder des Einstellelements (40) eine Kugelgelenk-Lagerung (60)
vorgesehen ist.

Feststellbremse (10), umfassend eine Anordnung (1) zur Unterstiitzung derselben nach einem der Anspriiche 1 bis
9, zum Einsatz in einem Fahrzeug, wie einem PKW, landwirtschaftlichem Fahrzeug, Kommunalfahrzeug und/oder
einem Anhanger.
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