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(54) Kontinuilne po koleji pojizdny stroj pro podbijeni pricnych praz
ctt koleje

(57) Stroj pro podbfjeni, nivelaci a vyrovnavani ko-
leje (6) ma ram (11) s trak&nfmi, pEfpadneé ob-
sluznymi kabinami (7,8) a pracovnf kabinou (9,
ulozeny na dvou podvozeich (2). Mezi podvozky (2)
je na podpérném a vodicim podvozka (16) ulo-
zen a prostrednictvim vedeni (17) a pohonu (18)
posuvneé s rdmem (11) spojen unased (14) wastrojn
s vyskové a bocne prestavitelnym zdvihacim a vy-=
rovhavacin agregatem (23) a vyskové prestavitel-
nym podbijecin agregatem (19) s prestavitelnyml
a do sterku zasunutelnymi podbijecimi ndstroji
(200, 8§ prednin koncem (27) ramu (11) stroje (1)
je kloubem (47) spojen druhy rdam (29) vozidla
(30), ulozeny alespon na jednom podvozku (28)

a nesouci pluhové ustroji (32) se strednim plu-
hem (34) a boé&nim pluhem (35) vyskove
prestavitelnymi prostfednictvim pohont (31,33,
Ge zadnim koncem (36) vdama (11) stroje (1) je
kKlouben (48) spojen treti ram (38) vozidla (399,
ulozeny alespon na jednom podvozku (37) a
nesouci zametaci ustroji (43) vyskove prestavi-
Lelné pohonem (40) a spojend s pEicényn dopravnim
pasem (42).
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Vynalez se tyxd kontinuél-

’

. . .. . , N C vt i e s ,
. ni ro xoledi ncojizdndno stroje pro Todabiient $Pidn

Lty

Fohh
prazel Xoleje s rimem stroje, podepfenym pa navzijen

v odstupu usporadanych podvozecich, a s unédselem nastro-
ji, ktery je s ramem stroje spojen prost¥ednictvim po-
dé1né posuvného pohonu, ktery je uspotadén mezi dvéma
podvozky a kiery je upraven pro qlespoﬁ jeden vySkové
prestavitelny zdvihaci a vyrovnavaci agregit a pro ales-
poﬁ ieden vysSkové prestavitelny podbijeci agregit s pod=

bijecimi nadstroji, které jsou prostfednictvim prisuvnych

<y

a vibraénich pohontt po dvojicich proti sobé prestavi-
telné « vibrovatelné jakoZz i zasunutelné do Stérku, jakoZ
1 s ramem stroje spojenym s druh¥m rémem stroje vozidla,
na kterém je uloZeno mezi dvéma podvozky prostfednictvim

pohonl ovladatelné a

<
Lln
Uie

kové pnrestavitelné pluhové tstro-
ji.

xontinudlné vo koleji pojizd-
ny stroj pro podbijeni, nivelaci a vyrovnavani koleje
tohoto typu je podle DE-0S 38 19 717 téhoz pfihlaSovate-
le, pripadné majitele patentu, spojen v nracovnim smé-
ru se dyéma dale za sebou usporddanymi a na podvozcich
podepfenymi ramy stroje. Stfedni, bezprostfednd na stroj

pro podbijeni koleje navazujicl ram stroje je opatren

vyskové prestavitelnym stfednim a boénim pluhem, které



jsou usporadiny mezi dvéma podvozky, a tfeti rédm stro-
je Jje opatfen mezi dvéma podvozky usporadanymi stabi-
lizatory koleje a zametacim iistrojim. Na pfednim, vy-

g

nivajicim konci stroje pro podbijeni koleje je dale

¢

usporddan vyskové prestavitelny a boé&né vykyvnutelny
mialy pluhovy §tit pro kazdou kolejnici, Takova konti-
nudalné pojizdnd strojova skupina, ktera je na prednim
a na zadnim konci opatfena vZdy jednou trakéni kabinou
a v oblasti podbijecich agregdtd kebincu pro obsluhu,
miZe podbijet prazce cyklicky s prferusSovanym dopred-~

nym popojiZzdénim podbijeciho atresitu, nvifemZ tato

<

strojové skupina mtiZe rovnd? provddét profilovani S$tér-
tového loZe s naslednya zhutnovinim &térkového loZe
prostfednictvim stabilizatort kole je, Dal&i varianta
strojové skupiny podle tohoto spisu spoéfva v tom,
Ze ke kontinuéln%mu stroji pro podbijeni, nivelaci a vy-
e
rovnavanti koleje}v pracovnim sméru pfirfazeno na druhém
ramu stroje uspofddané a prostfednictvim pohonu vysko-
vé prestavitelné pluhové astrojif se zametacim tstro-
jim. Fri zraénych nerovnomérnostech v nahromadéni
stérku nebo pokud je v oblastech podbijeni malo $tér-
ku je treba uskutelnit touto strojovou sxupinou pred
zahajenim vlastniho podbi jeni nfedchazejict prijezd

a tak pluhovym usporddédnim zajistit spravné profilova-




ni Stérku, pripadné potfebny prisun §térku do oblas-

s

ti poabijeni., Takd 1 tohoto usporfidini stroje isou na

koncich obou navzajem spoier¥ch rémd stroje upraveny

trakéni kabiny, pfienZ nadstavba stroje je upravena
(-]

prichnzi az ao vysky trakdénich kabin,

Fodle CS-PS 225 809 t&hoi pifinla-

in

)

o

<

[N
1

Sovatele, pripedné maijitele patertu je znimé u

s

(o)
[V

ni pferusSované od praZce k prazci poifizdného uspofa-

déni stroje pro podbijeni, nivelaci a vyrovnivani ko-
leje, u kterdho je stroj nro podbiieni koleije jak v nied=-
ni, tak i v zadni koncov® oblasti < oubové supojen s nifi-
vésen, xtery wmd vZdv jen gedind nodvoezei. IPedni pfivés

Jje se strojew pro nodbijeni sodeje srojen nrostfednict-

vim spoinvacino ‘istroji teles'iopicky pod4inéd nosuvnd

a ma nezi podvozky prostfednictvim pohond v¥3kové p

+4¢

e -

>

stavitelné stfedni a bodni pluhv. Nad téxito pludy je

upravera kahina obsluuy & ve ste iné vv¥Sce vytvorfenéd nad-

~y

stavba stroje. Na zadniw privés je usporfidino pouze

v

viSiove prestavitelnd zanetac

Ay
(08
=\

detroiji a snimaci or-

~

giny pro vztaziny Sysﬁém. Takové usporadini stroje s
prerusované od prazce k praZzcei poifzdnym pod fjecim stro-
Jjeii a s pluiovyn uspofidéniw, které je vzhledem ke stro-
Ji kontinddlné pojizdné, pFipadnd posuvné, se aZ do-

sud nevyrabelo,



Dale je z CS=-PS 223 866 téhnz pri=-
1lasovatele, prioscdneé nujitele patentu, znamé podob-
né unsporidaoni pro podbijen{, nivelaci a vyrovnavani
koleje, u kterého vsSak je strfedni pluh, ktery je pred-
razen pred podbijecim strojem, ﬁspofédén na nezavisle
gxontinualné pojizdném vozidle s vlastni %abinou a nad-
stavbou stroje s indikaénimi a kontrolnimi Gstrojimi.

Vyndlez si klade za iikol vytvorit
kontinu&lné po koleiji noiizdny stroj nro podbijenti
piridén¥ch prazeh koleje v vvodu popsandho typu, kter¥
by umoZnsval do%oralei§i a hospodérné j3i codbijeni ko-
leje a zpracovéni sStériového loze, pfipadné i zlepSe~
néd mozZnosti nasazeni,

Fodstata vynéleza'groéivé v ton,

Ze u kontinuélneé no koleji pojizdnfho stroie uvedeného

typu je stroj pro poibijeni, nivelaci a vyrovnévani ko=
'leje sv¥m v pracovrin eméru pfednim koncem ramu stro-

je vytvoren na konci kloubové spoiitelny s druhjm réa-

mews vozidla, rodepienym alespon jednim podvozkem. :

Takova strojni kombinace podle
vynalezu poprve umoZruje kontinndlni zpracovivant,

’

ntipadre profilovani 3térvoviho loZe v sonfasndi sno-

jeni s bezprostredneé nasleduiicim kontinudlnim podbi-

jenim rovnom3rn: Stérlem zasypand koleje v rameci je-




diného, spole&ného kontinudlniho prijezdu stroje.
Tento stroj t:dy umoZnuje vyribét zvlisté ekonomic-
k¢¥m zpdsobem a s relativné nizkymi néklady na obsluhu
kolej, xterd vznika na zakladé rovnomérného rozdeéeleni
Stérku a rovnomérné jéiho a trvalého a jednom jediném
pracovnim prajezdu vytvoreného podbijeni této koleje.
Yimoto se vytvari, protoze vozidlo spojené s pluho-
vym uspofadénim je pFimo pFfikloubeno na podbijecim
stroji, velmi vyhodna e bezproblémova moZnost pfimé
obsluhy pluuového usporadini a pifimého nren-su sil

z pohénénvch podvozkd podbijeciho

95}

troje na predraze-
né vozidlo s pluhem rro zaijisténi dostatezéné velXkych
suvn¥ch sil pro kontinudlni a bezporuchové rozdélové-
ni §térku. Tato kombinace, pripadné moZnost pfenosu
sil uwaoZnuije také dosdhnout zvlaste plochého, pripadné

nizkého vytvofeni predrazeného a na vodbijeci stroj

prikloubeného vozidla s pluheir. Tim se ziska i dal

Ui
r=

zv1astni vyhoda, protoZe na preinim konci podbijeciho
stroje upravena trakini kabina zaiisti neomezeny pru-
beZny poliled na provoz na predfazené koleji, pripadné
také pohled pro umcznéni pfesného pozorovini a obslu-
hy plutového usporaddni pro nasazeni stredniho pluiu
a, pfipadné nebo bodnich pluhld v souvladu s riznymi

podizinkari z hlediska steriw, Yimoto vihoda prenosu



vysokych taZnych a posuvnych sil mezi podbijecim stro-

Jewm a predrazenym vozidlem s pluhem umoiﬁuje bezpro-
blémové zadlenéni do vliakové soupravy pro rychlé pre-
mistovaci jizdy.

Jalsi vyhodné vytvoreni vynéalezu
spotiva v tom, Ze stroj pro podbijeni, nivelaci a vyro-
vnavéni koleje, ktery je spojen s predrazenym druhym
nastrojovym ramem s vyskové prfestavitelnym a prostred-
nictvim pohonu ovledatelnym stfednim plubem a bodni-

mi pluhy opatfenym pluhovim ustrojim, je na svén v rra-
covoim siéru zadnim konei rému stroje opatfen alespon
nrostrednictvim jednoho podvozku rodeprenyr tretim
rawem stroje dalsiho vozidla, ktery je na Xonci vviva-
rer loubové pripojitelny a na ktarém je usporadéano
prostfednictvim pohonu v¥siisve pfestavitelné zametact
uastroji, které je s vthodou spojeno s pohonem ov]ada-
telnyi priénym dopravnim pasem. Toto vytvoreni s pred-
ragenym a prifazenym, vZdy s 1dstrojimi pro rrofilovéani

Stérkového lo’e, prip:

jav}
[»3
3
el

pro smetédni srojenym vozidlen
umofnuije jak beznrostfedné nfed proceser: podbijent,

tek i bezprostfedné po n&u rychlou nfepravu Stériu nro
rovromérné rozdéler{ $tériu v Xoleji, a to zejudlna v

oblastech podbijeni pro zajiitén? kvalitativn- vysSoce

rovronérného podbijeni koleje a tim i trvald polohy ko-




leje. Tim také odpadne obvyklé nasazeni stérkového

nluhu, kterd se provadi po ukonfeni nasazeni podbije-
ciho stroje.

Podle dalsiho vyhodného vytvore-
ni vynélezu jsou oba pluhovym tstrcjim, pripadné zame-
tacim dstrojim opatrfené rimy stroje vytvoreny jako
pouze jednim podvozkem opatfend privésna vozidla,

Takova privésni vozidla s pluhovim iistroiim a se za-

metacim fistroiim umoZnuji pfi zv1last: jednoduchém vy-

N

tvoreri vihodn¢ rfenns sil ze iména na predrazené,

v

pfipadnd ne pritazend voziilo pro prenos dostatelné

velkych posuvnvyehn, nifipadré tainych sil nro kontinuédl-

ni a bhezprobhldunorvé rozdélovini Stérku, pfipadnd pro
, .

jeo smetédni. nimoto waninruje ofikloubeni na kaZdém

ktonci podbi jecd

)

70 stroje snadné priznisobeni a dpra-
vu dosud pouiivénych, kontinudlné pojizdn¥ch nodbi -
jecich stroijd.

Podle dal§ih» vyhodného vytvoreni
vynalezu mi predrazeny a pripadné prirazeny rém stro-
je s vihodou centrélri presahuiici nosnik, ktery je
v oblasti koncového podvoziku st-oje pro podbiient,
nivelaci a vvrovnivini koleje € n¥i stbjen rrostfed-

nictvim s vyhodou ve vSech saérech &innédho kloubu,

Takové prikloubeni predfazeného a pripadné priraze-



ného ramu stroje je jednoduché a pritom robustni a

zajistuje prfi vaodném vedeni koleje uspoxo jivy a bez-

peény prenos sil z podbijeciho stroje na nfedfazend

pluhové dstroji pro bezporuchové kontinualni rozdélo-

3\

véni, pripadné profilovani Stérku.

Obé vozidla jsou vytvoFfena pri-

v v

kKloubitelnd, pfipadné prinojitelna k prednimu druhému,
S pluhovim dstroiim spojenfmu, a k& zadnimu tfetimu,

se zawetacim tstrojim spojenduu rdwu stroje bezprostred-
ne v oblasti na predrim, pfivadnd na zadnin korci Stro-
je pro podbijeni, nivelaci a vyrovravani kole ie usypo-
Fadaré trakéni, pripadné obsluind zabinv na stfedri
prvni rdm stroje, nfice..Z ob> vozidla jsou vvtvofera

S druhym a tretin rdamewm stroje bez kabiny a bez vysoké

strojni néastavby, pfipadné v podstaté pouze az k rovi-

e

né réamu stroje nepatrné nad p irazenym podvozkem. Ta-
to z hlediska konstrukce nejjednodussi nizka vytvore-
ni predrazeného, pfipadné nfifazer&ho vozidla umoZ-
nuie zejzina ve spojeni s bezprostfednd sousedfcimi
trak&nimi, pfipadn. obsluZn¥mi kabinami centrilniho
podbijecino stroje jak prichinzi volng pohled z do-
rraveifio tlediska na sousedici kolei, tak i znadnd ne-
omezeny pohuled na pfedfazené pluhové ustroji, pripad-

né na prifazené zametaci tstroii, &imZ Se zaiistd je-
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jich kontrola & jednoduchda obsluha.

wonedné daldi zvlasts jednoduché
vytvoreni vynilezu spoéiva v tom, Ze se sanostatnym
trakénim pohonew a réamem sStroje, ktery unds{i{ pohiné-

a

i

stroji pro zasobo-

o
)]

ci, brzdova a ovladaci dstroj

1

mi agregiaty, které jsou uspo-

=i
[

vani energii a s podb

"3

jec
raddany mezi dvéma ve vzéajeaném odstupu usporéadanymi

podvozky, a s jednim k nim v pracovnim sSméru bezprost-
fedné predrfazenym agregdteiws pro nadzdvihovéani a vyrov-
névéni koleje usporfadany kontinuidlng po koleiji poiizd-
ny stroj ie vytvoren jato stroj nro podbijeni, nivela-

-

ci a vvrovrnivani koleie a iako regulaéni stroj s né-

razniky se spréhly, upravenvmi na obou %oncichr rimu
stroje, a Ze rovnéZ alespon jedno z obou vozidel je

. . N s Y 4 ot .2 » S NI ’/-‘ . 3
pro volitelné a rgchlé uvolnovani vzajexncho spojent
mezi sebou nebo s jednim nebo s druhym koncezm ramu
stroje pro podbijeni, nivelaci a vyrovnévdni Xoleje
opatren vZdy na obou korcich svého ramu stroje néaraz-
niky se spfdhly. Takto jako reguladéni vozidlo vytvore-

ny stroj pro rnodbijeri, nivelaci a vyrovnévini kole-

)
[N

je je pri za!

r

[«

néni rusivych vlivd na pracovni agregd-
ty usporidand nezil rodvozky zvliAsté vhodnt »ro Xonco-
vé prikloubeni vozidel s dal$imi pracovnimi agregéty,

fakové pripojeni prostrednictvim serfdhel a néraznikn
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uspoirédanych jax na konci podbijecine stroje, tak i
na piidavnfci ramec’ stroje wsoZnuje rycilé a tdelné
snpoijovani, pripadné rozpojovéani, pricemZ navzdory pred-
Fazendzu a prifazenému vozidlu je moZné neomezené zalle-
néni podbijedky do vlakové soupravy pro zajisténi rych-
1é a spolehlivé prestavné jizdy.

Vynilez je v dal§im podrobnéji vy-
svétlen na nékolika prikladech provedeni ve snojeni s
vakresovou &asti.

Ya obr. 1 jo scareiratic.y znazor-
nén bokorvs “ontiruilnré po koleijl poiizdnitho stroje oro
rodbijeni, nivelaci a vyrovniviri koleie podle vynidlezu,

Z

ze xterdmn j» na pfedr?. %oreci stroie prikloubeno ve-
N P I

-

zidlo 2 v¥3kové prestavitelnfm pluhovim dstroiinm a ke

[A5

kterdmu je na zadni.: konci stroje pripojeno vozidlo s
v¥3kové préstavitelnym zauetaciwm dstrojim.

Ya ohr., 2 je zrazornén ptdorys stro-
je podle obr. 1, ktery mé na vozidle, které je predraze-
no a které je spojerc s preirim koncen straje, plubo-
v4 fetroii, kterd je vvtvofeno atfedrim nluhex a boé-
nini »luhy, jaioz i pfitazené vozidlo se zazetacim
astrojiu a pi

Fa obr. 3 az obr. 3 jscu zndzorné-

na tri scheasatics@ uspofidéni v hHokoryse stroie, jehoz




konstrukce je znazornéna na obr, 1 a je podobnd uve-

-

denému stroiji pro podbijent, nivelaci a vyrovrnévani
koleje s na koncicr usporadan¥mi nérazniky se sprahly

a s obéma dal$imi, ke .stroji pripojenymi vozidly, a

to v rdznych polohach, pripadné kombinacich nasazeni, -
pridewnwz prislusné usporidini stroje je vidy vytvoreno
pro neomezeny prichozi dohled na provoz v obou smérech,
pripadné bro Xontrolu pracovnich agregétd a pricemz

br. 3 m

<
Qn

steinou pracovni polohu jako obr. 1 a ohr,
4 Cerchovang vyznalenou pracovri polouu vodbijedky

o~

8 volitelné moZ?nosti nasazeni vozidla spojendho s plu-
wovym astrojfia v pracovrim swéru za nodhijedkoun a obr. 3
pracovni nolohu podbijeEéky s pridavnym ¢tvrtym vozid-
lew, které ie opatfeno stabiliziétory kole je.
' Ma obr. 6 je znézornén dal$i pri-
klad provedeni jednoduchéno, kontinudlné po %koleji
vojizdnédho stroje pro podbijeni, nivelaci a vyrovnavai-
ni koleje s vozidleir, které je v pracovniu sméru pred-
razené a které je spojeno s vi¥Skoveé prfestavitelr¥n
pluiievyn dstrojim,. -

Ya obr. 1 a na obr, £ znazornény
stroj 1 pro podbijeni, nivelaci a vyrovrdvani :ole je

je pojizdny prostrfednictvim podvozkd 2 a trakéniho po-

tontt 3 po koleji 6, kterd je vyvtvorena z priénych praz-



13

ctt 4 a kolejnic 3, uloZenych ve Stérku, lezi dvéma

na koncich uspoXidanymi trakénimi, pripadné obsluz-
nymi kabinami 7, 8 je v pracovnis sméru bezprostredné
pred zadnim podvozkem 2 s rémem 11 stronje spojena pra-
covni kabina 9 a centréln{ ovlidaci astroji 10. Vztaz-
ny systém 12 pro nivelaci a vyrovnavani koleje slouzi
pro zjistovani polohy koleje 6, pFipadné chyb v této
poloze. Pro zésobovéni riznjch, s vyrodou hydraulickych
pouont je upraveno dstroji 13 pro zésobovini energifi,
wezi ob2ia znalnt of sehe vzdilenymi rodvozky 2 je

1sporédin unéddeé 14 nastroja, Xtery je svim, vzhledemw

k]

¥ 03
)
- b

K sipXxou 15 zrizorrénému pracovrimu siéru na zadnio
zonci podepren prostiednictvim podpérnfho a vodiciho
podvezku 16 primo na koleji 6. Predni konec unédsede 14

nastroji je uloZen na ramu 11 stroje podélné posuvné
prostrednictvia vedeni 17. Pro rYzna, pfipadné relativ-
ni posouvani undSeCe 14 nistrojf vzhledewm ke kontinuil-
né pracovné posouvatelnému rimu 11l strvoje je unédSeé 14
nastrojd spojen s pohonen 18.

< unédSeti 14 néstrojd je pro kaz-
dou xolejnici 5 pripojen vyskove prestavitelny podbi-
jecl agregdt 19, ktery je opatfen nFisuvnymi a vibrag-

nimi pohony pro po dv. jicich proti sobé prestaviteln$

2 vibrovatelné, jakxoZ i do Stérku zasouvatelné podbi-
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jeci nastroje 20, Dale je na posuvném unadSeéi 14 néa-
strojt upevnén prostfednictvim zdvihaciho pohonu

a vyrovnavaciho pohonu 22 vySkove a bolné prestavitel-

——

,

ny zdvihaci a vyrovnévaci agregédt 23, ktery je pro-
strednictvim dvou v odstupu za sebou usporédanych a ja-
ko vyrovnavaci néstroje vytvofenych dvojic kol s okol~-
Xy spustitelny a pojizdny po koleji 6. Zdvihaci a vy-
rovnévaci agregzit 23 ma dale na kolejnice 5 priloZitel-

né zdvihaci kladky 24 a zdvihaci héky 25. Pro délkové

o

mesouviéni unisSele nastroija véetné podbijeciho agre-

7dtu 19 a zdvihacilho a vyrevedvaciho agregzitu 23 je
nfigavné k polonu 18 upraven trakéri nohon 26, phsobi-

ci na podpdrny & vidici podvozek 15,

(o

b

1y

Sstroj 1 pro po

i

jeni, nivelaci

a vyrovreivéni holeje je na svém v oracovaiu sméru pred-
nim konci 27 rédwu 11 stroje kloubové spojen v koncové
oblasti s vozidlea 30, které mi prostrednictvim pod-
vozku 28 podepreny druhy ram 29 stroje. Na towto vo-
‘zidle 30 je prostrednictvim s vfhodot hydraulickych po-

hon® vyskove prestavitelnd plubové dstroji 32, které

md s vinrodou hvdraulickyr pohonen. 31 ovladatelny stted-

ni »luh 34 a prostrednictviia porond 33 oviadatelnd bHol-
ni pluhy 35. stroj 1 pro podbijeni, nivelaci a vyrov-

névéani %oleje je na svim zaanim konci 38 rimu 11 <tro-
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Jje v koncové oblasti kloubové spojen se tfetim a pro-

-

strecnictvim podvozku 37 podepfenym tfetim ramenr 3

stroje dalstho vozidla 39. Ma towmto vozidle 39 je uspo-

Fadéno prostfednictvim pohonu 40 vyskové prestavitel-

»

né,zametaci Ustroji 43, kters je spojeno s prilnym

dopravnim pésewm 42, ovladatelnym pohonem 41. Jek dru-

—

hy rém 29 stroje, tak i tfeti rém 38 stroje, kterd

r-‘\

jSou opatren luhovin dGstrojim 32 ripadné zameta-
» i R ]

s

cim tMstroifiy 43, json vvtvoreny jako toliko Jedrim pod-

D1

iv

¢

vozXkeii 28, 37 opatfeni »p sn& vozidla 30, 39, ktera

wa il pro nozoarovint, pfipsdré pro obsluhu nlurcv©ho
dstroji 32 & zaretaciho dstroji 48 kontrolni stanovid-
té 44 trakini, pfipadné obsiuZné kubiny T nebo 8. Rémy
29, 38 stiroje naji vidy jeden ceutr 1Ini, vystupujici
nysnik 45, 46, ktery je spojen prostFednictvim na vSech-
ry strany déinného kloubu 47, 48 se strojen 1l pro pod-
bijeni, nivelaci a vyrovnivéni koleje. KaZdé z téchto
obou privésrych vozidel 30, 39 ma ve své korcovd oh-
lasti, kterd je protileila ke kloubfm 47, 48, nérazni-
Ky 49, 50 se spridhleu, .

Ya podkladé velmi v~ hodn‘ho nizké-
flo vytvoreni obou privésryeh vozidel 30, 39 bez stroj-
ni nadstavby vznika pro obslubu, ktera je v trauéni,

pfipadns obsluZrd kebiné 7, 8 nerudeny a volnd pritchozi
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> s rd b4

vyhled pres cc1é prisludné privésné vozidlo 30, pfi-
padné 39, &imZ se zaiist{i welmi dobré pozorovéni ko-_
leje 6 a signalizadnich tistroji na kontrolnim stano-
visti 44, jak je to vyznaleno &arkovanymi paprsky.

FP¥i pracovnim procesu se pohybuje stroj 1 pro podbije-
ni, nivelaci a vyrovnavéni koleje v&etnd pfipojenych
privésnych vozidel 30, 39 kontinualné v pracovnim smé-
ru vyznafendm Sipkou 15, zatfiumco unéseé 14 nastrojt
vietneé podbijecich agrezdtd 19 a zdvihaciho a vyrov-
névacino azregétu 23 se pohybuje prferuSovand od prazce

prazcei, Dik towuto vynodrnému uspofadéni, pi

vytvoreni pfivésnyca vozidel 39, 39 je moZnp z trakéni,

pfipedné obsluzné kabiny 7, pfipadné z kontrolniho sta-
novisté 44 prostrednictvim jejica pohontt jednoduse a

spolenlivé obsluhovat jak pluhové ustroji 32, tak i

e

boni pluhy 35, nrifewZ je moZno presné sledovat po-
méry z hl:diska mnoZstvi a ‘ipravy Stérku na $térkovém
Tozi. To md zvléadtni viznam zejuéne také v souvislosti
S rychlym a kontirudlnim pracovnim prtijezdem, protoZe
poméry z nlediska Stérxu se &asto rychle méni a vyZa=-
duji rychlé prestavovani rozvidécich desek $térku plu-
hovcho dstroiji 32, pfipadnd bolnich pluhd 335, aby se

v nasledné oblasti podbijecich agregitd 19 ziskala rov-

nomerné zastériovand kolej 6 a aby se zejimfna v jednom
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a témZe pracovnim prijezdu pfivedlo dostatek 3térku
do podbijecich oblasti v prostoru podbijecich agrezéa-

tt 19. Obdobné je na nasledném privésném vozidle 39

]

usporadané zametaci Gstroji 43 pr

zavérné rovnomérnd
smeteni pfipadné'profilovéni stérku dobrfe obsluhovatel-
né a kontrolovatelné z trakéni, prfipadné obsluZné ka-
biny 8, pripadné z kontrolniho stanovisté 44,

Na obr. 3 je zndzorrény po koleji
kontinudlré pojizdny stroj 51 pro podbijeni, nivelaci
a vyrovn. vini koleje, ktery je z hlediska konstrukce
a vybaveni podobny stroji popsanéru na obr, 1 a 2 a
ktery je pojizdny prostfednictvim na ksnecich usporada-
nycn podvozikd 52 na koleii 53, kteri je vytvorena z
prazeld a kolejnic a ktera je uloZena na $térxovém lo-
Zi. Na relativpé vzhledem k ré u 54 stroje pferuované,
pfipadné v roztec¢i prazc® posouvatelném uhééeéi 55 na-
strojua je uspofadén pro kaZdou kole jrnici vySkové pre-
stavitelny podbijeci agregat 56, ktery ma prfisuvné a
vibrovatelné podbijeci nastroje, jakoz i agregat 37
pro nadzdvihovani a vyrovniv.ini koleje. Stroj 51 pro
podbijeni, nivelaci a vyrovniavani %oleje je u tohoto
nfikladu provedeni vytvoren jaso rezuladri vozidlo,
které¢ je na obou xoncich rému 54 stroje opatfero na-

raznity 58, 59 se soré&hleu, Frostfednictvim svich pfed-

——
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nich ndraznikd 58 se sprahlem, a to v pracovnim smé -
ru, ktery je oznalen Sipkou 60, je stroj Sl nro pod-
bijeni, nivelaci a vyrovnavéni koleje spojen se dru-
hym, s vyaodou jako pfivés vytvorfenym vozidlem 63,
které ma druhy rém 61 stroje a podvozek 62. Druhy ram
61 stroje je rovnéZ spojen s prostfednictviic pohont
vyskové prestavitelnym, stiednim pluhem a bolniwi plu-
tvofenym pluaovym dstrojim 64. V pracovnim smé-

-

ru zadni nireazniky 39 se srcfédhlem stroje 31 pro pod-

’,

bijeni, nivelaci a vyrovrivani Yoleje jsou spojeny s
viiedou s privésnyw vozidlew 70, kterd ie opatfeno
ramen 66 stroje, podzozken 87 a zenetacim dstroifm 68
s pridnym dopravniw pésew 62. N¥a obou koncich tébhto
rani 61, 36 scroje jsou optt upraveny narazniky 71, 72
se sprdahlew, Z&:ladni pracovni poloha stroije 51 »ro
podbijeni, nivelaci a vyrovnavéni koleie s vozidly 63
a 70 je shodréd, ja'to u prikladu usporidini stroje po-
dle obr, 1 a 2.

Na sahematickdw znézornéni podle
obr. 4 je ne rozuil od toho zobrazena moZné& noloha na-
sazeni, ve které je voziZlo §3 s nluhovim dstrojim 64,
Xter? de spoijend s prednin koncem stroje 31 pro pod-
bijeri, nivelaci a vyrovnévani Xoleje spojitelné voli-

telnd® v rimci jednoduchého univerzélniho nasazenti také
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se zadnimi nérazniiy 59 se spfihleu stroje 51 pro
2adbijeni, nivelaci & vyrovnavénd Koleie, jak je to

znazornéno ferchovand, V takovém pFipadé se notom spo-
ji druhé vozidlo 70, kterd je spojeno se zametacim
dstrojim 68, jednoduchym zpfisobem se zadnim koncen
vozidla 63. Tak® u tonoto FeSeni je moZny neomezeny
priciiozi pohled na nrovoz a neomezené pozorovani a dal-
kové obsliunovéni pluhavého vistroii 64, pripadné zame-
taciho Ystroji 68. rakov4 poloha nasazend stroje se zvo-
11 s vihodou tehdy, pokud je napfiklad v oblasti nod-
bijeni pro podbijeci azrecdty k dispozici doztate: $tér-
Ku a zejudna tcehdy, rokud se poZaduje nfesné profilo-

cté

,
DNl

f‘\

()\

viani Stérku s nédsledn’u s
Fodle 1oZnfho kowmbinainino plipadu

~

nasazeni, Ktery je zndzornén na obr, 5, je usporadini
vytvoreno tak, Ze zadni narazniky 59 se spiahlem stro-
je 31 pro podbijeni, nivelaci a vyrovnavani koleije jsou
spojitelné se stabilizatoren 73 koleje, Ten md réam stro-
je, ktery je spojen s na konci uspofadanymi nodvozky

74 a na kterfu jsou upevnény dva prostfednictvim pohont
s velkymi svislymi silami ovladatelnd a v podstaté vo-
dorovné rozimitatelnd =tyabilizacéni azresity 75. Pro
Xontrolu spusSténi koleje prostfednictvim kladkov§ch

.

zdvihacich nistro ja téchto stabilizaénich agrecatt 7

& e —




je upraveno nivelaéni Gstroji 76. Stabilizéator 73

P —— —

xoleje je prostrednictv’a zadniho néraznikn .77 se
spfahlem spojen s vozidlen 70, na kterédm je upraveno

8. Jak je to znazornéno Cerchovane,

—

zametaci ustroji
pripadné Sipkou, lze vozidlo 63, xteré je spojeno S
sluovym Gstrojim 64, v ramci univerzalniho volitelné-
ho nasazeni v souladu s kolejovymi podminkawi, které
jsou % dispozici, spojit rovnéz se zadnin koncem Stro-
je, napfiklad pri velkinm nahromaiéni Stérku a relativ-
né hluboio zapuSténycii kolejovyc: fdsecicn stabilizé-
torein khle je.

Na obr. 6 schematiciy zndzorneny
daldi jednoduchy pfiklad provedeni zobrazuje stroj 78
pro podbijeni, nivelaci a vyrovnavini koleje s ramem
79 stroje, ktery je prostfednictvim na konci uspofiada=
nych podvozk? 80 kontinudlné nojizdn¥ v pracovnim smé-
ru, znazorneném Sipkou 22, vo koleji 81, ktera je vy-
tvofena z nraZch a kolejnic. idezi obéma ve znaéném od-
stupu usporédanymi podvozky 80 je pro xazdou kolejnici
usporédan prostfednictvim pohonlt na ramu 73 stroje
rodélné nosuvné ulozeny podbijeci agregat 83, ktery
je opatfen prisouvatelnymi a vibrovatelnymi podbije~
cimi nistroji, jakoZ i agregét 84 pro nadzdvihovani

a vyrovnavani koleje, ¥a obou Xkoncich stroje 78 pro
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podbijeni, nivelaci a vyrovmévani kcleje jsou uprave-

ny nérazniky 385, 86 se sriéhly. Frfedni konec 87 ramu

79 stroje, pripadné nérazniky 86 se spfihlem jsou spo-
jeny s vozidlem 90, které je rovnéZ opatfeno narazniky
88, 89 se sprahly. Toto vozidlo 90 méa mezi dvéma pod-
vozky 91 vy3kové prestavitelné pluhové tistroji 92. Na
pfednim konei réamu 33 stroje je upevnéno vySkové presta-
vitelné zametaci Gstroji 94 s rotujicim zametacim kar-

taéem., Takd u tonoto vozidla 90 s relativné nizkou

——

. z
1

strojni nadstavbou v predni “oncové oblasti je spoleh-
1iveé zaliistdn neowezeny praciiozi prithied na dopravu s
judnoduch¥mi Xontrolnimi podminkami pluovéio dGstroji
92 a zametaciho “istroiji 34 z trakfni, nfipadn¢ obsluZné

kabiny 95 stroje 78 pro podbijeni, nivelaci a vyrovna-
vini koleje. Totn tuntinu&dne pojizdré usporidani stro-

je 718 pro podbijeni, nivelaci a vyrovnavini koleje za-
jistuje v nejjednodudsi %ombinaci se zé&kladnim nasta-
venim pro pracovni nasazeni velmi bospodéarny zptsob

prace a jediny nutny pracovni prjezd »fi protrilovéani :

&

Sté&riového loZe se soulasnyin prfividenim dostateéného

.

mroZstvi §térku do podbijenyc: oblasti podbijecich
1.

agregat

i}
! o
Lo

pri soucasném podbijeni koleje 8
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PATENTOVE

1. {ontinudlné po koleii poijizdny

»

stroj pro podbijeni priénych prazcd koleje s ramem
stroje, podepren¥m na navzédjem v odstupu usporfédanych
podvozcich, 2 s unéselem nastrojd, ktery je s ramem
stroje spojen prostrednictvim podélné posuvného poho-
nu, ktery je usporddén mezi dvéma podvozky a ktery
je upraven pro alespon jeden vidkové nfestaviteliny
zdvilecl a vyroveivaci acregat a oro alespon jeden

”

viskové prestavitelny podbijeci{ asresdt s podbijeci-

wi nastroj., xterd jsou prostfednictvim rfisuvayeh a

o

vibraénic® po“ond po dvhrjicic1 proti sobd® nlfestavitel-

né a vibrovatelné jaxoZ i zasunuteln? do $térku, ja-
knZz i s rémem stroje spojenVa s drultym ramem stroje
vozidla, na %terém je uloZeno wmezi dvéma podvozky
prostrednictvim pohend ovladat-1lné a v¥3ikové presta-

-

vitelné¢ plutové ustroji, vyznaduiji’ ¢

[y

se
tim, Ze stroj (1; 51; 78) pro padbijeni, nivelaci a
vyrovnavini koleje (€; 33; 81) je svym v pracovnin

sméru prednim kovcew (27) ramu (11) stroje vvtvoFen
na sgonci kloubové spojitelny s druh¥m rimem (29; 61;
83) vozidla (3J3; 63; 230), podepfen¥m alesnon jednim

podvozkea (28; 62; 91).
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2. Lontinudlné po koleji pojizdny
stvoj podle bodu 1, vy znadugijiici se tim,
Ze stroi (1) pro nodbijeni, nivelaci a vyrovnavani ko-
leje (8), ktery ije spojen s predfazenym druhym nastrojo-
vym ramen (28) s vyskové pfestavitelnym a prostiednict-
vim pohond (31, 33) ovladatelnym stfednim pluhen (34)
2 boénimi pluhy (33) opatfenym pluhovim tdstrojim (32),
je na svém v pracovnim sizéru zadnim konci (236) ramu (11)
Stroje opatfen alespon prostfednictvin jednoho podvoz-
ku (37) podepfenym tfetim rémeu (38) stroje dalstho vo-
zidla (32), ktery je na konci vytvofen kloubové pfipo-
jitelny @ ra kterénm e uspofadino nrostfednictvim po-
horu (40) viskové prestavitelné zametaci dstroji (43),
kieré je s vyhodou spojenn s pohonem (41) oviadatelnym

priénym dopravnim pasem (42).

J. =ontinudlné po koleji pojizdny
stroj podle bodu 1l a 2, vyznaduijici i se tim,
Ze oba pluhovym dstroiim (32), pFipadné zanmetacim dstro-
ifm (43) opatfené rany (22, 38) stroje jsou vvtvoreny
jako pouze jedrnim podvozkem (28, 37) opatfena privés-

n& vozidla (30, 33),.

4. Xontinuédlné po koleji pojizdny

streoj podle je:inoho z bodd 1, 2 nebo 3, vyzna -




-y

padné pri=-

¢c¢ujicit se tim, Ze predrazeny a pr:

ha

i

azeny rém (23, 38) stroje ma s vyhodou centralni

oy

presahujici nosnik (45, pfipadné 46), ktery je v ob=-
lasti koncového podvozxu (2) stroje (1) pro podbijeni,
nivelaci a vyrovnavani kxoleje (6) s nim spojen pro-
strfedrictvim s vyhodou ve vSech smérech ¢inného Xlou-

bu (47, pripadné 48),

P

5. Xontinuilné po kole ji pojizdny
stroj podle jednoho z bodd 1 az 4, vy znadc¢u-
ijici se tia, Ze ob& vozidla (30, 32, prFipadné 63,
70) jsou vytvorera prikloubitelnd, pfipadn&d nfipoji-
telnad k prfedninmu druhému, s nluvovym ustrojim (32, pfi-
nadné 64) spojendmu, a k zadnimu tFetfmu, se zauetacyn
tistrojim (43, prinedné 68) spojenému ramn (22, 38, pri-
radné 81, 66) stroje bezprostfedné v oblasti na prfed-
nim, pripadné na zadnim Xoreci stroje (1, nrfipadné 51)

pro podbijeni, nivelaci a vyrovnivani koleje (6, pfi-
padré 533) usporadané trakéni, prfipadnd obsluZné kabiny
(7, pripadné 8) na stfedni prvni rdam (11, pfipadné 54)
stroje, pricemZz obé vozidla (30, 39, »nfipadné 63, 70)
isou vytvofena s druhym a tfetim rawea (29, 38, pri-
radnt 81, 66) stroie bez kabiny a hez vysokZ strojni
nadstavby, nfipadn® v podstaté pouz: az % roviné réunu

stroie¢ nepatrn® rad prifazenim podvozkem (28, 37; 62, 67),

1



6. Jontinuélné po koleji pojizdny

-

stroj podle jednoho z hoddt 1 a2 5, vy znadc¢u-
jici se tim, Ze se sawmostatnym trakénim porronen

a ramein (34; 79) stroje, ktery unasi pohénéci, brzdo-
va a ovladaci ustroji a dstroji pro zadsobovani energifi,
@ s podbijecimi agregidty (56; 83), které isou uspora-
dany mezi dvéma ve vzéjemném odstupu usporddanymi pod-
vozky (52; 80}, a s jednim k‘nim v pracovnia spéru
bezprostredné predfazenym agrerfdtem (57;%4) rro nad-
zdvihoviani a vyrovnavéani koleje usporadany, kontinudl-
n2 no %oleji pojizdny stroj je vytvorfen jako stroj (51,
pripadné 78) pro podbijeni, nivelaci a vvrovnavini ko-

4 "

leje a jako rezuladéni stroj s narazniky (58, 59, pri-

-

pednt &5, 86) se snfihly, upravenymi na obou koncich

*'1
o

réuu stroje, & Ze rovnéz aleSpoﬁ jedno z ohou vozi-
del(63, 70, pfipadné 93) je pro volitelné a rychlé
uvolnovéani vza jemného spojeni mezi sebou nebo s jednim
nebo se druhym koncem rdmu stroje (51, nrfipadné 78) pro
podbijeni, nivelaci a vyrovnavani koleje oratfemo vidy

na obou koncich svého rirmu (51, 66, pfipadné 93) stro-

je néreazniky (71, 72, prfipadné 88, 89) se sprahly.

Zastupuje:
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