REPUBLIQUE FRANGAISE @ N° de publication : 2 485 618

INSTITUT NATIONAL {A n'utiliser que pour les .
, . commandes de reproduction).
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

~ - DEMANDE
DE BREVET D'INVENTION

N°e 81 11714

®

Dispositif d‘ancrage 'de bloc pour installation ripable de transport et/ou d'exploitation miniére.

Classification internationale {Int. CL.3. E21D 23/04.

Date de dépdt....c.cesvenvevnneranan- 15 juin 1981.
Priorité revendiquée : RFA, 27 juin 1980, i° P 3024 216.1.

e ® 6

&

Date de la mise & la disposition du .
public de la demande.........-.. B.O.P.l. — «Listes » n° 53 du 31-12-1981.

@)  Deposant : GEWERKSCHAFT EISENHUTTE WESTFALIA, résidant en RFA.

@ Invention de : Gerhard Merten, Horst Schliisener, Kunibert Becker et Herbert Beyer.

@ Titulaire : Idem @

Mandataire : Cabinet Pierre Loyer,
18, rue de Mogador, 75009 Paris.

D Vente des fascicules 3 FIMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

20

30

2485618

Dispositii a'ancraze de bloc pour installation

ripable de transport et/ou d'exploitation miniére

La présente invention concerne un dispositif d'ancrage

de ploc destin& 3 une installation ripable de transport

\'l

t/ou d'abattage minidre souterraine dans lagquelle das
v8rins hydrauligues d'ancrage sont reliés d'une part &
i'installation de trangpori et/ou d'abattage et d’autre part

aux cadres de base d'éléments de soutdnement marchants, en

narticulier tels gue des boucliers de souténement ec¢ analo=

~ues, qui sont fixés de leur clt

& par leurs mécaunismes de

~ipage & l'installatior de transport et/ou d'avattagz.
Dans le dispositif 4it d'ancrage de bloc, lfancrage
"usne installation de transport et/ou d'abattage coastitule
) .

”07dagm d'engin d“am tiage relié & ce dernier et constituant
an ensemble ripable, s'effectue & l'aide de v@rins hydrauli-
Jues d'ancrage qui sont montés de fagon artic ulée entre les
siZments de soutdnement mavchants de la taille et is convo=

L . v

sour  de manidre que 1laxe des vérins soit disposé selon un

=]

angle aigu par rapport & la direction 10ug1uud11 ale 4
convoyeur. Le point d'appui des vérins d'ancrage e

. PN

<ud suy les cadres de base des &léments de soutdnement gui
sont pourvus par exemple de consoles ea vue du raccordement
articnlé des vérains d'ancrage (brevet allemand DE-CE

28 00 519j.

Les dispositifs d'ancrage de ce type dans lesqueals
l'ancrage de 1'installation de transport et d'abatrage est
rédalisd dans sa direction longimudinale par une pluralité de
sérins d'ancrage répariis sur la longueur de la taille et
supportés de fagon articulée sur le souténement marchant se
sont révélds valables dans la pratigue. Mals ces dispositife
d'ancrage ont 1'inconvénient venant du fait que les vérins
d'ancrage sont disposés dans la zone de passage enire 1'inse.

tallacion de transport et d'apattage et la rang€e dez 8lé-

(\x

ments de sout@nement zituds & llarridre du cfté du vembla-

yage, g@nant ainsi foviement le passage dans cette zone.
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2
Quand on utilise le dispositif d'ancrage de bloc dans des
filons de faible &paisseur, la section transversale disponi-

‘ble poﬁr le passage se trouve réduite de fagon peu favorable

par les vérins d'ancrage.

L'objet de 1' invention est un dispositif d4' ancrage de
bloc du type mentionné gui, tout er garantissant un ancrags
sfir de l'installation de transport et/ou d'abattags, a2
réduit pas, ou du moins ne réduit pas de facgon- desaithagﬂustg

©
5
3

[

la zone de passage situge entre 17installation et ia ¥
d'éléments de sout@nement 4u soutdnemsnt marchant dn faitl
des vérins d'ancrage.

Selon lf'invention, ce pr
fes 8l8ments transversaux 2

rence sous foyms G& plagues

1 tinstailaticsn de transpori

-

gont fixés les vérins 2fantyra~

remblayage, £€léments auxd:

ge par leurs avticuliaticns raccordzment,

distance gul ies sépars Is rion de transgort ab/jio

d'abattage est aa mod Zgals B L& 1argeur de la zon2 22

Y

passage entr de zzansport et/ d'amals

[0}

tage et les #léx =hants,

51t1f dlangrage A8

{7
[
@

Grice

[ “’1

hloc, les wéri 13g vers l'arzrisre =2n

direction

nay rapsort a 1! installaticn de

transport etjoi davaliag= d= manidre que le passage entre
1'installation de iranzgp-rt =n/on A'asattage et la rang&e
déléments de souténamesnt woroiants reste aussi lavgement
ouverte gue possible. ie rranefert des forces d'ancrage &
1tinstallation de tramnspgort et/cu dfapdattage s'effectue
alors par l'intermédiaire des 3léments en saillie transver—
saux, gui sont raccordds senesiblement perpendiculairement a
la direction longitudinale de l'installation de transport
et/ou d'abattage sur le o5t3 du remblayage et soat consti-
tués sous forme de plaques de passage plates s'appuyant sur
l1a sole, de manidre qu'elles ne rédulsent pas de fagon
désavantageuse la hauteur du passaye. L'expression Jde "pla-
que de passage" désigne ici des supports transversaux cons-
titués sous forme de plagues, de bandes plates ou analogues,

de faible hauteur et repusant suv 14 sole, mals qul sont par
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ailleurs suffisamment stables pour transmettre les forces
d'ancrage. La disposition dé&calée vers l'arridre des vérins
d'ancrage permet de réaliser l'ensemble de fagon plus avan-
tageuse du fait gue les vérins d'ancrage sont plus ou moins
parall&les a l'installation de transport et/ou d'abattage
dans la position de base des &léments de sout@nement et sont
de ce fait disposés contre et & l'avant des cadres de base,
ce gui ne réduit pas sensiblement la largeur du passage.

Selon une forme de réalisation préférée, les &€léments
transversaux en saillie sont des &léments constitutifs des
mécanismes de ripage associ@s aux &léments de sout&nement
concernds et gui comprennent de manidre connue une timonerie
de guidage et un vérin de ripage monté dans cette derniére.
Dans ce cas, il n'est pas nécessaire d'avoir recours a des
consoles transversales particulidres. Les forces d'ancrage
sont alors transmises par l'intermédiaire des m&canismes de
ripage des &léments de sout&nement voisins respectifs &
1'installation de transport et/ou d'abattage, les m&canismes
de ripage de ces &léments de souté&nement assumant la fonc-
tion desdits &l&ments en saillie transversaux. Les mécanis-
mes de ripage sont alors constitués avantageusement par au
moins deux tiges de guidage et guidés sur le cadre de base,

-~

qui sont reliées & leurs extrémit@s avant et par 1'intermé-
diaire d'une plaque de passage commune ou analogue d l'ins-
tallation de transport et/ou d'abattage, le v&rin de fipage
dtant montd de fagon articulde entre la timonerie de guidage
ou la plague de passage et le cadre de base de 1'élément de
souténement concerné. Les mécanismes de ripage servant & la
transmission des forces d'ancrage portent sur leur plaque de
passage ou sur une t&te de tiges qui relie la timonerie de
guidage & la plaque de passage une piéce d'articulation
constituant 1l'articulation de raccordement du vérin d'ancrage.
guand on a recours au dispositif d'ancrage de bloc selon
1'invention et qui vient d'&tre mentionng, il est avantageux
que les éléments de sout&nement dont les mécanismesrde' '
ripage sont reliés aux vérins d'ancrage soient un peu déca-
18s vers l'arriére en direction du mouvement de ripage par

rapport aux &léments de souténement voisins sur le cadre de

base desquels s'appuient les vé&rins d'ancrage par 1l'intermédiaire
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4
d'articulations de raccordement, de maniére que les vérins

d'ancrage soient, en position de base, situés contre et a

‘1l'avant des cadres de base des éléments de souté&nement

premi&rement mentionnés.

Les articulations de raccordement des vérins d'ancrage
sur les cadres de base et avantageusement aussi sur les
&6léments transversaux en saillie ou sur les mécanismes de
ripage sont de préférence sonstituées sous forme d'articula-
tions 3 la cardan ou universelles de manidre yue les mouve-
ments articulds soient possibles aussi bien autour d'un axe
d'articulation perpendiculaire a la stratification qgu'autour
d'un axe de pivotement orienté sensiblement dans la direc-
tion du mouvement de ripage. Il est ainsi possible de riper
3 1'&tat ancré l'installation de transport et/ou d'abattage
et de faire suivre les &léments de soutdnement marchants
sans qu'il y ait de contraintes et de charges transversales
appliquées aux vérins d'ancrége i la suite des mouvements de
ripage. Lesdits &l&ments transversaux en saillie peuvent
8tre pivotés en hauteur par 1'intermédiaire d'articulations
d'accouplement sur des axes d'articulation parallé&éles a
1'installation de transport et/ou d'abattage tout en restant
reliés 4 1'installation de transport et/ou d'abattage en
formant un angle fixe dans le plan paralléle au plan de la
sole, de sorte que les forces d'ancrage puissent &tre trans-
mises de fagon stable, et que d'un autre cdté une certaine
adaptétion de l'installation de transport et/ou d'abattage
et des &léments de soutnement marchants soit possible, en
particulier vis-a-vis d'inégalités du sol. Quand on a re-
cours & cette disposition, il est avantageux que la timone-~
rie de guidage du mécanisme de rlpage qui transfére les
forces d'ancrage soit reliée & la plague de passage par une
articulation dont l'axe de pivotement soit sensiblement
perpendiculaire a la stratification, de maniére que les
&léments de soutdnement concernés disposent d'une liberté de
mouvement suffisante &galement a 1l'é&tat d'ancrage et gue la
timonerie de guidage du mécanisme de ripage ne soit pas
sollicitée en direction transversale par les forces d'ancra-
ge.

D'un autre c6té et selon une fautre forme de réalisation

P
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5
-= l1l'invention, les playues de passage des mécanismes de
cipage qui forment les &l&ments transversaux en saillie
peuvent &tre reliées de fagon articulée mais limitée dans
i’espace d l'installation de transport et/ou d'abattage.
nazns ce cas, la timonerie de guidage des mécanismes de
iipage concernés peut 8tre déplacée dans la zone situde du
23t8@ du remblayage dans des dispositifs de guidage des
zadres de base en direction du mouvement de ripage et suppor-
Lée transversalement & la direction du mouvement de ripage,
< 2st-a-dire en dirvection longitudinale de la taille, de
zanidre qu'en dépit d'une liaison articulée dans 1l'espace
188 plagues de passage, les forces d'ancrage puissent &tre
:ransmises de fagon fiable par lesdites plagues de passage 3
“installation de transport et/ou d'abattage.

L'invention sera maintenant décrite plus en détail avec
. -férence & des exemples de réalisation représentds schémati-
nement aux dessins ci-annexés dans lesguels:

la figure 1 est une vue pavtiells de dessus d'un dispo-
<i1tif d'ancrage de bloc selon 1l'invention d'une installation
‘2 transport et dfabattage et des €lé&ments de soutdnement
situds du cbté du remblayage et disposss 3 cet effet,

s

la figure 2 est &galement une vue partielle de dessus
ion pr&féré du dispositif

d'un second exemple de r&alisat
d'ancrage de bloc selon 1l'invention.

Sur le dessin, la vZférence 10 dé€signe une installation
de transport et d'abattage connue en soi, gui est constituée
par un convoyeur ripable 11 formé par un convoyeur & chaine
%4 vaclettes gui se déplace devant le fromt d'abattage cu le
*vont de taille, et un dispositif de guidage 12 monté& sur
le convoyeur du c8té€ 4du front de taille et sur legquel se
déplace un engin d'abattage et en particulier un rabot.
L'installation de transport et d'abattage 10 utilisée pour
1'abattage souterrain en front de taille peut se déplacer de
fagon connue par pas de ripage en direction A de 1'abattage
an fonction du progrés de 1l'abattage.

Le souténement de la zone de la taille s'effectue &
ltaide des &léments de soutd@nement marchants I, II, III,
etc., situés du cbté du remblayage par rapport au convoyeur

11, et constitués de préférence var des boucliers de
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6
soutdnement connus en soi. Chague &lément de socuténement I,
1I, III, etc., s'appuie sur la sole par 1'intermédiaire d'un
cadre de base subdivisé 13. Sur les deux parties 13" et 13"
du cadre de base de chague &lément de souténement s*appuie

.respectivement un &tangon hydraulique 14 monté sur une .

articula£ion.de base. Les deux &étangons 14 de chague glément
de souténement supportent uﬁ chapeaﬁ de toit commﬁh {non
représenté), qui est relié de fagon articulée du cHte du»
remblayage aux parties 13', 13" du cadre de base ar @oyen
d'un bouclier 15 de foudroyage guidé par des pielles. Les
boucliers de foudroyage de ce type sont &galement .connas.

A chaque &lément de sout@nement est associg son gxogré<.f
mécanisme de ripage 5. Les mécanismes de ripage § sont
constitués respectivement par une timonerie de guidage
formée par deux tiges de guidage 16 paralléles et se présem
tant sous forme de tiges &lastiques, relides 3 leurs extri—
mités avant par l'intermddiaire d'un élément de tEte 17..
L'élément de téte 17 esgt un &lément faisant partie A une
plague de passage 18 par laquelle la timonerie de guidage is
est relide au convoyeur 1l. Les plagues de passage 18 des
&léments de sout&nement individusels sont disposéeé dans 1a
zone de passage 19. Elles sont constitudes par des plagques
plates, en forme de gouttiéres, qui peuvent s'appuyer suxr la
sole et qgi sont raccorddss du cB8té du remblayage par des
articulations de raccordement 20 au convoyeur i1 oﬁ dm
gldment rapporté de celui-ci. Les srticuiations de raccorde—
ment 20 ont des axes d'articulation orientés en direction
iongitudinale de 1l'installation de transport et a'abattage -
10, gui traversent les oalllet= d'articulations 535 plaques
de passage 18, de manidre & mdnager un jeu entre les axtlcu—
lations qui permet d'obtenir une iiaison articulde E mouve—
ment limité entre les plagues de passage 18 et le convoyenr
i1. Chague mécanisme de ripage S est associ& 3 un vérin
hydraulique & double effet 21, disposé au-dessus des deux
tiges de guidage 16 entre les parties 13' et 13" du cadre de
base de 1'&lément de soutdnement associé et qui est reliée
aux deux parties 13' et 13" du cadre de base par l'intermé-
diaire d'une traverse de raccordement 22 ou de toute autre

liaison appropriée. La tige de piston 23 de cnacun des
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7
vérins de ripage 21 est articulée & un &lément de téte 17
ou a la plague de passage.

Les mécanismes de ripage du type qui vient d'@tre men-

tionnés et comprenant un v&rin de ripage 21 inséré& dans la

timonerie de guidage sont &galement connus. Les tiges de
guidage 16 peuvent se déplacer dans la direction du ripage
(fléche A) dans des glissi@res constituées par les surfaces
latérales tournées l'une vers l'autre des parties 13' et 13"
du cadre de base des &léments de souténement individuels, et
elles peuvent avantageusement pivoter dans le plan perpendi-
culaire & la stratification par rapport aux parties du cadre
de base pour permettre aux pérties du cadre de base de
s'adapter aux in&galités de la sole. Dans les mécanismes de
ripage connus, les parties du cadre de base sont pourvues
dans ce but de dispositifs de guidage longitudinaux sur
leurs surfaces latérales tournées l'une vers l'autre et dans
lésquelles passent une traverse qui relie les deux tiges de
guidage 16 du mécanisme de ripage & leur extrémité arriére.
Lorsque les vérins de ripage 21 sont alimenté&s hydraulique-
ment en direction de leur sortie, l'installation de trans-
port et d'abattage 10 est avancée contre le front de taille
en direction de la fléche A par l'intermédiaire des plaques
18. Les &éléments de sout&nement I, II, III, etc., qui sont
sous tension entre le toit et la sole constituent les points
d'appui pour les vérins de ripage 21. Si & l'inverse les
vérins de ripage 21 sont aliment&s en direction de leur
rentrée, les &lé&ments de sout@nement individuels sont entrai-
nés en direction de la flé&che A lorsque les &tangons 14 ne
sont plus sous tension hydrauligue, et l'installation de
transport et d'abattage 10 constitue alors un point d'appui
pour le mouvement de ripage. Lors du mouvement de ripage,
les &léments de sout&nement sont guidés par la timonerie de
guidage qui est accouplée & l'installation de transport et
d'abattage 10 par l'interm&diaire des plaques 18. ‘ .
Le dispositif d'ancrage de bloc représenté a la figure 1
est constitué par des vérins hydrauliques d'ancrage 30,
répartis sur toute la longueur de l'installation de trans-
port et d'abattage 10 ou sur une partie seulement et ils

s'appuient respectivement sur le cadre de base 13 d'un
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&1ément de souté&nement. Selon la figure 1, des consoles
transversales 24 sont montées rigidement et de maniére a ne
pouvoir se déplacer angulairement sur le convoyeur 11 du
c6té du remblayage et au moyen de boulons 25, ces consoles
étant disposées perpendlculalrement 3 la direction longitudi-
nale de l'installation de transport et d'abattage 10 et
coopérant par leur extrémité libre avec une articulation de
raccordement 26 du vérin d'ancrage 30 qui lui est associé.
Les articulations de raccordement sont de préférence consti-
tudes sous forme d'articulations a la cardan, de type uni-~
versel ou analogue, de maniére que les mouvements de ltarti~-
culation soient possibles aussi bien dans la direction d'un
axe d'articulation orienté en direction du mouvement de
ripage (fl&che A) que d'un axe perpendiculaire et disposé
dans ce cas perpendlculalrement 3 la stratification. Les
tiges de piston 27 des vérins d'ancrage 24 sont montés
pivotants dans une articulation de raccordement 28 fixée sur
une pidce 29 et ils tournent autour d'un axe sen51blement
perpendiculaire a la stratification. De leur cdté&, leur
piéce 29 peut pivoter autour d'un axe d'articulation orienté
en direction du mouvement de ripage et disposé 8 1l'extrémité
avant du cadre de base 13 d'un élément de souténement. Les
articulations de raccordement des vérins d'ancrage 30 sur le
cadre de base des gléments de souté&nement intéressés permet-
tent donc &galement des mouvements articulés aussi bien dans
le plan perpendiculaire 3 la stratification que dans le plan
paralldle au plan de la sole.

Les consoles transversales 24 sont constituées par des
plagues plates, également formées a4 la maniére de goulottes
et pouvant s 'appuyer contre 1a sole. Leur longueur est
prévue pour que la distance séparant 1' articulation de
raccordement 26 des vérins d'ancrage 30 de la paroi latérale
du convoyeur. 11 du c6té du remblayage soit au moins approxi-
mativement &gale & la largeur de la zone de passage 19, de
manidére que cette zone de passage 19 ne soit pas réduite
de fagon sensible par lesvérins d'ancrage 30 dans la posi-
tion de base du souténement marchant représentée sur la
figure. Les vérins d'ancrage 30 sont situés, dans la posi-

tion de base du souté&nement marchant, juste a l'avant des
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cagres ae bas=: 1&gt avg moins approximativement
paralldles & la directicns longitudin nale de 1'installation de
sransport et d'abattage i0. Lorsqu'on envoie de la pression
dans les vérins d'ancrace 30 en direction de leur sortie,

ies forces d'ancrage sont transiérZes par les consoles

rvansversales 24 3 1'insteilation de transport et d’abattage

gui se trouve alors ds Iagon conna ancrée dans sa direc-

ion longitudinale. A 1'état ancrg, les vérins d'ancrage 30

vire des articulations de caccor=

sTappuient par L'interm’

Jdzment 28 contre les Zléments de souitZnement COries oadants.

39

On peut voir gue grice au dispositif d'ancrage é;,blocv
1a section transversale du passage, olest-a@=dire la largeur

©
la hauteur de l'espaca 19 réservd au paszage n'ash pas

v

ensiblement limitd, Quand on déplace 1° de
ransport et d'apattage 10 en direction de la Fléche A &

a .

‘aide des virins de rigs

ge 21, les wérins d'ancrags 30
e~ '@.@-

s#fectuent un mouvement @i?ctaﬂt
z0le et ils se disposert en

port & 1'axe longitudin
d'abattage 10. Augsitdt yue les

servant & 1l'appui des

dans lequel lss

41

ont transmises
1 et voisin § 1'installa-

de dldment de

vicn de transport la plague de passage 18
¥

associde au mecanlsme nondant rvempllssant
i

prévue sur ia

a fonction de la conssie
i e desguelles sont

figure 1. Les plagues

srangmises ies forces 4'ancrags dans ce cas au

convoyeur 11 du cBi@ du remblayage pa erddiaire d'ung

int
31 domnt i'axe dfarticulation est
uy

artmculatlon d“acuouy;“p'
paraliele & 1'axe 11, de waniére

yue des mouvement §oasib1e3 dans le

plan perpendicuiaive U la slagues 7
de passage et 1°installation de transport st d'apattage

alors gue d’un autre c8té les plagues de passage gont
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10
relides au convoyeur 11 en forment avec lui un angle fixe
dans le plan parall&le au pian de la sole. Dans ce cas
&galement les articulations de raccordement 26 st 28 des
vérins d'ancrage 30 sont constituées de préférence sous
forme d'articulations & la cardan ou universelles. Les
pidces 29 des articulations sont montées dans cette forme d=
rdalisation. dans la zone avant sur le cbté& du cadre de base
13 de 1'élément de sout@nement I qui est voisin de 1'&lément
de souténement II, et la force d'ancrage du verin 3§ est
transmise par sa plaque de passage 18 a l'installiation de
transport et d'abattage 10. La plaque de passage 18 de
1'&lément de sontdnement I peut &tre un peu plus #troite aue
celle de 1'élément de souténement II. Elle est rsiide X

s

e £}

convoyeur 11 du ~3té du remblayage par 1'interm@&dizire 47on:
articulation d'accouplement 20 gui permet un mouv:ament
1imité de l'articulation dans lfespace.

On peut voir sur la figure 2 gue les &léments de soi
nement IT gqui permetitent aux forces d'ancrage dfZ8tia tratt
mise a4 l'instailation de transport =t dfabattage 10U par
1'intermédiaire de leurs mécanismes de ripage ou de leurs
plaques de passage 18 sont decalds vers llarri&re par rap-

sort A4 1'élément de souténement voisin dans le sens CONTran~

re § la direction de la FiZche A d'une distance X de maniers

-~

jque le vérin d'ancrage 30 soit situé juste & 1'avant du

-

~adre de base 13 des 3i&nents de souténement IT et & tiar

re de l'extrsémitd avant des cadres de base 13 des &iléments
de scuténement yoisins 1.

Quand les plaques de passage 13 des €léments dc suuténe~
went II sont rasccordées par 1'intermédiaire des articulatic
d'accouplement 31 au convoyeur il selon un anglc fize dans

[]

te plan parall&le au plan &2 la sole, il est avantagsux au

b
[

ia timonerie de guidage i6é seit raiide par une acticulaticn

ct

32 3 la plague de passage 18 dont l'axe de pivotement es
perpendiculaire A la stratification, ce gui rend gpossibles
des mouvements transversaux des él&ments de soutenement II.
Les forces d'ancrage peuvent &tre transmises des vErins
d'ancrage 30 aux plaques de passage 18 sans que des fornes
transversales scvient appliguées 3 la timonerie de guidage

associge 16.
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On a aussi la possibilité avec l'exemple de ré@alisation
de la figure 2 de relier les plagues de passage 18 des
mécanismes de ripage S au convoyeur 11, & la place des
articulations d'accouplement 31, par des articulations qui
autorisent comme les articulations 20 une liaison articulée
limité&e. Dans ce cas la plaque de passage 18 ne se comporte
pas comme un support monté sur la paroi latérale du convo-
yeur 11 mais désormais comme un support supporté & ses deux
extrémités car la timonerie de guidage 16 s'appuie latérale-
ment sur le dispositif de guidage du cadre de base dans la
zone de son extrémité arriére.

Quand il s'agit en partiéulier du mode de ré&alisation de
la figure 2, on a également la possibilit& de monter d'une
fagon connue en soi un vé&rin hydraulique de levage dans le
mécanisme de ripage S, au moyen duquel l'ensemble de 1l'ins-
tallation de transport et d'abattage 10 peut &tre basculée
dans le plan perpendiculaire 3 la stratification pouvoir
régler 1l'angle de coupe du rabot ou de toute autre machine
d'abattage se déplagant longitudinalement par rapport au
dispositif de guidage 12 de la machine d'abattage. On ?eut
donc monter le vérin de levage entre les plaques de passage
18 et le convoyeur 11 de manid&re que lorsqu'on oriente la
machine d'abattage dans le sens d'une plohgée, les plaques
de passage peuvent se soulever de la sole sur une certaine
distance, comme cela est connu pour les dispositifs de
commande de direction de fléche. Ces mouvements en direction
sont possibles sans que l'ancrage fiable de 1'installation
de transport et d'abattage 10 soit remis en question'dans sa

direction longitudinale.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif d'ancrage de bloc destinéd 3 une installa-
tion ripable de transport et/ou d'abattage mini&re souter-
raine dans laquelle des vérins hydrauliques d'ancrage sont
reliés par des articulations d'accouplement d'une part &
1'installation de transport et/ou d'abattage et d'autre part
aux cadres de base d'éléments de soutdnement marchants, en
particulier tels que des boucliers de sout@nement et analo-
gues, qui sont fix&s de leur c6té par leurs mécanismes de
ripage & l'installation de transport et/ou d'abattage,
caractérisé en ce que des &léments transversaux (24, 18) en
saillie et constitués de préférence sous forme de plagues de
passage sont raccordés & l'installation de transport et/ou
d'abattage (10) du cOté du remblayage, gléments auxquels
sont fixés les vérins d'ancrage (30) par leurs articulations
de raccordement (26), et dont la distance qui les sépare de
1'installation de transport et/ou d'abattage est au moins
égale 3 la iargeur de la zone de passage (19) entre cette
installation de transport et/ou d'abattage et les éléments
de sout@nement marchants (I, II, III, etc.).

2. Dispositif d'ancrage de bloc selon la revendication
1, caractérisé en ce que les vérins d'ancrage (30) sont
disposés, en direction de base des &éléments de souténement
(X, 11, III) approximativement parallé&lement a l'installa-
tion de transport et/ou d'abattage (190).

3. Dispositif d'ancrage de bloc selon la revendication 1
ou 2,'caractérisé en ce que les &léments transversaux (18)
en saillie sont des &léments constitutifs des mécanismes de
ripage (S) associés aux éléments de sout&nement concernés et

qui comprennent de manidre connue une timonerie de guidage

. (16) et un vérin de ripage (21) monté dans cette derniére.

4. Dispositif d'ancrage de bloc selon la revendication

3, caractérisé& en ce que les &léments de souténement {(11)

35

dont les mécanismes de ripage (S) sont reliés aux vérins
d'ancrage (30) sont un peu décalés vers l'arriére (de la
distance X) en direction du mouvement de ripage par rapport
aux &léments de souténement (I) voisins sur le cadre de base
(13) desquels s'appuient les vérins d'ancrage par l'inter— '
médiaire d'articulations de raccordement (28).
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wege dz bloo selon la revendication 3
ou 4, caraciérise en <& gue les mécanismes de vipage (S) des
8léments de souténemenc sont constitués, de fagon connue,

par au moins deux tiges de guidage (16) guidés sur le cadre

-

5 de base (13), gui sont rel a4 leurs extrémités avant et

l’J)

ige
par l1l'intermédiaire d'une pl gque de passage (18} cowmune. &
i'installation de transport et/ou d'abattage {10), le vérin
de ripage (21) é&étant moncd de fagon articulde entre la

timonerie de guidage cu 1

&

plague de passage et le cadre de

L& base de l'Elément de scuténement concernd, et en ¢z que les -
mécanismes de ripage {(8) servant & la transmission des

forces dfancrage porteni sur ieur plague de passage (18) o2
sur une tdte (17) de tiges gui relie la timonerie de guidags

116) & la plaque de possage (18) uvne pi&ce d'articulation

5 constituant 1’articulc n de raccovdement {26) du vyErin
d'ancrage {(30).

6. Dispositif 4° des revendi-
gations 1 & 5, caracticisi c @ v ticulations de
raccordenentc {26, 28) montées sur
trangversaunx

20001 Cagres 4
ali gaires 4

\'articula~

s revendi-

%D.

de guidage
SE

Laui

gz de bloc selon 1l'une des revendi-
an o2 gue les Zléments transvers

saux 124 hauteur paxz

14

1¥intermddiaive d'arciculations d'accouplement {(31) sur des

ages d'artic 13lez & i'installation de transport
et/ou d'abat nstalla=-

3% tion de txéﬁsport et/na d'abattags en formant un angle fixe

dans le pian parallé@le au plan de la sole.

v

9, Dispositif d’ancrage de bloc selon l'une des revendi-

cations 3 & 7, cavagté gue les plagues de passags

(18) des mécanismes de ripage (S8) gui forment les &léments



2425618

14
transversaux en saillie sont reliées de fagon articuléc mals
limitée dans 1l'espace 3 l'installation de transport et/cu
d'abattage (10), la timonerie de guidage (16) des mEcanismes
~de ripage- concernes pouvant &tre déplacée dans la zone
‘située du c6té du remblayageedans des dispositifs de guidage
des cadres de base (13) en direction du mouvement de ripage
et supportées transversalement 3 1la d1recc10n du mouvement

de ripage.
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FIG.2




