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Vyndlez se tykd otoéného podvozku pro
rozlidné rozchody koleji s nezdvislymi ke-
ly, ktery sestédvd ze dvou samostatnych
bodnich rdmi, z nich¥ kaZdy obsahuje ra =
meno, v ndm¥ jsou na krétkych oséch upev-
néna kole vybavens pery a brzdami.V rame-
nech jsou podle vyndlezu upraveny pravo =
#nfé prisné otvory, jimi# prochdzi vrchni
nosnik per se st¥edovym loZiskem a bodni-
ml vodicimi bloky a ddle rovnobéZné pod
nim upraveny spodni distandni nosnik, me-

zi nim¥ a vrchnim noanikem jsou uworaveny :

sady per. Na spodni strané spodniho dis - : boow o -
tandniho nosniku jsou upraveny desky opat- iiil~\*1\_£iii1[ -
¥ené ozubenim v podilném sméru, jehoZ drdZ- i . . ] v
ky zapadasji do podélnych zubl umisténych 2 t V7
v pravouuhlych pri¥nfch otvorech. Rozted = k“ﬁ—hrﬁiif ' PR, T
zubl a podet drdZfek odpovidd rozchodim 1A N

pro které je podvozek urlem. Ke zméné roz= P
chodu dochdzi za jizdy vozu pfes jednodu-
ché m¥nici za¥izeni, které pFesune zuby
do drisky odpovidajic{ pat¥idnému rozcho-
due.
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Vyhélez.se tykd otodného podvozku pro rozlidné rozchody koleji Zeleznic, po nich¥ se
maji.pohybovat vozy.

Rozvoj mezindrodni Zeleznilni dopravy je omezovén tim, Ze jsou poufivény koleje v riz-
ném rozchodu. Fodle zndmych rozchodd se v praxi pFi p¥echodu z jednoho rozchodu koleji na
druhy pouzivéd vymény podvozkd vozl & to se nejsndze provddi u vozd s podvozky nédsledujicim
zpisobems : '

KaZdy viz urdeny k provozu na kolejovych systémech se dvéme rozlidnymi rozchody je vy-
baven dvéma podvozky, pFidemZ jeden z nich je na vozu a druhy je nevyuZit ne nddrazi, kde
bude zamdnovén, nebo musi byt k dispozici reserva vyménnych podvozky v takovém mnoZstvi,
aby bylo moZné kompenzovat potFebu v rozdf{lném podtu vozd, které prechdzeji z jednoho sys~
tému rozehodu na druhy. Dopravni orgenizace musi mit také mezi systémy rozchodd nddraini
za¥izeni, vybavené k témto zdméndm, dostatednd dlouhd koleji¥té obou systéml, zvedaci za -
¥{zenl, vhodnd pracovidtd a daldi speciflni vybaveni. Tato vyména je pracovnd velmi ndrod-
né & trvd dlouhou dobu, obvykle nékolik hodin. liimoFddn$ obtiZnd a nep¥ijemmd zdlouhavd je
vyménae podvozkd osobnich vozl, u kteryeh je pouZity systém otodnyeh podvozki prakticky ne-
odpojitelny.

Je mnoho zndmych konstrukénich ¥eseni, pii kterych se pojezdové Ustroji nemusi ménit a
pfesto je moZné, aby kola kaZdého podvozku byla pFesunuta na dve presnd urdené rozchody, od-
povidejici poZadovanym vzddlenostem stop kol. '

V téchto dvou polohdch jsou kola zajiitdna pomoci zaePizeni sloZité konstrukee a toto
zajidtovéni ze¥izeni na vndjsi pokyn umoinuje odjidtdni a presunuti kol do druhé polohy,od=
povidajici nové potfebné 8iFe rozchodu. Potom je za¥izenim novd poloha opdt zajiZtdna.

Vihledem k veliké komplikovanostl a velké vdze neni toto zaiizeni ke zmén& rozchodu pod-.

[ N ’ v v s w¥ L. . ~ ’ ~
vozkd v praxi dasto poufivdno & jsou hleddna Tesenl, wnoznujici snazsi dosaZeni poZadované-
ho efektu p¥i jednodudsi obsluze.

Je jiZ 2ndmé FeSenl, pouZitelné pro urdity maly podet vozu spojenych kloubovym zpisobem
se zvl4Stnim netradidnim pojezdovym uUstrojim. Pod sprahovaci za¥fizeni ka%dé vozové skiing
se zasune jednoosy podvozek vedeny pfednim vozem, ktery mé obd kole uloZene bezprost¥ednd u
kaZdého kola ne krdtkych osdch. Pouzdra jsou uloZena ve vdlcovych otvorech v télese, které
Je spoledné pro ob& kola. Sada pouzder kol mife byt v p¥idném sméru posunovéna mezi dvéma
rozchody podle koncovych postaveni a v téchto konovych postavenich miZe byt zajisténa a za=
jisténi miZe byt v pfechodové Gdsti vyloZeno smérem dolu, nastane bodni presunuti kol a
pouzder do poZadované polohy. Potom je zajistdni posunuto smérem nahoru, p¥idem? na druhé
strané pouzder se nepohybuje. V zafizeni ne m&ndni rozchodu je véha p¥evzata vodici bodni

¥ v

listou a kola i loZiska jsou odlehdena, aby bylo umoZnéno ena#si bodni posunuti,

Popsené za¥izeni, pracujfci s nezévislymi koly se pou¥ivd Uspé#nd pro expresni vlieky,
jedouci mezi zemémi, pouZivajfeimi rozdilné rozchody kolejf. Zatizeni je asle pouditelné pou;\
ze pro zvl4st za¥izené vozy, spojené klouby, vybavené Jednoosymi podvozky, zvld&té pak s
brzdemi ne keZdém kole & se sni¥enou hmotnosti. Provoz tohoto ze¥izeni vyZaduje zvyisSenou
UdrZbu, Téleso spoledné pro obé kole mé krom$ toho znadnd komplikovaeny tvar, ktery je urden
nutnosti pfeneseni zatifeni ne druhou kolej pomoci bodni 1iSty.Kromé toho musi byt v tdle-
se uspofdddna Sty¥i loZiske dvou samostatnych kol a musi byt také dostatedné misto pro je =
jich bo¥ni posun. -

Aby byl zejiStén p¥istup k loZiskim, umisténym uvnit¥, musi byt spojoveci tdléso ve své
st¥edni 34sti vybodeno smdrem nahoru. Proto je toto tdleso znadnd komplikované a velmi t3%-
ké, coZ omezuje jeho pouZiti u t8Zkych vozidel, protoZe pat¥{ mezi neodprufend Sdsti.lo¥nost
zabudovdni pouzder do t8lesa jinédho tvaru je omezene nutnosti dobrého chlazeni loZisek i
nutnost{ zejistit k nim dobry pFistup pro moZnost kontroly. Na tato pouzdra je nemo¥né nebo
velmi obtiZné umistit rozliéné regulftory brzddni, poditule kolimetry, tachometry, redukto-
ry pro generdtory atd. PouZiti prvki, kteréd urduji polohu pouzder na jedné nebo druhé stre-
né, omezuje také aplikeci tohoto zpisobu Yedeni jenom na dvd B3i¥ky rozchodu a to jedtd za
' pfedpokladu, Ze se oba rozchody od sebe p#ili nelisi. V prexi je toto Fedeni poubivéno ta-
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ké pouze pro piipady , kdy rozchody se podstatnd nelisf, Pro t8%kd vozidla, kterd maji vel-
k4 nebo rozmérnd pouzdra, je toto $edeni neaplikovatelné i v piipadé, Ze se 8ifka rozchodd
od sebe podstatnd nelisi.

Technickd Yefeni pro dopravu na kolejovjch systémech s vice jak dvéma Sifkami rozchodd
nejsou zndmde

(8elem vyndlezu je odstrandni vyse uvedenych nevyhod zpisobem, p¥i kterém je vyroben
otodny podvozek, ktery umoZini rychlou, bezpednou a dostatedné pohodlnou zménu rozchodu p¥i
pfechodu Yelezni¥nich vozd z normélniho rozchodu koleji na Siroky a naopaek, & to .bez pou =
¥it{ manudlni préce & bez zvlddtnich zabezpedovacich mechanismi, bez omezovéni moznosti
zmény rozchodu nutnosti mit k dispozici zvldstni zeFfizeni, bez zdvislosti ne hmotnosti vo-

ne FPritom za¥izenim podle vyndlezu je jednoduché, lehké a md snadno pfehlednou konstrukci.
~1zen1 podle vyndlezu umoznuje piipojeni riznych apardtd k sadé kol, umoznuae dobré chla-
" pouzder a umoinuje pouZiti riznych’ zpisobld perovdni p¥i dodreni positivnich vlastnos~
t{ : motnyech kol
‘odstata vyndlezu spodivd v tom, Ze v ramenmech jsou upraveny pravoihlé pric¢né otvory ,
Ajimiz prochdzi jednsk vrehni nosnik per se st¥edovym loZiskem a bodnimi vodicimi bloky a
Jednak rovnob&#nd pod nim upreveny spodni distandni nosnik, mezi nim¥ a vrchnim nosnikem
jsou upraveny sady per, pridem# na spodni strané spodnmho distanéniho nosniku jsou upraveny
desky opat¥ené ozubenim v podélném sméru, jehoZ dré¥ky zepadaji do podélnych zubld unisté-
njeh v pravodhlych pF¥i&nych otvorech a rozted zubl a podet drd¥ek odpovidd rozchodim, pro
které je podvozek urdens '

Podle vyhodného provedeni vyndlezu pfesahuje vrchni nosnik s spodni distandni nosnik
pravothlé p#idné otvory do siran, ppidemZ vile mezi vrchnim nosniken a hornim okrajem pravo-
dhlfch pridnyoh otvord je v&t3i ne¥ vidka té dsti zubl, kterd zapedd do drdZek a staticky
privés sad per je v&t5L nebo rovny vili mezi vrchnim nosnikem a hornim okrajem pravodhlych
- pPi&nych otvorl.

Podle dalifho vyhodného znaku vyndlezu presahuji konce spodniho distendniho nosniku
pies nej¥irsi rozchod kol & jsou opat¥eny podloZkemi pro kompenzaci opotiebeni kole

Del3i vyhodné provedeni vyndlezu spodivé v tom, Ze bodéni vodici plochy upravené ns
vrchnich nosnicich per presahuji na vn&j¥i strand samostatné boéni rémy, které jsou spoje-
ny dviéma p¥idnymi nosniky uloZenymi symetricky gikmo v jednom 2z niche.

Kone&né mohou byt zuby upraveny také na desce, kterd je spojena boénim rémem p¥idné
uspofddanym kloubemo

Za¥{zeni podle vyndlezu umoZnuje rychlou, pohodlnou & bezpednpu zménu #i¥e rozchodu na
viechny bE¥né rozchody bez manudlni préce a za jistovacich mechanismi. Rozméry podvozku
nejsou omezeny hmotmosti vozu & pouZité konstrukce je jednoduchéd.a lehkde. Je dédna moZnost
piipojeni reguldtord brzd, poditade kilometrd, tachometri a proudovych generdtord véetné
motorovjch pohoni. Tato zafizeni mohou byt pfipojena 1 k pouzdrim, kterd jsou na vnit¥ni
strané kol. '

Ke zmSmd rozchodu u otodného podvozku podle vyndlezu dochdzi na zeiizeni, které obsahu-
Jje dvd bo¥ai vile¥kovd voditka pohyblivé pédsy nebo vodici kolejnice, které prichézegi do
kontektu 8 konei spodnfho disten3nfho nosniku, které vydnivaji z podvogku smérem vene. Kolej,
na ni¥ dochdzi ke zménd rozchodu se sklédd ze t¥ech usekis Prvni usek koleji md rozchod,
na ndjB je podvozek privé nafizem a sm8Fuje od vodorovné roviny smdrem vzhiru. V druhém
vodorovném Useku se rozchod kolejnic postupnd méni na rozchod pofadovany, tj. bud se rozfi-
fuje nebo zu¥uje. Kone¥né v tfetim useku maji koleje jiZ Zddany novy rozchod a smé¥Fuji od
vodorovné roviny smdrem doll.

za¥izeni podle vyndlezu je patrno z p¥iloZenych vikresl, na nichZ zna8i obr.l - ¥ez vo-
zem 8 oto¥nym podvozkem podle vyndlezu, na jehoZ levé gstrané je zndzornéna poloha pro nej-
uZ{ rozchod S, a na pravé strand poloha pro nejsirsi rozchod S,, obr.2 - bodni pohled na
otodny podvozek podle vyndlezu, obr.3 - pohled na otodny podvozek ahora, obr.4 - boéni po-
hled ne ze¥izen{ pro zmSnu rozchodu & obr.5 - t¥#i lseky koleji v zomé zmény rozchodu.
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Otodny podvozek 1 pro rdzné 3ifky rozchodl vozu 2 sestdvéd ze dvou samostatnych bodnich

rémd 3, 3 s rameny 15, z nezdvislych kol 6 uloZenych na obou strandch v pouzdrech 7 a 8,
pPidem¥ podvozek je vybaven pery a brzdemi a spodivd na kolejich 4 a 5 .

Viz 2 je spojen se samostatnymi boénimi rémy 3 a 2' pomoci vrchniho nosniku 9, na kte-
rém je p¥ipevmndno stiedové loZisko 10 a bodni vodici plochy 1l umisténé mimo semostatné bod-
ni rémy 2,2'. Semostatné bodni rdmy g,g'jsou spojeny dvéme pPidénymi nosniky uloZenymi sy =
metricky Sikmo vidy v jednom z nich. Sedami per 12 je vrchni nosnik J spojen se spodnim
distandnim nosnikem 13 jehoZ konce Pieénivaji na obou strandch. Vrehni nosnik 9 a spodni

My

distandni nosnik 13 prochdzeji pravodhlym p¥iénym otvorem 14 remena 15 samostatinych bodnich
rémg 2,2', které slouti jako vedeni. lia spodni &4sti kaZdého pravoihlého pFiéného otvoru

14 jsou umistény dva zuby 16 a 17, kterym odpovideji drdZky 18 zubovych desek 19, kters
jsou upevnény na spodni strand spodniho distandniho nosniku 13. Zuby 16 a 17 a drdZky 18

jsou situovdny rovnobéZné s kolejemi 4 a 5.

Aby se dosdhlo zajiSténi polohy prvkd za¥izeni otodného podvozku v piipadé havdrie,mu-
si byt pfi vlastni hmotnosti viske h; zubd 16 a 17 v drdZkdch 18 mendi neZ vile hy, kterd

je mezi vrehnim nosnikem 9 & vrchnim dilem pravoihlého p¥iéného otvoru 14 a staticky prd -
v&s per 12 musi byt vétSi nebo rovny hodnoté h,.

P¥i zmén& rozchodu jedou otodné podvozky pro rozdilné rozchody, aniz by musely byt od-
déleny od vozu 2, lUsekem se tiemi pracovnimi z6nami, kde jsou umistdny vdledkové styky 20,
které zespodu podpirsji vyénivajici konce spodniho distendniho nosniku per 13. Sklon+ny usek
I md uzsi rozchod s Piskou 815 vodorovny dsek II md 3i¥ku pFfechdzejici postupnd z 8i¥ky 8,
na si¥ku rozchodu s, & dold sklonény dsek III md vét&i si¥ku rozchodu 8y A% k useku II je
viz 2 & k nému ndlefejici 8dsti, nachdzejici se nad spodnim distanénim nosnikem per 13 ned-
zdvifen viéi samostatnym bodnim rdmim 3 a g'otoéného podvozku 1 o vysku h, kterd je vétsi
ne? vyska ozubeni hy zubd 16 & 17 v drdikdch 18. PFi prdjezdu vozu 2 timto dUsekem (II) ne-
stane bodni posunuti samostatnych boénich rémi 3 e 2', kteréd je semolinnd vyvoléno kolejni-
cemi, jejichZ rozchod se méni z hodnoty 8, na hodnotu s, & v koneéné poloze musi proti so=
bé stdt zuby 16 & 17 s drdfkemi 18. Na tseku IIIL. zapadnou zuby 16 a 17 do drédZek 18 & me=-
zi koly 6 bylo dosaZeno poZadovaného rozchodu o hodnoté Sy

Pritom je moZné v p¥ipadd zobrazeném na obr.l dosdhnout Ety¥ rozlidnych poZadovanych
rozchodl. Proto¥e zaibizeni nae méndni rozchodu je symetrické, miZe byt pouZito pro vozy,
projiZdéjici obéme sméry.

Aby bylo kompenzovéno opotifebeni kol 6, je moZné vybavit stydnou zonu spodniho distan-
éniho nosniku 13 podloZkemi, umisténymi ne spodni strand nosniku podvozku. Tekové vybave =
ni sloufi{ eventudlnd jen pro vysoce elastickd zavédeni kol.

Ze¥izeni podle vyndlezu je pouZitelné pro rozlidné 8i¥ky rozchodd a pro vdechny hodno~
-ty normélniho & ¥irokého rozchodu. Pomoeci tohoto zafizeni lze zajistit také dopravu na 1iz-
kokolejnyech drahdeh, které jsou poufivdny v ndkterych zemich.

P R EDmME D v YN £ LE 2z2 U

1.0to8ny podvozek pro rozlidné rozchody koleji s nezdviselymi koly, sestévajici ze dvou
samostatnych boénich rémd, z nichZ keZdy obsahuje rameno, v némZ jsou na krdtkych osdch
upevnéna kole vZdy ve dvou pouzdrech, vybavend pery e brzdami, vyznadujici se tim, Ze v ra-
menech (15) jsou upraveny pravodihlé p¥idné otvory (14), jimiZ prochdzi jednek vrchni nos-
nfk (9) per se stfedovym loZiskem (10) a bofnimi vodicimi bloky (11) a jednek rovmnob&Zné
pod nim upraveny spodni distandni nosnik (13), mezi nim#¥ a vrchnim nosnikem (9) Jjsou upra-
veny sady per (12), p¥idem# na spodni strané spodniho distanéniho nosniku (13) jsou upra-
veny desky (19)opat¥ené ozubenim v podélném smdru, jehoZ drdZky (18) zapadeji do podélnych
zubld (16, 17) umistdnych v pravodhlych p¥idnych otvorech (14) a rozted zubd (16,17) a po =
det drdZfek (18) odpovidd rozchodim, pro které je podvozek urden,

2.,0todny podvozek podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze vrchni nosnik (9) a spodni dis-
tandni nosnik (13)p¥esahuji pravoihlé p#Fidné otvory (14) do stran, piidemZ wvile (h,) mezi
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vrehnim nosnikem (9) & hornim okrajem pravoihlych pFidnych otvord (14) je v8t3i ne% vyske
(1 ) t& S4stl subd ( 16, 17 ), kterd zapadd do dréiek ( 18 ) a staticky privés sad pex
(12) je vét$i nebo rovny vili (h2).

B;Otoénj podvozek podle bodu 1 a 2, vyznadujici se tim, %e konce spodniho distandniho
_nosniku (13) presahuji pfes nejdirsi rozchod kol (6) & jsou opat¥eny podloZkami pro kom -
penzaci opotiebeni kol (6).

4,0todny podvozek podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e vodiei plochy (II) na vrchnich
nosnicich (9) per piesehuji na vngjsi strand samostatné bodni rdmy ( 3, 37) .

5.0todny podvozek podle bodu 1 aZ 4, vyznadujici se tim, Ze samostatnd bodni rdmy (3 ,
3°) jsou spojeny dvima piiSnymi nosniky, ulo¥enymi symetricky Sikmo v jednom z nich.

6.0todny podvozek podle bodu 1 aZ 5, vyznadujici se tim, Ze zuby ( 16, 17) jsou upra -

MY

veny ne desce spojené s bodnim rdmem ( 3, 3°) pridnd usporfddanym kloubems

3 vykresy
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Obr. 4
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Vytiskly Moravské tiskafské zavody,
provoz 12, Leninova 21, Olomouc

Cena: 240 K¢és
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