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PROCEDE DE COMMANDE DE NETTOYAGE D’UNE GRILLE DE FILTRATION D’AIR DE REFROIDISSEMENT
DE RADIATEUR NOTAMMENT D’ENGINS ET DISPOSITIF POUR SA MISE EN OEUVRE.

- L’invention concerne un procédé de commande de
nettoyage d’une grille de filtration d’air de refroidissement
de radiateur notamment d’engins et dispositif pour sa mise
en oeuvre.

- L’objet de Pinvention est un procédé de commande de
nettoyage d’une grille (2) de filtration d'air de refroidisse-
ment de radiateur (4) notamment d’engins, dans lequel Fair
de refroidissement (5) est forcé a l'aide d’'un systeme de
ventilation (7) et dans lequel le nettoyage est effectué par
soufflage a l'aide d’au moins une soufflette (12) balayant
tangentiellement la surface de la grille (2), caractérisé en ce
qu’il consiste a commander ladite soufflette (12) en fonction
d’'un paramétre lié au régime du systéme de ventilation (7)
et/ ou a chaque fois ou en méme temps que ledit régime
descend a un niveau prédéterminé ou en dessous de ce
dernier.

- Application notamment aux engins du type chargeur ou
analogue.
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PROCEDE DE COMMANDE DE NETTOYAGE D'UNE GRILLE DE
FILTRATION D'AIR DE REFROIDISSEMENT DE RADIATEUR NOTAMMENT
D'ENGINS ET DISPOSITIF POUR SA MISE EN OEUVRE

La présente invention a trait au nettoyage de grilles de filtration d'air de
refroidissement de radiateurs de fluides liquides et gazeux et plus
particulierement de radiateurs équipant divers engins travaillant en atmosphére
poussiéreuse et chargée de particules solides en suspension dans ['air.

Une application typique de l'invention est par exemple le nettoyage des
grilles de radiateurs d'eau et d'huile de matériels mobiles, tels que des
chargeurs, de compactage ou de terrassement pour le traitement des déchets
ou le compactage de terres. |

Les radiateurs de ces matériels sont équipés de grilles de filtration de
['air destiné au refroidissement des radiateurs et qui est forcé au travers
desdites grilles.

Celles-ci sont percées d'un grand nombre de trous ou passages de faible
dimension au travers desquels des poussieres et particules solides en
suspension dans |'air ne peuvent pas passer, obstruant ainsi plus ou moins
fortement les grilles.

Périodiquement, il faut nettoyer la surface de ces grilles de filtration, en
vue d'éliminer les impuretés qui y sont plaquées et retenues et on connait déja
divers systémes de nettoyage de ces grilles de filtration, par balais ou a |'aide

de soufflettes dont le principe est bien connu.
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Ces systémes de nettoyage sont soit difficiles voire impossibles a
monter, car encombrants, notamment sur des chargeurs, soit complexes de
conception, d'utilisation et d'entretien.

Le but de l'invention est de proposer un moyen apte a nettoyer
périodiquement ces grilles de facon automatique et efficace.

A cet effet, l'invention a pour objet un procédé de commande de
nettoyage d'une grille de filtration d'air de refroidissement de radiateur
notamment d'engins, dans lequel |'air de refroidissement est forcé a I'aide d'un
systéme de ventilation et dans lequel le nettoyage est effectué par soufflage a
['aide d'au moins une soufflette balayant tangentiellement la surface de la
grille, caractérisé en ce qu'il consiste & commander ladite soufflette en
fonction d'un paramétre lié au régime du systéme de ventilation et/ou a
chaque fois ou en méme temps que ledit régime descend a un niveau
prédéterminé ou en dessous de ce dernier.

Suivant un mode de mise en oeuvre du procédé ci-dessus, plus
particulierement destiné a des engins du type chargeur ou analogue, ledit
paramétre est un signal généré lors du passége du sélecteur de vitesses en
position de marche arriére, ce signal pouvant étre, dans le cas ou l'engin est
équipé d'un avertisseur de recul, le courant d'actionnement de ce dernier.

L'invention a également pouf objet un dispositif pour la mise en oeuvre
du procédé, destiné a un engin dans lequel I'air de refroidissement est forcé a
I'aide d'un systéme de ventilation, ledit dispositif comprenant une grille de
filtration, sur au moins un co6té de laquelle est disposée une soufflette
tangentielle et une réserve d'air comprimé, reliée a ladite soufflette via un
dispositif électromécanique de commande, caractérisé en ce que la grille de
filtration a une section transversale suivant un profil ondulé, ladite soufflette
présentant, a |'une des extrémités de chaque sillon en forme d'auge formé par
la grille, un gicleur ou analogue de balayage du sillon, et en ce que ledit
dispositif de commande de la soufflette est relié & des moyens activés en
fonction du régime du systéme de ventilation.

Suivant une application de l'invention a des engins, du type chargeur ou

analogue, équipé ou non d'un avertisseur de recul et dont le systeme de



10

15

20

25

30

2774005
3

ventilation est m{ par le moteur de l'engin, lesdits moyens activés en fonction
du régime du systéme de ventilation sont constitués par un temporisateur
activant un relais d'alimentation d'une électrovanne autorisant |'envoi d'air
sous pression dans ladite soufflette, ledit temporisateur étant mis en service
par un signal généré par le sélecteur de vitesses de I'engin, de facon que la
soufflette soit mise en service a chaque fois que le sélecteur est actionné en
marche arriére, c'est-a-dire concomitamment avec un régime minimal dudit
systéme de ventilation, le moteur de I'engin étant décéléré.

Avantageusement, la soufflette n'est actionnée que si la pression de
|'air dans ledit réservoir se trouve au dessus d'un niveau prédéterminé.

Le dispositif de l'invention assure ainsi un dépoussiérage a la fois
automatique et efficace, d'une part grace a la configuration ondulée de la grille
de filtration, qui accroit la surface de filtration et, d'autre part, par le
placement des gicleurs de la soufflette a une extrémité des sillons en U de la
grille, assurant ainsi un balayage tangentiel puissant sur toute la surface du
sillon et toute sa longueur.

Un tel balayage est systématiquemeﬁt commandé deés que, lorsque
I'engin est en activité, le régime de ventilation de forcage de I'air de
refroidissement du ou des radiateurs, d'eau ou d'huile ou de tout autre fluide
liquide ou gazeux, est suffisamment bas et en particulier lorsqu'il est minimal,
ce qui est le cas notamment a chaque manipulation du sélecteur de vitesses
pour passer en marche arriere, le moteur de I'engin étant nécessairement
décéléré et donc le systéme de ventilation, lié au régime du moteur de |'engin,
également au régime minimal.

D'autres caractéristiques et avantages ressortiront de la description qui
va suivre d'un mode de mise en oeuvre du procédé de l'invention, description
donnée a titre d'exemple uniquement et en regard des dessins annexés sur
lesquels :

- Figure 1 est une vue schématique partielle d'un engin du type

chargeur ;

- Figure 2 est une vue partielle en perspective d'une grille de filtration

selon l'invention et ;
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- Figure 3 est un schéma d'un mode préféré de réalisation du dispositif
de l'invention appliqué a un engin équipé d'un avertisseur sonore de
recul.

Sur la figure 1, on a représenté schématiquement et partiellement la
partie avant d'un chargeur et plus précisément la partie avant supérieure du
capot 1 du moteur, sur la face supérieure, sensiblement horizontale, duquel
s'ouvrent, a l'extrémité avant, des ouies d'introduction d'air, recouvertes
d'une grille de filtration d'air 2 conforme a l'invention.

En retrait s'ouvrent les ouies de la grille 3 de sortie d'air.

Sous le capot 1, entre les deux grilles 2, 3 se trouve le radiateur 4 de
refroidissement d'eau ou de tout autre fluide nécessaire a |'engin.

L'air d'entrée 5 est aspiré et forcé au travers de la grille 2, puis du
radiateur 4 et enfin de la grille 3 pour étre rejeté en 6, par |'intermédiaire d'un
systéme de ventilation symbolisé en 7, généralement entrainé par le moteur de
I'engin.

En se reportant aux figures 1 et 2, la grille 2 de filtration de ['air
d'entrée 5 est constituée par une plaque météllique 8 percée ou ajourée d'un
grand nombre de petits trous 9 et pliée de facon a délimiter des sillons
paralléles 10 en forme d'auge.

La plaque 8 qui présente ainsi un profil transversal ondulé est fixée par
tous moyens appropriés sur un cadre métallique rectangulaire 11, lui-méme
monté sur le capot 1.

Les sillons 10 sont orientés dans la direction de déplacement de |'engin
et sont alimentés en air sous pression par une soufflette 12 disposée
transversalement aux sillons 10 & leur extrémité tournée vers l'arriére du
capot 1.

La soufflette 12 est intégrée dans le bord arriere du cadre 11 et
comprend un conduit (non représenté) intégré dans le cadre et relié par une
canalisation 13 (figure 1) & une source d'air comprimé, typiquement la réserve
sous pression dont sont habituellement équipés les engins de ce genre.

En regard de |'entrée de chaque sillon 10, la soufflette 12 est munie de

gicleurs 14 ou analogues.
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A l'extrémité avant, le cadre 11 est ouvert pour laisser échapper ['air de
balayage, dirigé vers le bas par une plaque déflectrice 15 fixé au cadre.

La figure 3 est un schéma des moyens de commande de la soufflette
12, conformément a l'invention.

La soufflette 12 est reliée par la canalisation 13 au réservoir d'air sous
pression 16 de I'engin, via une électrovanne 17 commandée par un relais 18
[ui-méme activé par un temporisateur 19.

Le temporisateur 19 est relié, a travers un mano-contact 20 piqué sur la
canalisation 13, au conducteur 21 reliant le sélecteur de vitesses 22 de |'engin
a un avertisseur sonore de recul 23 dont est équipé ce dernier.

En fonctionnement normal de I'engin, ['aspiration d'air de
refroidissement 5 du radiateur 4 du moteur provoque une pression sur la
surface extérieure de la grille de filtration d'air 8 entrainant le colmatage de
celle-ci par des poussiéres et déchets divers. Lors du passage en marche
arriere de l'engin, la chute du régime moteur entraine pratiquement la
disparition de cette pression, permettant ainsi, pendant ce court instant, de
procéder automatiquement au nettoyage dé la grille par le dispositif de
I'invention.

Lorsque I'on actionne le sélecteur de vitesses 22 en marche arriére, pour
raison de sécurité, un courant est délivré vers |'avertisseur sonore de recul 23
par le conducteur 21.

Ce courant appelé courant de pilotage est utilisé, conformément a
l'invention, pour actionner le temporisateur 19 qui lui-méme assure
I'alimentation en courant du relais 18 pendant 10 secondes par exemple, cette
durée étant bien entendu réglable. Ce relais 18 délivre pendant ce méme laps
de temps le courant d'alimentation a !'électrovanne 17 qui laisse libre le
passage de |'air sous pression vers la soufflette 12.

Les gicleurs, trous ou buses 14, qui sont calibrés, envoient dans |'axe
des sillons 10 un jet puissant 24 balayant tangentiellement toute la surface
des sillons sur toute leur longueur. Ce jet est d'autant plus efficace qu'il se
produit précisément au moment ou la pression plaquant les particules sur la

grille occasionnée par le flux d'air forcé par le ventilateur 7 est minimale,
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puisque le régime de ce dernier est directement lié & celui du moteur,
nécessairement au ralenti lors du changement de vitesses.

A chaque fois que la marche arriere de l'engin sera passée, il en sera
ainsi, automatiquement, pour autant que la pression, détectée par le mano-
contact 20, soit suffisante dans le réservoir 16.

Le mano-contact 20 évite des sollicitations trop rapprochées qui
videraient la réserve d'air sous pression. |l est dans une certaine mesure
optionnel et peut étre supprimé si le réservoir 16 est suffisant.

Le dispositif de |'invention est non seulement efficace, mais économique
en air comprimé.

Le paramétre commandant l'actionnement de I'électrovanne 17 est, ici,
le passage de la marche arriéere de I'engin. Dans les conditions d'utilisation
habituelles de ces engins, les marches arriére sont suffisamment nombreuses
pour assurer un décolmatage suffisant.

Il est a noter qu'en I'absence d'avertisseur de recul 23, le sélecteur de
vitesses 22 de I'engin peut étre muni d'un moyen générant un signal a chaque
passage en position de marche arriere, ce signal étant envoyé au mano-
contact 20.

Le parametre ci-dessus est li¢, indirectement, au régime du ventilateur
7, du fait que les passages de la mérche arriére et les mises au régime minimal
du ventilateur sont concomitants.

Le paramétre commandant ['électrovanne 17 peut étre un paramétre lié
plus directement au régime dudit ventilateur 7.

C'est ainsi que ladite électrovanne 17 pourrait étre commandée a
chaque fois que ledit régime atteint en descendant une valeur prédéterminée
ou la dépasse, par exemple a |'aide de moyens indicatifs de la vitesse de
rotation du ventilateur, reliés a |'électrovanne. Ceci pourrait étre mis en oeuvre
dans le cas ou le ventilateur 7 n'est pas entrainé par le moteur de |'engin, mais
un moteur indépendant, hydraulique ou électrique par exemple.

Par ailleurs, I'électrovanne 17 pourrait étre commandée a partir d‘un

signal généré par le passage du sélecteur de vitesses 22 en marche arriére,
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I'actionnement de ['électrovanne commandant, pour une méme durée, |'arrét
momentané du moyen d'entrainement dudit ventilateur 7.

Comme autre parameétre de commande de |'électrovanne 17, on pourrait
également prendre en compte la commande de la pompe a injection du moteur,
le ventilateur 7 étant entrainé par ce méme moteur.

Dans ce cas, en effet, le régime du ventilateur est directement lié a la
commande de ladite pompe a injection.

L'orientation des sillons 10 par rapport au capot 1 peut étre différente,
de méme que |'emplacement de la soufflette le long de |'un des c6tés du
cadre 11.

Si les sillons 10 présentent une longueur importante, on peut envisager
une soufflette & chaque extrémité, les deux fonctionnant en alternance.

Enfin, I'invention n'est évidlemment pas limitée aux modes de réalisation
représentés et décrits ci-dessus, mais en couvre au contraire toutes les
variantes, tant en ce qui concerne les formes, dimensions et agencements des
sillons, du cadre et de la soufflette de la grille de filtration 2, que |'implantation
de cette derniére sur l'engin selon la nature et I'emplacement du radiateur a
équiper et des types de brassage d'air, par aspiration ou pulsion.

De méme, bien des variantes peuvent étre envisager en ce qui concerne
les moyens d'actionnement de la ou des soufflettes, ainsi que le parameétre de

commande lié & la vitesse de rotation du ventilateur de forcage de l'air de

refroidissement.
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REVENDICATIONS

1. Procédé de commande de nettoyage d'une grille (2) de filtration d'air
de refroidissement de radiateur (4) notamment d'engins, dans lequel ['air de
refroidissement (5) est forcé a l'aide d'un systéme de ventilation (7) et dans
lequel le nettoyage est effectué par soufflage a l'aide d'au moins une
soufflette (12) balayant tangentiellement la surface de la grille (2), caractérisé
en ce qu'il consiste a commander ladite soufflette (12) en fonction d'un
parameétre lié au régime du systéme de ventilation (7) et/ou a chaque fois ou
en méme temps que ledit régime descend & un niveau prédéterminé ou en
dessous de ce dernier.

2. Procédé suivant la revendication 1, plus particulierement destiné a
des engins du type chargeur ou analogue, caractérisé en ce que ledit
parametre est un signal généré lors du passage du sélecteur de vitesse (22) en
position de marche arriére.

3. Procédé suivant la revendication 2,' plus particulierement destiné a
des engins du type chargeur ou analogue équipé d'un avertisseur de recul (23)
relié électriquement au sélecteur de vitesses (22), caractérisé en ce que ledit
signal est le courant d‘actionnemenf de |'avertisseur de recul (23).

4. Procédé suivant |'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que
ladite mise en fonctionnement de la soufflette (12) est effectuée pendant une
durée prédéterminée, réglable.

5. Dispositif pour la mise en oeuvre du procédé selon la revendication 1,
destiné a un engin dans lequel I'air de refroidissement est forcé a l'aide d'un
systéme de ventilation (7), ledit dispositif comprenant une grille de filtration
(2), sur au moins un c6té de laquelle est disposée une soufflette tangentielle
(12) et une réserve d'air comprimé (16), reliée a ladite soufflette via un
dispositif électromécanique de commande (17), caractérisé en ce que la grille
de filtration (2) a une section transversale suivant un profil ondulé, ladite
soufflette (12) présentant a I'une des extrémités de chaque‘sillon en forme

d'auge (10) formé par la grille, un gicleur (14) ou analogue de balayage du
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sillon, et en ce que ledit dispositif (17) de commande de la soufflette est relié
4 des moyens (21) activés en fonction du régime du systeme de
ventilation (7).

6. Dispositif suivant la revendication 5, plus particulierement destiné a
des engins, du type chargeur ou analogue, équipés ou non d'un avertisseur de
recul (23) et dont le systéme de ventilation (7) est md par le moteur de
I'engin, caractérisé en ce que lesdits moyens activés en fonction du régime du
systéeme de ventilation (7) sont constitués par un temporisateur (19) activant
un relais (18) d'alimentation d'une électrovanne (17) autorisant |'envoi d'air
sous pression dans ladite soufflette (12), ledit temporisateur (19) étant mis en
service par un signal généré par le sélecteur de vitesses (22), de facon que la
soufflette (12) soit mise en service a chaque fois que le sélecteur est actionné
en marche arriére, c'est-a-dire concomitamment avec un régime minimal dudit
systéme de ventilation (7), le moteur de |'engin étant décélére.

7. Dispositif suivant la revendication 5, plus particulierement destiné a
des engins, du type chargeur ou analogue, équipés ou non d'un avertisseur de
recul et dont le systéme de ventilation (7) est m0 indépendamment du moteur
de I'engin, caractérisé en ce que les moyens activés en fonction du régime du
systéme de ventilation (7) sont constitués par un temporisateur {19) activant
un relais (18) d'alimentation d'une électrovanne (17) autorisant |'envoi d'air
sous pression dans ladite soufflette (12), ledit temporisateur (19) étant mis en
service par un signal généré par le sélecteur de vitesses (22), de fagcon que la
soufflette (12) soit mise en service a chaque fois que le sélecteur est actionné
en marche arriere, ledit signal généré par le sélecteur de vitesses (22)
commandant I'actionnement de ladite électrovanne (17) et 'arrét momentané
dudit systéme de ventilation.

8. Dispositif suivant la revendication 6 ou 7, caractérisé en ce que la
soufflette (12) n'est actionnée que si la pression de ['air dans ledit réservoir
(16) se trouve au dessus d'un niveau prédéterminée.

9. Dispositif suivant I'une des revendications 5 a 8, caractérisé en ce
que la grille de filtration (2) est constituée d'une plaque métallique ajourée (8)

fixée sur un cadre (11).
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10. Dispositif suivant la revendication 9, caractérisé en ce que ledit
cadre (11) est rapporté sur |'engin, au droit des ouies d'entrée d'air (5) de

refroidissement.
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