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(54) Title: GUIDE SYSTEM COMPRISING AN ACCELERATION AND DECELERATION DEVICE

(54) Bezeichnung: FUHRUNGSSYSTEM MIT BESCHLEUNIGUNGS- UND VERZOGERUNGSVORRICHTUNG

(57) Abstract: The invention relates to a guide system comprising two guide parts that can be displaced linearly in relation to
one another, an acceleration device and a deceleration device, the acceleration and deceleration devices being dependent on the
stroke direction in a partial stroke of said guide system that heads towards a final position. To permit this, one of the guide parts
comprises the acceleration and deceleration devices as a common assembly. The other guide part comprises an actuating element,
which engages with the acceleration and deceleration assembly at the start of the partial stroke. The actuating element releases the
acceleration and deceleration assembly from a parked position, secured by a non-positive or positive fit, and guides said assembly
into the final position. The invention provides a compact, functionally reliable guide system and a sliding door assembly comprising

a compact, functionally reliable guide system.

< (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Fiihrungssystem mit zwei relativ zueinander linear bewegten Fiihrungsteilen,
o mit einer Beschleunigungsvorrichtung und mit einer Verzégerungsvorrichtung, wobei die Beschleunigungs- und die Verzdgerungs-
vorrichtung hubrichtungsabhéngig sind in einem an eine Endlage angrenzenden Teilhub des Fiithrungssystems in Richtung dieser

=
=

Endlage. Dazu umfasst eines

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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TJ, TM), europdisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, — vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden

EE, ES, FI, FR, GB, GR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV, MC, Frist; Verdffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen

MT, NL, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF, eintreffen

CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD,

TG). Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-

kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co-

Veroftentlicht: des and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
—  mit internationalem Recherchenbericht PCT-Gazette verwiesen.

der Fithrungsteile die Beschleunigungs- und die Verzdgerungsvorrichtung als gemeinsame Baugruppe. Das andere Fithrungsteil
umfasst ein Betitigungselement, das beim Beginn des Teilhubes mit der Beschleunigungs- und Verzégerungsvorrichtung
verrastet. Das Betdtigungselement 16st die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung aus einer kraft- und/oder formschliissig
gesicherten Parkposition aus und fiihrt sie in die Endlage. Mit der vorliegenden Erfindung wird ein kompaktes und funktionssicheres
Fithrungssystem sowie eine Schiebetiiranordnung mit einem kompakten und funktionssicherem Fiihrungssystem entwickelt.
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Fiihrungssystem mit Beschleunigungs- und

Verzdgerungsvorrichtung

Beschreibung:

Die Erfindung betrifft ein Fiihrungssystem mit zwei relativ zu-
einander linear bewegten Fiihrungsteilen, mit einer Beschleuni-
gungsvorrichtung und mit einer Verzdgerungsvorrichtung, wobei
die Beschleunigungs- und die Verzdgerungsvorrichtung hubrich-
tungsabhidngig sind in einem an eine Endlage angrenzenden Teil-

hub des Fiihrungssystems in Richtung dieser Endlage.

Aus der DE 102 14 596 Al ist ein derartiges Fiihrungssystem
bekannt. Die Beschleunigungseinrichtung und die Verzdgerungs-

einrichtung sind an getrennten Flihrungsteilen angeordnet.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Problemstellung
zugrunde, ein kompaktes und funktionssicheres Fiihrungssystem
sowie eine Schiebetiiranordnung mit einem kompakten und funkti-

onssicherem Flihrungssystem zu entwickeln.

Diese Problemstellung wird mit den Merkmalen des Hauptanspru-
ches geldst. Dazu umfasst eines der Flihrungsteile die
Beschleunigungs- und die Verzdgerungsvorrichtung als gemein-
same Baugruppe. Das andere Fiuhrungsteil umfasst ein Betéati-

gungselement, das beim Beginn des Teilhubes mit der Beschleu-

BESTATIGUNGSKOPIE
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nigungs- und Verzdgerungsvorrichtung verrastet. Das Betdti-

gungselement 16st die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvor-

richtung aus einer kraft- und/oder formschliissig gesicherten

Parkposition aus und fihrt sie in die Endlage.

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus den Unter-

anspriichen und der nachfolgenden Beschreibung schematisch dar-

gestellter Ausfihrungsformen.

Figur 1: Schiebetiiranordnung bei gedffneter Schiebetir;

Figur Schiebetiiranordnung bei geschlossener Schiebetilir;

Figur 3: Stirnansicht der Schiebetiranordnung nach
Ansicht 1;

Figur 4: Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung;

Figur 5: Langsschnitt von Figur 4 in der Parkposition;

Figur 6: Léngsschnitt von Figur 4 in der Endlage;

Figur 7: Detail der Beschleunigungs- und
Verzdgerungsvorrichtung;

Figur 8: Mitnahmeelement;

Figur 9: oberes Rahmenteil;

Figur 10: Mitnahmeelement in Parkposition;

Figur 11: Mitnahmeelement im geraden Abschnitt der
Flihrungsnut;

Figur 12: Figur 1 mit obenliegender Brems- und
Verzdgerungsvorrichtung;

Figur 13: Figur 2 mit obenliegender Brems- und
Verzdgerungsvorrichtung;

Die Figuren 1 - 3 zeigen eine Schiebetiranordnung mit einem

Schiebetiirblatt (2), das mittels eines Fihrungssystems (20) in
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einer Tirumrahmung (10) gefithrt ist. Hierbei zeigt die Figur 1
das Schiebetiirblatt (2) in einer gedffneten Position und die
Figur 2 dieses Schiebetiirblatt (2) in einer geschlossenen Po-
sition. In der Figur 3 ist eine Stirnansicht des gedffneten

Schiebetiirblattes (2) dargestellt.

Anstatt in einer Tirumrahmung (10) kann das Schiebetir-
blatt (2) in anders gestalteten Teilen mit Fiihrungs- und Trag-
funktionen gefithrt sein. Das Flihrungssystem (20) kann auch an

Schiebefenstern, Schubladen, etc. eingesetzt werden.

Das Schiebetiirblatt (2) ist beispielsweise ein-Schranktir-
blatt, ein Tiirblatt zur Trennung von Rdumen in Wohnungen, In-
dustriegebduden, etc. Es kann z.B. aus Kunststoff, Metall oder
aus Holz mit oder ohne Glaseinsatz gefertigt sein. Das Schie-
betiirblatt (2) hat in diesem Ausfihrungsbeispiel im unteren
Bereich Fiihrungsrollen (3), die auf einer Bodenschiene (15)
abrollen. AuRerdem ist der hier nicht dargestellte obere Be-
reich des Schiebetiirblattes (2) z.B. in der Tirumrahmung (10)
gefihrt, die beispielsweise an einer Gebdudewand befestigt

ist.

In der gedffneten Position, vgl. Figur 1, ragt das Schiebetir-
blatt (2) beispielsweise mit dem Griffbereich aus der Turum-
rahmung (10) heraus. In der geschlossenen Position, vgl. Fi-
gur 2, verschliefRt das Schiebetlirblatt (2) die Turdffnung (6)
der TiUrumrahmung (10). Eine wandseitige Tirblattaufnahme (13)
und ein vertikales Rahmenteil (14) begrenzen die TUroff-

nung (6) sowie den Tiurblatthub zwischen der offenen und der
geschlossenen Position des Schiebetiirblattes (2). Die Gesamt-
ldnge der Tlrumrahmung (10) wird somit bestimmt durch die
Lange des Schiebetirblattes (2) und den Tirblatthub. In der
wandseitigen Tirblattaufnahme (13) ist ein in Tirblattléngs-

richtung orientierter Graben (16) angeordnet.
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Das Fiihrungssystem (20) umfasst ein feststehendes (21) und ein
bewegtes Fiihrungsteil (22). Das feststehende Fihrungsteil (21)
ist in diesem Ausfﬁhrungsbeispiel eine z.B. am Grabenbo-

den (17) befestigte Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrich-
tung (30) mit einem Mitnahmeelement (91) und einer Fihrungs-
vorrichtung (111). Das bewegte Fiihrungsteil (22) ist hier ein
an der Unterseite (4) des Schiebetiirblattes (2) angeordnetes

Betdtigungselement (25).

Das Betdtigungselement (25) ist beispielsweise ein Bol-

zen (25), der mittels Befestigungselementen (26) am hinteren
Ende der Unterseite (4) des Schiebetirblattes (2) befestigt
ist. Er hat z.B. einen quadratischen Querschnitt mit einer
Kantenldnge von 12 Millimetern.

Bei einem gedffneten Schiebetiirblatt (2), vgl. Figur 1, liegt
dieses beispielsweise an einem Anschlag (18) in der Tiirumrah-
mung (10) an. Das Betdtigungselement (25) ist auler Eingriff.
Die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) ist in

einer Parkposition (35).

Wird das Schiebetlrblatt (2) geschlossen, wird es entlang des
Tirblatthubes von der in der Figur 1 dargestellten gedffneten
Endlage in die in der Figur 2 dargestellte geschlossene End-
lage verschoben. Die Bet&dtigung des Schiebetiirblattes (2) kann
durch eine externe Kraft, z.B. mittels eines Bedieners, eines
Motors, etc. erfolgen. Beim Verschieben des Schiebetirblat-
tes (2) passiert das Betdtigungselement (25) die Beschleuni-
gungs- und Verzbdgerungsvorrichtung (30). Sobald das Betdti-
gungselement (25) das Mitnahmeelement (91) erreicht, 1lést es
die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) aus der
Parkposition (35) und verrastet mit dem Mitnahmeelement (91).

Entlang des Hubes (36) der Beschleunigungs- und Verzdgerungs-
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vorrichtung (30) - dieser Hub (36) ist ein Teilhub (36) des
Tirblatthubes - bleiben das Betdtigungselement (25) und das
Mitnahmeelement (91) miteinander im Eingriff. Das Mitnahmeele-
ment (91) wird mittels des Betdtigungselements (25) und mit-
tels der Fihrungsvorrichtung (111) in Richtung der Endlage ge-
fihrt. Die Endlage des Teilhubes in dieser Hubrichtung ist
identisch mit der Endlage des Tiurblatthubes bei geschlossener

Tar.

Sobald die Parkposition (35) der Beschleunigungs- und Verzoége-
rungsvorrichtung (30) geldst wird, wirken auf das Flihrungssys-
tem als interne Krédfte gleichzeitig eine Beschleunigungskraft
und eine Verzdgerungskraft. Die Beschleunigungskraft wird mit-
tels der Beschleunigungsvorrichtung (31) erzeugt. Die Verzdge-
rungskraft ist der Richtung der Beschleunigungskraft entgegen-
gesetzt. Diese Verzdgerungskraft wird wédhrend des Teil-

hubs (36) mittels der z.B. pneumatischen Verzdgerungsvorrich-
tung (41) erzeugt. Hierbei ist zu Beginn des Teilhubes die auf
das bewegte Schiebetlirblatt (2) wirkende Verzdgerungskraft
groRBer als die Beschleunigungskraft. Das Schiebetlirblatt (2)
wird abgebremst. Die Beschleunigungsrate und/oder die Verzdge-
rungsrate dndern sich entlang des Teilhubes. Gegen Ende des
Teilhubes (36) sind beide Krafte gering, so dass das Schiebe-
tirblatt (2) mit geringer Verzdgerung und mit geringer Ge-

schwindigkeit in die Endlage gefdérdert wird.

Gegebenenfalls ist gegen Ende des Teilhubes die auf das Schie-
betlirblatt (2) wirkende Beschleunigungskraft geringfliigig gro-
Rer als die Summe der Verzogerungskraft und der Rollreibung
der Fihrungsrollen (3). Damit kann ein unbeabsichtigter Still-
stand des Schiebetiirblattes (2), z.B. verursacht durch Ver-

schmutzung der Laufbahnen, verhindert werden.
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Beim Offnen der Schiebetiir wird das Schiebetilirblatt (2) - von
Hand oder motorisch angetrieben - von der in der Figur 2 dar-
gestellten geschlossenen Position in die in der Figur 1 ge-
zeigte offene Position verschoben. Das Bet&dtigungselement (25)
verschiebt das Mitnahmeelement (91), bis die Beschleunigungs-
und Verzdgerungsvorrichtung (30) die Parkposition (35) er-
reicht hat. Beim weiteren Verschieben des Schiebetiirblat-

tes (2) 16st sich das Betdtigungselement (25) vom Mitnahmeele-
ment (91). Die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrich-

tung (30) verbleibt in der Parkposition (35), wdhrend das
Schiebetiirblatt (2) weiter bis zur Anlage am Anschlag (18)

aufgeschoben werden kann.

In der Figur 4 ist die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvor-

richtung (30) in einer dimetrischen Ansicht dargestellt. Die

Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) ist hier in
der Parkposition (35) dargestellt. Die Figur 5 zeigt einen

Lingsschnitt dieser Vorrichtung in der Parkposition (35).

In der Parkposition (35) sitzt das Mitnahmeelement (91) in ei-
ner geschwenkten Position beispielsweise am hinteren Ende der
Fiihrungsvorrichtung (111). Die Beschleunigungsvorrichtung (31)
umfasst einen geladenen Energiespeicher (32), z.B. eine komp-
rimierte Druckfeder. Die im Ausfiihrungsbeispiel pneumatische

Verzdgerungsvorrichtung (41) umfasst eine Zylinder-Kolben-Ein-
heit (42). Der Kolben (51) dieser Zylinder-Kolben-Einheit (42)
liegt mit geringem Abstand zum Zylinderboden (45) die Kolben-

stange (67) ist eingefahren.

‘In der Figur 6 ist die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvor-
richtung (30) in der der Parkposition (35) abgewandten Endlage
dargestellt. In dieser Position liegt das Mitnahmeelement (91)

in einer vorderen Endlage waagerecht in der Fihrungsvorrich-
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tung (111). Der Energiespeicher (32) ist entladen. Der Kol-

ben (51) liegt nahe des Zylinderkopfes (71).

Die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) ist im
Ausfihrungsbeispiel 350 Millimeter lang und 32 Millimeter
breit. Ihre Héhe normal zur Schnittebene der Figuren 5 und 6

betrdgt 16 Millimeter.

Der Kolben (51) der Zylinder-Kolben-Einheit (41) trennt im Zy-
linder (43) einen Verdrdngungs- (78) von einem Ausgleichs-
raum (79). Der Verdrdngungsraum (78) ist in diesem Ausfihrungs-
beispiel der Abschnitt des Zylinderinnenraumes (44), der durch
den Kolben (51) und ein den Zylinderkopf (71) verschliefendes
Adapterbauteil (81) begrenzt ist. Der Ausgleichsraum (79) wird
durch den Kolben (51) und den Zylinderboden (45) begrenzt. Der
Zylinderinnenraum (44) ist beispielsweise gegen die Umge-

bung (1) isoliert. Die Zylinder-Kolben-Einheit (42) kann aber
auch so ausgefihrt sein, dass der Ausgleichsraum (79) mit der

Umgebung kommuniziert.

Der Zylindermantel (48) ist z.B. auf seiner AufRenseite zylind-
risch. Seine LiAnge betrdgt beispielsweise das neunfache seines
Durchmessers und das 1,3-fache des Kolbenhubs. Die nichtzy-
lindrische Zylinderinnenwandung (49) ist z.B. in Form eines
Kegelstumpfmantels ausgebildet. Die kleinere Querschnittsfla-
che dieses Kegelstumpfmantels befindet sich am Zylinderbo-

den (45), die groéftere Querschnittsflédche am Zylinderkopf (71).
Die letztgenannte Querschnittsfldche betrdgt z.B. etwa

130 Quadratmillimeter. Die Steigung dieses Kegels betrdgt bei-

spielsweise 1:250.

In der Zylinderinnenwandung (49) kodnnen eine oder mehrere
Langsnuten angeordnet sein. Ihre Ldnge betragt beispielsweise

70% der Zylinderlédnge. Sie enden z.B. am Kopfende des Zylin-



10

15

20

25

30

WO 2007/121731 PCT/DE2007/000717

dermantels (48). Diese Langsnuten konnen gerade oder schrau-
benlinienfdrmig gestaltet sein. Auf’erdem kann am Kopfende der
Zylinderinnenwandung (49) eine weitere Léngsnut angeordnet
sein, deren Linge z.B. 15 % der Zylinderldnge betrégt. Jede
dieser Nuten vergrodRert den Querschnitt des Zylinderinnenrau-
mes (44).

Das Bodenteil (45) hat eine zentrale Durchgangsbohrung (46),

die mit einem Verschlussstopfen (47) verschlossen ist.

Der Zylinder (43) ist beispielsweise ein Spritzgussteil aus
einem thermoplastischen Kunststoff, z.B. Polyoxymethylen. Bei
der Herstellung wird beispielsweise ein Kern in eine Spritz-
gussform eingesetzt. Dieser Kern wird vor dem Schlieflen der
Spritzgussform z.B. beidseitig abgestiitzt. Beim Spritzgiefien
werden diese Abstiitzungen in der Offnung des Zylinder-

kopfs (71) und in der Durchgangsbohrung (46) abgebildet.

Der Kolben (51) ist beispielsweise zweiteilig aus einem Kol-
benbodenteil (52) und einem Kolbenkopfteil (57) aufgebaut. Das
Kolbenbodenteil (52) zeigt in diesem Ausfihrungsbeispiel zum
Zylinderkopf (71). Auf seiner zum Zylinderkopf (71) orientier-
ten Stirnseite hat es ein z.B. eine Gewindebohrung (55) zur
Aufnahme der Kolbenstange (67). Auf der entgegengesetzten
Stirnseite hat das Kolbenbodenteil (52) eine weitere Einsen-
kung (56) zur Aufnahme des Kolbenkopfteils (57).

Das Kolbenbodenteil (52) hat beispielsweise gestufte Durchmes-
serbereiche (53, 54). Der Durchmesser des zum Zylinder-

kopf (71) orientierten Anlageflanschs (53) betr&gt beispiels-
weise 95 % des kleineren Innendurchmessers des Zylinders (43).
Der Durchmesser des nachfolgenden Aufnahmebereichs (54) be-

trdgt hier 60 % des kleineren Innendurchmessers des Zylin-
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ders (43). Die Lange dieses Aufnahmebereichs (54) betrdgt bei-

spielsweise 40 % des kleineren Innendurchmessers.

Auch das Kolbenkopfteil (57) hat gestufte Durchmesserberei-
che (58, 59). Der Durchmesser des zum Kolbenbodenteil (52)
orientierten Aufnahmebereichs (58) entspricht hier 47 % des
kleineren Innendurchmessers des Zylinders (43), der Durchmes-
ser des Flansches (59) betrdgt 95 % dieses Zylinderinnendurch-

messers.

Im Aufnahmebereich (54) des Kolbenbodenteils (52) sitzt an-
grenzend an den Anlageflansch (53) ein Dichtelement (61). Dies
ist z.B. ein Dichtring (61), dessen Innendurchmesser gréfer
ist als der Durchmesser des Aufnahmebereichs (54) und dessen
Auflendurchmesser mindestens so grofd ist wie der kleinste In-
nendurchmesser des Zylinders. Die hier dargestellte

Ringnut (62) des Dichtrings (61) zeigt in Richtung des Zylin-
derkopfes (71).

Zwischen den beiden z.B. miteinander verklebten Kolbentei-

len (52, 57) sitzt mit einem Einspannbereich (65) formschlis-
sig in zwei Ringnuten der Kolbenteile (52, 57) ein weiteres
Dichtelement (64). Dieses ist beispielsweise topffdrmig aufge-
baut. Seine Lange ist z.B. um 30% gréfier als sein Durchmesser.
Der Durchmesser betrdgt in diesem Ausfihrungsbeispiel 99% des
kleineren Innendurchmessers des Zylinders (43). Die Wandstdrke
des Dichtelements (64) betrdgt beispielsweise 6% seines Durch-
messers. Das dem Einspannbereich (65) des Dichtelements (64)
gegeniiberliegende Ende des Dichtelements (64) hat einen Innen-
bund (66). Dieser Innenbund (66) ragt in den Aufnahmebe-

reich (54). Auf der Auflenflédche des Dichtelements (64) kénnen
beispielsweise Lidngsnuten angeordnet sein. Das Dichtele-

ment (64) besteht beisgspielsweise aus Nitril-Butadien-Kautschuk

und hat z.B. eine halogenisierte Oberfldche. Es ist auch denk-
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bar, dass der Kolben (51) beispielsweise mit nur einem Dicht-

element (61) ausgefihrt ist.

Die Kolbenstange (67) ist beispielsweise 165 Millimeter lang
und hat einen Auflendurchmesser von z.B. 3 Millimetern. Sie hat
an beiden Enden Gewinde (68, 69). Mittels eines der Ge-

winde (68) ist die Kolbenstange (67) im Kolben (51) befestigt.
Das andere Gewinde (69) tragt das Kolbenstangenkopfteil (72).

Die Kolbenstange (67) trédgt zwischen dem Zylinderkopf (71) und
dem Kolbenstangenkopfteil (72) die Druckfeder (32). Die Druck-
feder (32) ist bereichsweise verjingt. Der Innendurchmesser der
Druckfeder (32) betrdgt im Bereich der Verjilingung (33) bei-
spielsweise 3,5 Millimeter und ist damit z.B. um 0,5 Millimeter

grofer als der Durchmesser der Kolbenstange (67).

Das Kolbenstangenkopfteil (72) hat eine in Richtung des Zylin-
ders (43) orientierte Federanlagefldche (73) und zwei normal
zur Richtung der Kolbenstange (67) orientierte Schwenkbol-

zen (74), vgl. Figur 10. Letztere haben z.B. einen Durchmesser
von 4 Millimetern. Das der Kolbenstange (67) abgewandte Ende
des Kolbenstangenkopfteils (72) ist beispielsweise abgerundet

ausgebildet.

Auf dem Kolbenstangenkopfteil (72) sitzt das Mitnahmeele-

ment (91). Dieses Mitnahmeelement (91) ist in der Figur 8 in
einer dimetrischen Ansicht dargestellt. Es ist im Ausfiihrungs-
beispiel aus Polyoxymethylen hergestellt und hat z.B. eine
Ladnge von 36 Millimetern, eine hier in vertikaler Richtung
dargestellte Breite von 22 Millimetern und eine hier in Quer-
richtung dargestellte Hbhe von 13 Millimetern. Es umfasst ei-
nen zentralen Kbrper (92) mit zwei in gabelartigen Auskragun-
gen (93) angeordneten kongruenten Langléchern (94) und einer

Aufnahmeeinsenkung (95). Aus jeder Langsseite des Kbrpers (92)
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ragen zwei z.B. zylindrische Fihrungsbolzen (96, 97) heraus.
Die Hbhe des Korpers (92) betrdgt beispielsweise

7,5 Millimeter.

Die Fithrungsbolzen (96, 97) haben beispielsweise einen Durch-
messer von 4 Millimetern. Der Abstand ihrer Mittellinien be-
trdgt hier 20 Millimeter. Die Mittellinien der Fihrungsbol-
zen (96, 97) spannen eine Ebene auf, die beispielsweise paral-

lel ist zu einer Koérperfléche.

Die Langlécher (94) sind gekrimmt ausgebildet und haben bei-
spielsweise eine Breite von 4,6 Millimetern. Der Krimmungsmit-
telpunkt liegt in der Achse der vorderen Filhrungsbolzen (96).
Der Radius der Mittellinien der Langlécher (94) betrégt bei-
spielsweise 26,5 Millimeter. Die Mittelpunkte der unteren
Halbkreise, die die Langlécher (94) begrenzen, liegen z.B. ei-
nen Millimeter unterhalb der durch die Mittellinien der Fiih-
rungsbolzen (96, 97) aufgespannten Ebene. Die Radialen durch
die Mittelpunkte der oberen Halbkreise, die die Langlo-

cher (94) begrenzen, schliefRen mit den Radialen der unteren
Mittelpunkte beispielsweise einen Winkel von 24 Grad ein. Die
beiden gabelartigen Auskragungen (93) haben hier im oberen Be-
reich der Langlécher (94) gegeneinander zeigende Aufnahme-
schrdgen (98). Diese grenzen an die AufRenflédche des Mitnahme-

elements (91) an.

Die Aufnahmeeinsenkung (95) wird beispielsweise durch eine
vordere (99) und eine hintere Mitnahmefl&che (101) sowie durch
eine Freifldche (102) begrenzt. Die beiden Mitnahmefla-

chen (99, 101) haben z.B. einen Abstand von 13 Millimetern zu-
einander. Sie sind parallel zu den Mittelachsen der Fiihrungs-
bolzen (96, 97) und normal zu der Ebene, die durch die Mit-
telachsen der beiden Fiihrungsbolzen (96, 97) aufgespannt wird.

Die Freifldche (102) ist beispielsweise parallel zu dieser
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Ebene und hat zu dieser einen Abstand von z.B. 8 Millimetern.
Die Ubergidnge zwischen den Flachen (99, 102; 101, 102) sind
abgerundet. Die vordere Mitnahmefl&che (99) hat eine HOhe von
9 Millimetern, die hintere Mitnahmefl&che (101) eine Hoéhe

von 7,5 Millimetern. Die &ufReren Kanten (103, 104) beider Mit-
nahmefldchen (99, 101) sind abgeschridgt. Hierbei betrdgt die
Abschridgung der vorderen Mitnahmefldche (99) beispielsweise
ein Millimeter, die Abschrdgung der hinteren Mitnahmefl&-

che (101) z.B. 1,5 Millimeter.

Die seitlichen Flanken (105) des Korpers (92) haben Ausnehmun-
gen (106), beispielsweise um eine belastungsgerechte Material-

stdrke zu erzielen.

Das Adapterbauteil (81) hat eine Durchgangsbohrung (82), in der
die Kolbenstange (67) abgedichtet gefithrt ist. An der der Zy-
linder-Kolben-Einheit (42) abgewandten Seite des Adapterbau-
teils (81l) ist an diesem die Fiihrungsvorrichtung (111) befes-
tigt.

Die Fihrungsvorrichtung (111) umfasst einen Trag- und Fih-
rungsrahmen (112), der wdhrend des Hubes (36) der Beschleuni-
gungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) das Mitnahmeele-
ment (91) fiihrt, das schwenkbar am Kolbenstangenkopfteil (72)
gelagert ist. Der Hub (36) der Beschleunigungs- und Verzdge-

rungsvorrichtung (30) betrdgt beispielsweise 110 Millimeter.

Der Trag- und Fihrungsrahmen (112) umfasst ein oberes (113)
und ein unteres Rahmenteil (114). Beide Teile (113, 114) sind
weltgehend spiegelsymmetrisch zueinander aufgebaut und mittels
zweler Zapfenverbindungen gegeneinander positioniert und bei-
spielsweise verklebt. Die Lé&nge des Trag- und Fihrungsrah-
mens (112) betrdgt im Ausfihrungsbeispiel 209 Millimeter,

seine Hbohe 16 Millimeter und seine Tiefe 23 Millimeter. Auf
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der der Zylinder-Kolben-Einheit (42) zugewandten Seite hat es
einen Adapteranschluss (116) mit Rastnasen (117), die in Rast-
durchbriiche (83) des Adapterteils (81l) eingreifen. In diesem
Abschnitt umschlieRft der Trag- und Fihrungsrahmen (112) eine
Durchgangsbohrung (118) fir die Kolbenstange (67) und die Fe-
der (32). Der Trag- und Fihrungsrahmen (112) hat einen durch-
gehenden Liangsschlitz (119). Dieser ist im Ausfihrungsbeispiel
178 Millimeter lang und 8 Millimeter breit. An seiner Aufien-
seite (121) hat der Trag- und Fihrungsrahmen (112) Ausnehmun-
gen (122). AufRerdem hat er Durchgangsbohrungen (123), um die
Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) z.B. auf ei-
ner Auflagefldche direkt oder unter Unterlage von Ausgleichs-

scheiben zu befestigen.

In der Figur 9 ist die Innenseite beispielsweise des oberen
Rahmenteils (113) in einer dimetrischen Ansicht dargestellt.
Dieser Teil (113) umfasst z.B. die Zapfenaufnahmen (115) der
Zapfenverbindung. Im Bereich des Langsschlitzes (119) hat das
Rahmenteil (113) auf seiner Innenseite (124) eine Fithrungs-
nut (125) mit einer Breite von 4,2 Millimetern und einer Tiefe
von 2,7 Millimetern. Diese Fihrungsnut (125) besteht aus einem
geraden Abschnitt (126) von beispielsweise 120 Millimetern
Lange und einem in Richtung des Adapteranschlusses (116) tan-
gential anschlieffenden gebogenen Abschnitt (127). Die Mittel-
linien der geraden Abschnitte (126) der einander gegeniiberlie-
genden Fihrungsnuten (125) beider Rahmenteile (113, 114) lie-
gen in diesem Ausfiihrungsbeispiel mit der Mittellinie der
Durchgangsbohrung (118) in einer gemeinsamen Ebene und sind

parallel zueinander.

Der gebogene Abschnitt (127) der Fihrungsnut (125) hat bei-
spielsweise einen Innenradius von 4 Millimetern und beschreibt
einen Bogen entlang eines Segmentes von 80 Winkelgraden. Am

Ende dieses Bogens geht er tangential in ein gerades End-
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stiick (128) iliber. Dieses gerade Endstiick (128) ist beispiels-
weise 4 Millimeter lang. Das Endstiick (128) schlief3t somit mit
dem geraden Abschnitt (126) der Fihrungsnut (125) den Komple-

mentdrwinkel des Segmentwinkels zu 180 Grad ein.

Bei der Montage der Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrich-
tung (30) wird beispielsweise zundchst der Kolben (51) mit den
Dichtelementen (61, 64) und der Kolbenstange (67) in den Zy-
linder (43) eingesetzt. Anschliefend wird der Zylinder (43)
mittels des Adapterteils (81) mit den Kolbenstangendichtun-
gen (84) verschlossen. Auf die Kolbenstange (67) wird hiernach
die Druckfeder (32) bis zur Anlage an das Adapterbauteil (81)
aufgeschoben und mittels des Kolbenstangenkopfteils (72) gesi-
chert. Danach wird auf das Kolbenstangenkopfteil (72) das Mit-
nehmerteil (91) aufgesetzt. Hierzu werden die Aufnahmeschréa-
gen (98) an die Schwenkbolzen (74) angesetzt. Die Schwenkbol-
zen (74) driicken die Auskragungen (93) auseinander und verras-
ten in den Langldchern (94). Auf die Fihrungsbolzen (96, 97)
des Mitnahmeteils (91) werden dann die beiden Halften (113,
114) des Trag- und Fihrungsrahmens (112) so aufgesetzt, dass
die Fihrungsbolzen (96, 97) in den Fihrungsnuten (125) sitzen.
Die Endstiicke (128) der Fiihrungsnuten (125) zeigen hierbei weg
von den Mitnahmefl&chen (99, 101) des Mitnehmerteils (91).
Nachdem der Trag- und Fihrungsrahmen (112) zusammengesetzt und
gegebenenfalls gesichert ist, wird dieser in das Adapter-
stiick (81) eilngesetzt und mit diesem verrastet. Das Mitnahme-
element (91) wird beispielsweise von Hand in Richtung der Zy-
linder-Kolben-Einheit (42) verschoben, bis die hinteren Fiih-
rungsbolzen (97) z.B. im Endstilick (128) liegen. Das Mitnahme-
element (91) ist dann beispielsweise um 22 Grad geschwenkt.
Die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) steht
nun in ihrer Parkposition (35), vgl. Figur 6. Diese Parkposi-

tion (35) ist auch die Ausgangsposition der Beschleunigungs-
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und Verzdgerungsvorrichtung (30) z.B. nach der Montage in ei-

ner Schiebetiiranordnung.

In der Figur 10 ist stark vereinfacht die Lage einer Fihrungs-
nut (125) und des Mitnahmeelements (91) in der Parkposi-

tion (35) dargestellt. Der vordere Fihrungsbolzen (96) sitzt
in dem geraden Abschnitt (126) der Fihrungsnut (125), der hin-
tere Fihrungsbolzen (97) sitzt im Endstiick (128). Die Druckfe-
der (32) wirkt auf das Mitnahmeelement (91). Die Richtung (34)
der Federkraft zeigt auf die vorderen Fihrungsbolzen (96). Die
Reibungs- und Normalkrdfte der hinteren Fihrungsbolzen (97) im
Endstiick (128) verhindern eine Bewegung des Mitnehmerele-
ments (91). Die Parkposition (35) der Beschleunigungs- und
Verzdgerungsvorrichtung (30) ist somit kraftschlissig gesi-

chert.

Beispielsweise beim SchliefRen der Schiebetlir (2) kontaktiert
das Betdtigungselement (25) das Mitnahmeelement (91), vgl. Fi-
gur 10. Das Betdtigungselement (25) legt sich hierbei an die
vordere Mitnahmefl&che (99) an. Hierbei wirkt auf das Mitnah-
meelement (91) sowohl eine Vorschubskraft in Richtung der Fih-
rungsnut (125) als auch ein Moment um den vorderen Fihrungs-
bolzen (96). Das Mitnahmeelement (91) wird aus der Parkposi-
tion (35) herausgezogen und dabel geschwenkt. Hierbei wandern
die hinteren Fithrungsbolzen (97) entlang der Fiihrungsnut (125)
in den geraden Abschnitt (126). Das Betdtigungselement (25)

verrastet mit dem Mitnahmeelement (91), vgl. Figur 11.

Die Fiihrungsnuten (125) kénnen versetzt zur Wirkungslinie der
Druckfeder (32) angeordnet sein. Ist der gerade Ab-

schnitt (126) der Fihrungsnut (125) beispielsweise in der Dar-
stellung der Figur 9 in Richtung der ndchsten Koérperkante ver-
setzt, kann die Parkposition (35) auch bei einer hdheren

Druckkraft der Feder (32) gesichert werden. Um ein Verkanten
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des Mitnahmeelements (91) in den Fihrungsnuten (125) zu ver-
meiden, kann z.B. der Abstand der Fihrungsbolzen (96, 97) er-

hoht werden.

Es ist auch denkbar, den hinteren Fihrungsbolzen (97) mit ei-
ner Planfldche auszufihren. Diese Planfl&che ist dann bei-

spielsweise in der Parkposition (35) parallel zu den Fihrungs-
fldchen des Endstiicks (128). Die Reibkraft, die das L&sen aus

der Parkposition (35) verhindert, wird damit erhdht.

Anstatt des gebogenen Abschnitts (127) koénnen die Fihrungsnu-
ten (125) an ihren der Zylinder-Kolben-Einheit (42) zugewand-
ten Enden je eine versetzt angeordnete Tasche aufweisen. Diese
nehmen dann in der Parkposition (35) die hinteren Fihrungsbol-
zen (97) formschliissig auf. Bei einer Belastung durch die
Druckfeder (32) verhindern die Taschen ein Bewegen des Mitnah-
meelements (91). Bei einem Kontakt des Betdtigungsele-

ments (25) mit dem Mitnahmeelement (91) hingegen wird das Mit-
nahmeelement (91) um die vorderen Flhrungsbolzen (96) ge-
schwenkt. Bei dieser Schwenkbewegung werden die hinteren Fih-
rungsbolzen (97) aus den Taschen herausgehoben und in die ge-
raden Abschnitte (126) der Fihrungsnuten (125) eingefiihrt.
Auch andere Ausfiithrungsformen kraft- und/oder formschliissiger

Sicherungen der Parkposition sind denkbar.

Beim Schwenken des Mitnahmeteils (91) wandern die Langld-
cher (94) entlang der Schwenkbolzen (74) in der Darstellung

der Figuren 5 und 6 nach oben.

In der Zylinder-Kolben-Einheit (42) ist in der Parkposi-

tion (35) die Kolbenstange (67) eingefahren. Das Dichtele-
ment (64) ist z.B. unverformt und liegt nicht an der Zylinde-
rinnenwandung (49) an. AufRerhalb des Einspannbereiches (65)

hat es radiales Spiel zum Kolben (51). Der Dichtring (61)
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liegt beispielsweise axial beweglich zwischen der Anlageflé-
che (53) und dem Dichtelement (64) bereichsweise an der Zylin-

derinnenwandung (49) an.

Sobald die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30)
die Parkposition (35) verlassen hat, wird die Kolben-

stange (67) mittels des Mitnahmeelements (91) herausgezogen.
Das Kolbendichtelement (61) legt sich an die Zylinderinnenwan-
dung (49) und an das Dichtelement (64) an. Die Luft im Ver-
drangungsraum (78) wird komprimiert und driickt nach dem Prin-
zip der Selbsthilfe das Kolbendichtelement (61) und das Dicht-
element (64) radial nach auRen. Diese pressen sich an die Zy-
linderinnenwandung (49) an und verzdgern durch ihre Reibung an
der Zylinderinnenwandung (49) zusédtzlich die Hubbewegung der

Kolbenstange (67).

Mit zunehmendem Hub der Kolbenstange (67) und dem sich z.B.
stetig vergréfRernden Zylinderquerschnitt verringert sich die
Anlageflédche des Dichtelementes (64) an der Zylinderinnenwan-
dung (49). Die durch den Luftdruck verursachte Normalkraft auf
die Zylinderinnenwandung (49) nimmt ab und damit die durch die
Reibung bedingte Verzdgerung der Hubbewegung. Sobald sich die
Dichtelemente (61,\64) vollstandig von der Innenwandung (49)
geldst haben, strémt zusdtzlich Luft aus dem Verdrédngungs-
raum (78) in den Ausgleichsraum (79). Der Druck im Verdrén-
gungsraum (78) f&llt z.B. schlagartig ab. Das Kolbendichtele-
ment (61) und das Dichtelement (64) nehmen wieder ihre Aus-
gangslage vor dem Beginn der Hubbewegung an. Die Schiebe-

tiir (2) hat jetzt eine geringe Restgeschwindigkeit.

wWahrend der Hubbewegung der Kolbenstange (67) entspannt sich
die Druckfeder (32). Beim Beginn der Hubbewegung, also beim
Verlassen der Parkposition (35), ist der Betrag der in die

Hubrichtung gerichteten, durch die Feder verursachten Be-
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schleunigungskraft geringer als der Betrag der der Hubbewegung
entgegengesetzten Verzdgerungskraft der Verzdgerungsvorrich-
tung (41). Die Beschleunigungskraft der Druckfeder (32) nimmt
z.B. linear entlang des Hubes ab. Beispielsweise betr&gt die
Federkraft der in der Parkposition (35) auf eine L&nge von

41 Millimetern komprimierten Druckfeder (32) 18 Newton, vg.
Figur 5, die Federkraft der z.B. auf 151 Millimeter expandier-
ten Druckfeder (32) betrdgt in diesem Ausfiihrungsbeispiel

7 Newton, vgl. Figur 6.

Die Schiebetiir (2) fahrt nun langsam und mit nur noch geringer
Geschwindigkeit und geringer Verzdgerung in ihre Endlage. Dort
bleibt sie ohne Riickprall stehen. Aufgrund der niedrigen Kraft
der Beschleunigungsvorrichtung (31) ist beim Schliefifen der Tir

auch ein sicherer Einklemmschutz gegeben.

Wird die Schiebetiir (2) wieder gedffnet, legt sich das Betdti-
gungselement (25) an die hintere Mitnahmefldche (101) des Mit-
nahmeelements (91) an. Das Mitnahmeelement (91) wird in Rich-
tung der Zylinder-Kolben-Einheit (42) gezogen. Die Druckfe-
der (32) wird komprimiert. In der Zylinder-Kolben-Einheit (42)
stromt Luft aus dem Ausgleichsraum (79) Uber die Dichtele-
mente (61, 64) in den Verdradngungsraum {(78). Das Dichtele-
ment (64) bleibt unverformt und hat keinen Kontakt mit der Zy-
linderinnenwandung (49). Das Kolbendichtelement (61) legt sich
bei der Einfahrbewegung an den Anlageflansch (53) an. Wa&hrend
der Einfahrbewegung strémt nun die Luft ungehindert aus dem
Ausgleichsraum (79) in den Verdrédngungsraum (78). Die Einfahr-

bewegung verl&uft zumindest anndhernd widerstandsfrei

Sobald das Mitnahmeelement (91) den gebogenen Abschnitt (127)
der Fuhrungsnut (125) erreicht, gleitet die hintere Mitnahme-
fl&dche (101) vom Betdtigungselement (25) ab. Die Verrastung
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des Betdtigungselements (25) wird geldst. Das Betdtigungsele-
ment (25) kommt aufler Eingriff. Gleichzeitig wird das Mitnah-
meelement (91) in die Parkposition (35) geschoben. Die Schie-
betiir (2) kann nun weiter gedffnet werden. Die Beschleuni-

gungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) verbleibt in der Park-

position (35).

Der Zylinder (43) der Verzdgerungseinrichtung (41) kann statt
eines konischen Raumes in Quer- und Ldngsrichtung auch andere,
zumindest bereichsweise stetige Formen aufweisen. So kann z.B.
ein konischer Raum mit grofRer Kegelsteigung in einen Raum mit
kleiner Kegelsteigung Ubergehen. Auch kann sich an den koni-
schen Raum ein polygonfdérmiger Raum anschlieRen. So kdnnen
verschiedene Funktionen der Verzdgerung Uber den Hub des Kol-

bens (51) erzeugt werden.

In den Figuren 11 - 13 ist eine Schiebetiiranordnung darge-
stellt, bei der die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrich-
tung (30) auf der Oberseite (5) der Schiebetir (2) angeordnet
ist. Das Betdtigungselement (25) ist dann beispielsweise im
oberen Teil (11) der TUrumrahmung (10) befestigt. Auch eine
seitliche Anordnung des Fiihrungssystems (20) ist denkbar.

Das hier beschriebene Fiihrungssystem kann auch beim Offnen der

Schiebetiir eingesetzt werden.

Die Beschleunigungsvorrichtung (31) kann auch in der Zylinder-
Kolben-Einheit (42) angeordnet sein. So kann beispielsweise
eine Druckfeder (32) zwischen dem Kolben (51) und dem zZylin-
derboden (45) oder eine Zugfeder zwischen dem Kolben (51) und
dem Zylinderkopf (71) angeordnet sein. Dies erfordert aber

eine groflere Bauldnge des Zylinders (43).
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Die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) kann
~auch so aufgebaut sein, dass die Beschleunigung und die Verzé-

gerung beim Einfahren der Kolbenstange (67) wirken.
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Fihrungsrollen
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Oberseite von (2)

Tirdf fnung

Tirumrahmung

oberer Teil von (10)

wandseitige TiUrblattaufnahme
vertikales Rahmenteil
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Bodenflache von (16); Grabenboden
Anschlag

Fiilhrungssystem
Fihrungsteil, feststehend
Fihrungsteil, bewegt
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Betdtigungselement, Betdtigungsbolzen

Befestigungselemente

Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung

Beschleunigungsvorrichtung
Energiespeicher, Druckfeder
Verjiingung von (32)
Richtung der Federkraft
Parkposition

Teilhub
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Verzoégerungsvorrichtung
Zylinder-Kolben-Einheit
Zylinder
Zylinderinnenraum
Bodenteil, Zzylinderboden
Durchgangsbohrung in (45)
Verschlussstopfen
Zvlindermantel

Zylinderinnenwandung

Kolben

Kolbenbodenteil
Anlageflansch
Aufnahmebereich von (52)
Gewindebohrung in (52)
Einsenkung
Kolbenkopfteil
Aufnahmebereich von (58)
Flansch

Dichtelement, Dichtring,

Ringnut von (61)

Dichtelement
Einspannbereich
Innenbund
Kolbenstange
Gewinde

Gewinde

Zylinderkopf
Kolbenstangenkopfteil
Federanlageflé&che

Schwenkbolzen
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Verdradngungsraum
Ausgleichsraum
Adapterbauteil
Durchgangsbohrung in (81)

Rastdurchbriiche

Kolbenstangendichtungen

Mitnahmeelement

Korper von (91)
Auskragungen
Langloécher
Aufnahmeeinsenkung
vordere Flihrungsbolzen
hintere Flihrungsbolzen
Aufnahmeschrédgen

vordere Mitnahmefl&che

hintere Mitnahmeflé&che
Freifléache

duflere Kante von (99)
duflere Kante von (101)
Flanken von (92)

Ausnehmungen

Fihrungsvorrichtung
Trag- und Fihrungsrahmen
oberes Rahmenteil
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Ladngsschlitz
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Ausnehmungen
Durchgangsbohrungen
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Endstick
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Patentanspriiche:

1. Fihrungssystem mit zwel relativ zueinander linear bewegten
Fihrungsteilen, mit einer Beschleunigungsvorrichtung und mit
einer Verzdgerungsvorrichtung, wobei die Beschleunigungs- und
die Verzdgerungsvorrichtung hubrichtungsabhdngig sind in einem
an eine Endlage angrenzenden Teilhub des Fihrungssystems in
Richtung dieser Endlage, dadurch gekennzeichnet,

- dass eines der Flhrungsteile (21; 22) die Beschleunigungs-

(31) und die Verzdgerungsvorrichtung (41) als gemeinsame
Baugruppe (30) umfasst,

- dass das andere Fihrungsteil (22; 21) ein Betdtigungsele-
ment (25) umfasst, das beim Beginn des Teilhubes mit der
Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) verras-
tet, und

- dass das Betdtigungselement (25) die Beschleunigungs- und
Verzdgerungsvorrichtung (30) aus einer kraft- und/oder
formschliissig gesicherten Pafkposition (35) ausloést und in

die Endlage filihrt.

2. Fihrungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verzoégerungsvorrichtung (41) eine pneumatische Verzé-
gerungsvorrichtung (41) mit einer Zylinder-Kolben-Einheit (42)

ist.

3. Fihrungssystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Innenraum (44) des Zylinders (43) der Zylinder-Kol-
ben-Einheit (42) gegenliber der Umgebung (1) isoliert ist.
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4. Fihrungssystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Kolben (51) der Zylinder-Kolben-Einheit (42) mindes-
tens ein Kolbendichtelement (61) umfasst, das einen Verdrén-
gungsraum (78) gegen einen Ausgleichsraum (79) abgrenzt, wobei
das Kolbendichtelement (61) die Zylinderinnenwandung (49) zu-
mindest bei Lage des Kolbens (51) in der dem Verdrd@ngungs-
raum (78) abgewandten Endlage im drucklosen Zustand kontak-
tiert, wobei sich der Querschnitt des Zylinderinnenraumes (44)
entlang des Kolbenhubes zumindest bereichsweise stetig aufwei-
tet, wobei der gréRte Querschnitt am Ende des Verdrdngungsrau-
mes (78) liegt, wobei das Kolbendichtelement (61) zumindest in
der verdrdngungsraumseitigen Endlage des Kolbens nicht an der
Zylinderinnenwandung (49) abdichtend anliegt, wobei der momen-
tane Gasstrom zwischen dem Verdrdngungsraum (78) und dem Aus-
gleichsraum (79) zumindest hubrichtungsabhdngig ist und wobei
die pneumatische Verzdgerungsvorrichtung (41l) eine der in
Richtung des Verdrangungsraums gerichteten Hubbewegung entge-

gengesetzte Kraft aufbaut.

5. Flihrungssystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Verdrdngungsraum (78) zwischen dem Kolben (51) und

dem Zylinderkopf (71) angeordnet ist.

6. Flihrungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Beschleunigungsvorrichtung (31) einen zu Beginn des

Teilhubes geladenen Energiespeicher (32) umfasst.

7. Fuhrungssystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,

dass der Energiespeicher (32) eine Feder (32) ist.
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8. Flihrungssystem nach den Ansprichen 2 und 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Feder eine Druckfeder (32) ist, die zwi-
schen dem Zylinderkopf (71) und einem Kolbenstangenkopf-

teil (72) auf der Kolbenstange (67) angeordnet ist.

9. Fihrungssystem nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Druckfeder (32) eine Querschnittsverjiingung (33) auf-
weist, wobei der Innendurchmesser der Druckfeder (32) im Be-
reich der Querschnittsverjlingung (33) maximal ein Millimeter

groRer ist als der Durchmesser der Kolbenstange (67).

10. Fihrungssystem nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass das Betdtigungselement (25) in einen schwenkbar am Kol-
benstangenkopfteil (72) angeordneten Mitnahmeelement (91) ein-
greift,

wobei das Mitnahmeelement (91) mittels des Betdtigungsele-
ments (25) aus der Parkposition (25) in eine Verfahrposition

gezogen und geschwenkt wird.

11. Fihrungssystem nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
dass das Mitnahmeelement (91) entlang des Teilhubs in einer
Fihrungsvorrichtung (111) der Beschleunigungs- und Verzdge-

rungsvorrichtung (30) gefiihrt ist.

12. Schiebetliranordnung mit einem in einer TUrumrahmung ge-
fiihrten Schiebetilirblatt, dadurch gekennzeichnet,
- dass das Schiebetirblatt (2) und die TuUrumrahmung (10)

mittels eines Flihrungssystems (20) mit zwei relativ zu-
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einander linear bewegten Fihrungsteilen (21, 22) gekop-
pelt ist,

- dass eines der Fithrungsteile (21; 22) eine Beschleuni-
gungs- und Verzdgerungsvorrichtung (30) umfasst,

- dass die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrich-
tung (30) hubrichtungsabhdngig ist in einem an eine End-
lage angrenzenden Teilhub des Flhrungssystems in Richtung
dieser Endlage,

- dass ein dem anderen Fihrungsteil (22; 21) zugehbriges
Betdtigungselement (25) beim Beginn des Teilhubes mit der
Beschleunigungs- und Verzoégerungsvorrichtung (30) verras-
tet und

- dass das Betdtigungselement (25) die Beschleunigungs- und
Verzdgerungsvorrichtung (30) aus einer kraft- und/oder
formschliissig gesicherten Parkposition (35) ausldst und

in die Endlage fihrt.

13. Schiebetiiranordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich-
net, dass die Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorrich-

tung (30) auf der Oberseite (5) des Schiebetirblattes (2) und
das Betdtigungselement (25) an der zum Schiebetirblatt (2)

orientierten Seite des oberen Rahmenteils (11) angeordnet ist.
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