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TESTO DELLA DESCRIZIONE

La presente invenzicne riguarda un sistema
di recupero dei vapori di carburante dal serbatocio
di un autoveicolo, comprendente un gruppo
evaporatore che comunica con l'interno del
serbatoio attraverso condotti di servizio.

Nei sistemi noti di recuperc dei vapori del
carburante, non sempre viene predispostc un gruppo
evaporatore. La sua presenza pu¢ infatti essere
evitata nel caso in cul la presa di una trappola a
carboni attivi (anche detta "carbon canister") per
i vapori provenienti dal serbatoio, sia posta
sufficientemente in alto rispetto-al serbatoic da

impedire gqualungue possibilita che il carburante
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allo stato liqulido possa raggiungere la trappecla a
carboni attivi. Quandeo invece wviene utilizzato un
gruppo evaporatore, ovverc nel caso di un sistema
del tipo definito sopra, esso consiste generalmente
;n un corpo cavo con funzione di collettore dei
vépori che provengono da zone diverse del serbatoio
ed & disposto in una posizione normalmente remota
rispetto al serbatoio stesso, ad esempio adiacente
al bocchettone di riempimento del serbatoio,
comungue in uno spazio libero di una zona al di
sotto della scocca dell'autovelcolo posta
relativamente in alte rispette al serbatoio.
Siccome il corpoc del gruppo evaporatore deve essere
collegato mediante  condotti di servizio con
l'interno del serbatcic, questi condotti si
estendono al di fuori del serbatoio.

In questc mcdo, 1 condotti di servizio ed
il gruppo evaporatore costituiscono elementi del
sistema di recupero deil wvapori del carburante che
vengono realizzati in modo  indipendente dal
serbatoioc e devono essere montati separatamente dal
serpatoio con conseguente aggravio dei costi di
fabbricazione dell'autoveicolo.

Incltre, ciascuno di questi elementi, a

causa delle inevitabili perdite dovute alla
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permeabilita del materiale di fabbricazione,
costituisce una fonte di perdita di vapore di
carburante nell'ambiente.

Allo scopo di risolvere questi
inconvenienti, forma oggetto dell'invenzione un
sistema del tipo definito sopra, caratterizzato dal
fatto che il gruppc evaporatore e associlato ad una
parete superiore del serbatoio.

Grazie a tale idea di socluzione, i1l sistema
di recupero dei vapori secondo 1'invenzione pud
essere realizzato in modo estremamente compatto e
tale da essere associato direttamente al serbatoio
prima del montagglo di quest'ultimo sulla scocca
dell'autoveicolo, in modo da ridurre al minimo le
operaziocni necessarie al suo montaggio
sull'autoveicclo.

Secendo una caratteristica preferita
dell'invenzione, il corpc del gruppo evaporatore &
rigidamente connesso alla parete supericre del
serbatoio.

In questo modo il gruppc evaporatore forma
un corpo unico con il serbatoio e,
vantaggiosamente, una sua parte pud essere
realizzata integralmente con la parete superiore

del serbatoio stesso.
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Secondo un'ulteriore caratteristica
preferita dell'invenzione, 1 condotti di servizio
sono assoclati alla faccia della parete superiore
del serbatcio affacciata all'internco del serbatoio
stesso.

In guesto modo viene totalmente eliminata a
la possibilita che  wvapori fucriuscenti dal
materiale che costituisce i1 condotti di servizio, a

causa della sua permeabilita, possanc essere

riversati nell'ambiente esterno, siccome  essi

rimangono comungque confinati all'interno del
serbatolio.

L'invenzione riguarda inoltre wun gruppo
evaporatore di un sistema di recupero dei vapori di
carburante da un serbatolioc di un autoveicolo,
caratterizzato dal fatto che & associato alla
parete supericre del serbatoio.

Ulteriori caratteristiche dell'invenzione
risulteranno pid chiaramente dalla descrizione
dettagliata che segue, fornita a puro titolo
d'esempio e riferita ai disegni annessi in cui:

la figura 1 & wuna vista schematica 1in
elevazione superiore della parete superiore di un
serbatoio del carburante di un autoveicclo

provvisto del sistema secondo l'invenzione,
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la figura 2 €& una vista sezionata lungo la
linea II-II della figura 1,

la figura 3 & una vista sezionata lungo la
linea III-III nella figura 1,

la figura 4 & una vista seziconata lungo la
linea IV-IV nella figura 1,

la figura 5 & wuna vista ampliata di un
particolare indicato con la freccia V nella figura
3,

la figura 6 & wuna vista ampliata in
elevazione superiore di un particolare indicato con
la freccia VI nella figura 3,

la figura 7 é& una vista simile a quella
della figura 1 di una variante realizzativa
dell'invenzione,

la figura 8 & una vista sezionata lungo la
-linea VIII-VIII della figura 7,

la figura 9 e vista sezionata lungo 1la
linea IX-IX della figura 7,

la figura 10 & una vista sezionata lungo la
linea X-X della figura 7, e

ia figura 11 €& una vista ampliata di un
particolare indicato c¢on la freccia a XI nella
figura 8.

Con riferimento iniziale alle figure 1 a 6,
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un serbatoio per il carburante di un autoveicolo &
indicate nel suo insieme con 11 numero di
riferimento 1. Il serbatcic 1 & realizzato
preferibilmente mediante una coppia di semigusci di
materiale plastico, tipicamente octtenuti a seguito
di operazioni per sé note di stampaggio o
termoformatura, accoppiati fra loro in
corrispondenza di una coppia di rispettive flange e
fissati in meode per sé noto, ad esempio mediante
saldatura.

I1 semiguscio superiore del serbatoio 1,
destinato ad essere collegatc a tenuta con un
relativo semiguscio inferiore 2, ©presenta una
parete superiore 1la alla quale €& associato un
gruppo evaporatore indicato c¢con 11 numero di
riferimento 5.

Il gruppec evapcratore 5 presenta un corpo

cavo 7 di forma appiattita che comprende una

porzione inferiore a wvaschetta 7a ed una porzione
superiore o coperchio 7b. Fra le porzicni 7a e 7b &
definita una camera di decantazione 6 suddivisa ad
esemplioc in due camere ausiliarie 6a e 6b adiacenti
e comunicanti fra loro, essendo ammessi nella

camera 6 1 wvapori di carburante ©provenienti

dall'interno del serbatoio 1.
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La porzione 7a del corpo del gruppo S &
preferibilmente formata integralmente con la parete
superiore la del serbatoio 1, in prossimita di una
zona centrale di tale parete.

I wvapori del carburante contenutec nel
serbatocio 1 possono raggiungere la camera 6
attraversoc una coppia di condotti di servizio lla,
11b ciascuno dei quali. presenta una delle opposte
estremita calzata su di un relativo manicotto di
raccorde 9a, 9b, essendo tali manicotti formati di
pezzo con la porzione inferiore 7a e dispesti al di
sctto della parete 1la, cvverc all'internc del
serbatoio 1. L'altra estremita dei condotti lla ed
11l & preferibilmente inserita su rispettivi
manicotti di raccordo 13a, 13b, ciascuno dei quali
& convenientemente associato ad una relativa
valvola d'intercettazione a galleggiante 15a, 15b.

Le valvole 15a e 15b, guando sonc presenti,
sono in particolare disposte da parti opposte
rispetto al gruppe 5 e distanziate da esso, ad
esempio allineate lungo un asse orizzontale
passante per il gruppo 5 ed inclinatc rispetto ad
un  asse generale longitudinale della scocca
dell'autoveiceclo sul quale verra montato il

serbatoio 1. In gquesto modo guando l'autoveicolo é
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inclinateo, wuna delle due valvole a galleggiante
potra chiudersi mentre 1l'altra rimarra aperta.
Naturalmente, nel caso in cui le valvole
d'intercettazione a galleggiante dovessero essere
pit di due, ad esempio tre, 1 condotti di servizio
sarannc 1in numero corrispondente «cosi come 1
manicotti di raccordo con la porzione 7a nonché le
camere ausliliarie del corpo 7.

Convenientemente, in manicotti 13a, 13b
sono fermati integralmente alla parete superiore la
cosl come 1l corpo tubolare 1i6a, 16b di ciascuna
delle wvalvole d'intercettazione, ognunc di questi
corpi essendo destinato a sopportare in modo
scorrevole un relativo galleggiante 17a, 17b
suscettibile di subire unc spostamentc assiale
lunge l'asse del relativo corpo 16a, 16b a sequito
del contatto del fondo del galleggiante con il pelo

libero del carburante contenuto nel serbatoio 1.

Nella camera 6 si estendono una pluralita
di setti trasversali 20 atti a definire un percorso
tortuosec per i vapori di carburante fra le aperture
dei manicotti 9a, 9b. La presenza dei setti 20
permette da una parte di frapporre ostacoli lungo
il cammino dei wvapori in modo da agevolare la

caduta di gocce di carburante disperse nei vapori
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verso 1l fondo della camera 6, e d'altra parte di
aumentare la superficie interna di scambio della
camera 6 allo scopo di favorire l'evaporazione del
carburante liquido presente nella camera 6.

Sul coperchio o & poi formato
integralmente un manicotte 22 atto ad essere
collegato con un condotto 23 di mandata dei vapori
dalla camera €& verso una trappola a carboni attivi

42 che verra descritta in maggiore dettaglio nel

seguito.

Al coperchio 7b del «corpo <cavo 7 &
associata una valvola di sfiatc 25 per sé nota, ad
esempio del tipo descritto nella domanda europea
EP-A-853 (14 a nome della stessa Richiedente. In
sintesi, la wvalvola di sfiato 2% comprende un
otturatore mebile a tazza 27, provvisto di un foro
calibrate sul suo fondo, 1l quale & premuto contro
un otturatore circolare formato sulla sommita di un
corpo conico 30 avente anch'esso il fondo forato,
per mezzo di una mclla elicoidale 28.

Al di sotto della valvola di sfiato 25 é
convenientemente associata una valvola di sicurezza
anti-ribaltamento 31, anch'essa di tipo per sé noto

e ad esempic descritto nella suddetta domanda

europea, che congiuntamente alla valvola di sfiato
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25 costituisce una cosliddetta valvola
"multifunzionale". In breve, la valvola di
sicurezza anti-ribaltamento 31 comprende un
otturatore a pernc conico 32 dispesto a guisa di
cappello supericrmente ad wuna sfera metallica
mobile 33 e destinato a cooperare con una relativa
sede di wvalvola definita dal foro formato in
corrispondenza del fondo del corpo conico 30. La
sfera 33 e disposta in appoggio al di sopra di un
corpo di sostegno 33a in corrispondenza di una sua
sede quasi semisferica ¢ conica, in mode tale che a
seguito di un'inclinazione del serbatoio 1 la sfera
33 tende a spostarsi rispetto alla sua posizione di
riposo sulla sede del COrpo 33a portando
1'otturatore 32 in impegno con la sede di valvola
del fondc del corpo conicé 30, chiudendo cosi il
passaggic verso 1l manicotto 22 ed il condotto di
mandata 23.

Al di sctto della valvola "multifunzionale"
costituita dalla wvalvola di sfiato 25 e dalla
valvola di sicurezza 31 & formata unea sede cava di
raccolta 35 destinata a raccogliere il carburante
alle stato liguido dispersc nel vapore ammesso
nella camera 6. In corrispondenza del fondo della

sede 35 & predisposta una valvola a becce d'anitra
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37 di tipo per sé noto e provvista di una coppia di
labbri flessibili che normalmente assumono una
éonfigurazione ravvicinata nella gquale la wvalvola
37 & chiusa. Quando a monte della wvalvola 37 si
verificano condizioni di sovrappressione a causa
della spinta esercitata da una determinata gquantita
di carburante liquide, i labbri della wvalvola 37 si
aprono per lasciare cadere 1l carburante verso
l'interno del serbatoio 1.

Vantaggiosamente, la valvola a becco
d'anitra 37 si estende internamente ad un condotto
tubolare 39 formato integralmente con la porzione
7a, la cul estensione assizle & maggiore di quella
della valvola 37, in modo tale da impedire che il
carburante contenuto nel serbatoio 1 pessa venire
direttamente a contatto con la wvalvola 37, allo
scopoc di evitare che il carburante possa risalire

accidentalmente all'interno del ccrpo 7 attraverso

la valvola 37.

A fianco del gruppo evaporatore 7 & formata
nella parete superiore la del serbatoio 1 una sede
cava 40 sagomata a bicchiere, la cuil concavita é
rivolta verso l'esterno del serbatoio 1. La sede
cava 40 e destinata ad accogliere a tenuta una

trappola a carboni attivi 42, o "carbon canister",
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il cui involucro & fissato alla parete la mediante
mezzi di connessione per sé noti, ad gsempio una
pluralita di viti 41. L'involucro della trappola 42
presenta superiormente, in modo per sé& noto, un
raccordo tubolare 44 destinato ad essere impegnato
da un'estremita del condotto di mandata 23, una
presa d'aria di lavaggio 43 ed un raccordo di
mandata 46 per il colliegamento con una tubazione 48
di alimentazione dei vapori del carburante al
motore dell'autoveicolo, tipicamente al collettore
d'aspirazione del motore.

Grazie alla struttura del =sistema di
recupero dei vapori di carburante ora descritto, i
suoi elementi sono realizzati integralmente con una
parete superiore del serbatoio 1 oppure
direttamente associati ad essa, per cui il
serbatoio 1 pud essere montato sull'autoveicolo gia
completo del sistema di recupero dei vapori,
evitando cosl la necessitd di dover predisporre
zone della scocca atte al sostegno dei vari
elementi del sistema, nonché di dover compiere le
relative operazioni di montaggic. Inoltre, grazie
al fatto che 1 condotti di servizio 1lla ed 1llb si
estendono internamente al serbatoio 1, viene

eliminata 1a possibilitd che vapori di carburante
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fuoriuscenti da gquesti condotti e dai relativi
raccordi possano essere riversati nell'ambiente
esterno.

Nelle figure 7 a 11, nelle gquali elementi
uguali o simili & quelli della forma d'attuazione
precedentemente descritta sono stati indicati con
gli stessi numeri di riferimento, & illustrata una
variante realizzativa dell'invenzione. Secondo
questa variante, nella gquale le parti non
esplicitamente descritte coincidono sostanzialmente
con guelle della precedente variante, il sistema di
recupero del vapori del carburante dal serbatoioc &
in pratica contenuto tutto all'interno del
serbatoio stesso.

In particolare, il corpo 7 del gruppo
evaporatore 5 & sospeso alla parete superiore la
del serbatoio 1 dalla parte della sua faccia
rivolta verso l'interno del serbatcio, ed é fissato
tramite wviti 41 o altri mezzi di fissaggio per sé
noti ad una struttura di sostegnoc 8 associata alla
parete superiore la e preferibilmente formata di
pezzo con essa.

Come per la forma d'attuazione
precedentemente descritta, il COrpo cavo 7

comprende una porzione inferiore 7a ed una porzicne
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superiore o coperchio 7b realizzate separatamente

per permettere il montaggio degli elementi interni

al corpo 7 ed accoppiati fra loro, preferibilmente
a tenuta. Convenientemente, l'inveolucro che
racchiude la trappola a carboni attivi 42 & in
qguesto caso realizzato  integralmente con la
porzione inferiore 7a del corpo caveo 7, il gruppo
formato dalla porzione 7a e dall'involucro della
trappola 42 essendo fissato per mezzo di viti 41
alla struttura di sostegno 8.

Nella parete superiore la del serbatoio 1
viene in questo caso formata un'apertura 43a per il
passaggio della presa d'aria di lavaggio 43 della
trappola a carboni attivi 42 che deve avere uno
sbocco verso l'esterno del serbatoio, mentre tutte
le altre parti del sistema di recupero dei vapori
rimangono cconfinate all'interno del serbatoio 1.

Grazie alla struttura del sistema di
recupero dei vapori secondo guesta variante
dell'invenzione, il sistema & in grado di eliminare
in modo pressoché totale la possibilita di fuga di
vapori di carburante verso l'esterno del serbatoio
1 siccome tutti gli elementi del sistema, compresi
i condoiti di servizio 1lla, 1llb, il condotte di

mandata 23 e la tubazione 48 d'alimentazione dei
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vapori al motore, sconeo dispesti internamente al

serbatolio.
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RIVENDICAZIONT

1. Sistema di recupero dei vapori di
carburante dal serbatcic di un autoveicole,
comprendente un gruppo evaporatore (5) che comunica
con l1'interno del serbatoio (1) attraverso
condotti di servizio (lla, 11b), caratterizzato dal
fatto che il gruppo evaporatore (5) & associato ad
una parete superiore {(la) del serbatoio (1).

2. Sistema secondo la rivendicazione 1,
caratterizzatoc dal fatto che a detti condotti di
servizio (1la, 1lb) & associata una valvola
d'intercettazione a galleggiante (15a, 15b).

3. Sistema seconde la rivendicazione 1 oppure
2, caratterizzato dal fatto che il gruppo
evaporatore (5) presenta un corpo cavo generalmente
applattito (7)) <che definisce una camera di
decantazione (6} nella gquale sbocca almeno un
condotto di servizio (1lla, 1llb) comunicante con
l'interno del serbatoio (1}, in cui il corpo cavo
(7) comprende una valvola di sfiato (25) interposta
fra la camera di decantazione (6) ed un condecitto di
mandata (23) comunicante con una trappola a carboni
attivi (42).

4, Sistema secondo la rivendicazione 3,

caratterizzato dal fatto che alla valvola di sfiato
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(25) & associata una wvalvola di sicurezza anti-
ribaltamento (31).

5. Sistema secondo la rivendicazione 3 oppure
4, caratterizzato dal fatto che il gruppo
evaporatore [(5) comprende nella parte inferiore
(7a) del corpo cavo (7} una sede (35) di raccolta
di carburante allc stato liquido, detta sede (35)
essendo disposta al di sopra di un dispositivo
valvolare (37) di rialimentazione del carburante
liqqido verso l'interno del serbatoio (1).

6. Sistema secondo la rivendicazicne 5,
caratterizzato dal fatto che detto. dispesitivo
valveolare comprende una valvola a becce d'anitra
(37) che include una coppia di labbri flessibili
normalmente chiusi, suscettibili di aprirsi per
lasciare cadere 1l carburante presente in detta
sede di raccolta (35) all'internc del serbatoioc (1)

allo stabilirsi di condizioni di sovrappressione a

monte della valvola a becco d'anitra {(37).

7. Sistema secondo la rivendicazione 6,
caratterizzato dal fatto che la valvola a Dbecco
d'anitra (37} si estende wverso l'interno del
serbatoio (1) entro un corpc tuboclare (39) avente
un'estensione assiale maggiore di gquella della

valvola a becco d'anitra (37), al fine d'impedire
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la risalita di carburante dal serbatoio (1) wverso
il corpo cavo (7) del gruppo evaporatore (5).

8. Sistema secondo una qualsiasi delle
rivendicazioni 3 a 7, caratterizzato dal fatto che
il corpo (7) del gruppo evaporatore (5) & associato
alla parete superiore (la) del serbatoico (1} in una
posizione sostanzialmente centrale rispetto ad
essa.

g. - Sistema secondo la ;ivendicazione B,
caratterizzato dal fatto che il corpo (7) del
gruppoc evaporatcre (5) & rigidamente connesso alla
parete superiore (la) del serbatoioc (1).

10. Sistema secondo la rivendicazione 9,
caratterizzato dal fatto che detti condotti di
servizio {lla, 11b) sono associati alla faccia
della parete superiore ({la) del serbatoio (1)
affacciata all'interno del serbatoio stesso.

11. Sistema secondo la rivendicazione 9 oppure
10, caratterizzato dal fatto che parte del corpo
(7} del gruppo evaporatore (5) e formato di pezzo
con la parete superiore (la) del serbatoio (1).

12. Sistema secondo ia rivendicazione 11,
caratterizzato dal fatto che la parte inferiore
(7a) del corpo (7) del gruppo evaporatore (5) @&

formata integralmente con la parete superiore (la)
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del serbatoio (1}, dalla sua faccia rivolta verso
l'esterno del serbatoic (1).

13. Sistema secondo la rivendicazione 10,
caratterizzato dal fatto che il gruppo evaporatore
{5) & sospeso ad una struttura di sostegno (8)
formata integralmente con la parete superiore (la)
del serbatoio (1), dalla parte della sua faccia
rivolta all'interno del serbatoio (1}.

14, Sistema secondo una gualsiasi delle
rivendicazioni 1 a 13, caratterizzato dal fatto che
comprende almeno una coppia di valvole
d'intercettazione a galleggiante {15a, 15b)
disposte distanziate dal 'gruppo evaporatore (5),
ciascuna di tali valvole {15a, 15b) avendo un corpo
{16a, 1le6b) che sopporta in medo scorrevole il
relativo galleggiante (17a, 17b), in cui almeno il
COrpo (léa, 16b) di una delle valvole a
galleggiante (15a, 15b) € formato integralmente con
la parete superiore (la) del serbatoio (1).

15. Sistema secondo la rivendicazlone 14,
caratterizzate dal fatto che ciascuna wvalvola
d'intercettazione a galleggiante (15a, 15b)
comprende mezzi di raccordo (13a, 13b) di un
relativo condotto di servizio (lla, 1llb) interposto

fra la valvola stessa ed il gruppo evaporatore (5),
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in c¢ui tali mezzi di raccordo (13a, 13b) sono
formati integralmente con la parete superiore (la)
del serbatcio (1).

16. Sistema secondo una qualsiasi delle
rivendicazioni 3 a 15, caratterizzato dal fatto che
la trappola a carboni attivi (42) €& connessa alila
parete superiore (la} del serbatoic (1) mediante
mezzi di connessione integréli {(40; 8) con tale
parete superiore (la).

17. Sistema secondo ia rivendicazione le,
caratterizzato dal fatto che la trappcla a carboni
attivi (42) & accolta in una sede cava {(40) formata
nella parete superiore {la} del serbatoio (1) ed
avente la cavita rivolta verso 1l'esterno del
serbatoioc (1).

18. Sistema secondo la rivendicazione 16,
caratterizzato dal fatto che la trappola a carboni
attivi (42} & contenuta in un corpoc a tenuta
fissato alla parete superiore (la}) del serbatoio
(1) sulla sua faccia rivolta verso l'interno del
serbatoio (1).

12. Sistema secondo la rivendicazione 18,
caratterizzato dal fatto che la trappola a carboni
attivi (42) & sospesa alla struttura di sostegno

(8) a cui ¢ connesso 1l corpo (7) del gruppo
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evaporatore (5}.

20. Sistema secondo una gqualsiasi delle
rivendicazioni 1 a 19, caratterizzato dal fatto che
la parete superiore (la) del serbatoio {1) e
realizzata di materiale plastico stampato.

21. Sistema secondo la rivendicazione 20,
caratterizzato dal fattoc che la parete superiore
(la) del serbatoio (1} fa parte di un semiguscio
superiore del serbatolo (1), tale semiguscio
superiore essendo connesso a tenuta con un
semiguscio inferiore (2) del serbatoio, anéh'esso
realizzato di materiale plastico stampato.

22. Gruppo evapcratore di un gsistema di
recupero dei wvapori di carburante da un serbatoio
di un autoveicolo, caratterizzato dal fatto che &
associato alla parete superiore {la) del serbatoio
(1) .

23. Gruppo secondo la rivendicazione 22,
caratterizzato dal fatto che comprende un corpo

cavo generalmente appiattito (7) che definisce una

camera di decantazione (§) nella quale sbocca
almeno un condotto di servizio (1la, 11b)
comunicante con l'interno del serbatcio (1),

essendo presente nel corpo cavo (7) una valvola di

sfiato (25) interposta fra la camera di
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decantazione (6} ed un condetto di mandata (23)
comunicante con una trappola a carboni attivi (42).
24. Gruppo secondo la rivendicazione 23,
caratterizzato dal fatto che alla valvola di sfiato
(25) & associata una valvola di sicurezza anti-
ribaltamento (31).

25. Gruppo seccondo la rivendicazione 23 oppure
24, caratterizzato dal fatto <che nella parte
inferiore (7a) del corpo cavo (7) & definita una
sede (35) per la raccolta di carburante allo stato
liquido da detta camera di decantazione (6}, e dal
fatto che al di sotto di detta sede (35} & disposto
un dispesitive di rialimentazione (37) del
carburante presente in detta sede di racceclta (35)
verso l'interno del serbatoio {(1).

26. Gruppo secondo la rivendicazione 25,
caratterizzato dal fatto che il dispositive di
rialimentazione comprende una valvola a becco
d'anitra (37} che include una coppia di labbri
flessibili normalmente chiusi, suscettibili di
aprirsi per lasciare cadere il carburante
all'interno del serbatolio allo stabilirsi di
condizioni di sovrappressione a monte della valvola
a becco d'anitra (37}.

27. Gruppo secondo la rivendicazione 26,
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caratterizzato dal fatto che la wvalvela a becco
d'anitra (37) si estende verso il serbatocic (1)
entro un corpo tubolare (39) avente un'estensione
assiale maggiore di quella della wvalvola a becco
d'anitra (37), al fine d'impedire 1la risalita di
carburante dal serbatoio (1) wversoc l1l'interno del
corpo cavo (7).

28. Gruppo secondo una qualsiasi delle
rivendicazioni 23 a 27, caratterizzato dal fatto
che la camera di decantazione (6) comprende almeno
due camere ausiliarie in ognuna delle guali sbocca
un relative condotto di servizio (1lla, 11b)
comunicante con l'interno del serbatcio (1).

29. Gruppo secondo la rivendicazione 28,
caratterizzate dal fatto che <ciascuna camera
ausiliaria (6a, 6b) presenta una pluralitad di setti
trasversali (20) atti a definire un percorso
tortuoso per i vapori fra il relativo condotto di
servizio {lla, 1lb}) e detta valveola di sfiato {25)
ed a favorire l'evaporazione di liquidi presenti
nella camera di decantazione (6).

30. Gruppo secondo una gqualsiasi delle
rivendicazioni 23 a 29, caratterizzato dal fatto
che i1 corpo cavo (7) comprende una porzione

inferiore (7a} ed una porzione superiore (7b)
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accoppiate fra loro, la porzione inferiore (7a)
essendo formata di pezzo con la parete superiore
(la) del serbatoio (1) sulla sua faccia rivolta
all'esterno del serbatoio (1).

31. Gruppo secondo una qualsiasi delle
rivendicazioni 23 a 29, caratterizzato dal fatto
che 11 corpo cavo (7) & fissato ad una struttura di
sostegno (8) formata di pezzo con la parete
superiore (la) del serbatoico (1), dalla sua faccia
rivolta verso 1'interno del serbatoio (1).

32. Gruppo secondo una gualsiasi delle
rivendicazioni 23 & 31, caratterizzato dal fatto
che 11 corpe cavo (7) & realizzato di materiale

plastico stampato.

N, Iscriz, AIBO 565
fin proprio © per gh ol
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