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DESCRIPCION
Asiento de transferencia eléctrica
Antecedentes de la invencién
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a un asiento de transferencia eléctrica de seis direcciones y un método de
ensamblaje para dicho asiento que se usa por personas confinadas a sillas de ruedas para trasladarse de una silla
de ruedas a un asiento de conductor o pasajero delantero de vehiculo y controles de funcionamiento para dicho
asiento de transferencia eléctrica.

Descripcion de la técnica relacionada

Los asientos de transferencia eléctrica de seis direcciones proporcionan tres movimientos para que una persona
confinada a una silla de ruedas se transfiera de la silla de ruedas al asiento del conductor o del pasajero del vehiculo
y, posteriormente, a una posicion delantera adecuada para conducir dentro del vehiculo. En particular, dichos
asientos son capaces de moverse hacia adelante y hacia atras en la direccién de avance/retroceso del vehiculo,
hacia arriba y hacia abajo, y rotacionalmente alrededor de un eje vertical. El desplazamiento del asiento de
transferencia suele ser dos o tres veces mayor que el disponible en una base del asiento operada por OEM. Un
asiento de transferencia eléctrica de cuatro direcciones también es comun y se produce al renunciar a la funcion de
subir y bajar o la funcién de giro del asiento de transferencia eléctrica de seis direcciones, al crear asi un sistema
que puede estar disponible por un menor costo en aplicaciones donde las tres gamas de movimiento no son
necesarias.

Desde su introduccién a principios de la década de 1980, casi todos los asientos de transferencia se han operado
con una interfaz de control de usuario que consta de interruptores de palanca; dos interruptores para un asiento de
transferencia eléctrica de cuatro direcciones y tres interruptores para un asiento de transferencia eléctrica de seis
direcciones. Los primeros disefios de control presentaban dos o tres interruptores de palanca dispuestos en una fila
encima de una pequefia caja que se ubica aproximadamente en la cadera en el lado interior del asiento de cubo. Sin
mirar el disefio de los interruptores de dicha disposicion, era dificil seleccionar el interruptor adecuado para la
funcion deseada. Una mejora del disefio inicial fue cambiar la forma de la caja de modo que los interruptores
pudieran orientarse mas direccionalmente.

Ya sea que se disponga en linea recta en una caja pequefia o se oriente direccionalmente, otra preocupacion del
operador es la operacién inadvertida de una funciéon de movimiento del asiento mientras el vehiculo esta en marcha.
En consecuencia, una mejora adicional implico la adicion de una proteccién para minimizar la posibilidad de una
operacion inadvertida. Dichas protecciones también sirven para proteger los interruptores durante el proceso de
transferencia, pero no limitan el movimiento del interruptor.

Ademas, diferentes vehiculos emplean diferentes sistemas de montaje de asientos. El enfoque actual para montar
un asiento de transferencia eléctrica dentro de un vehiculo requiere que se proporcione una base del asiento
diferente (es decir, una SKU separada) para acomodar cada vehiculo diferente.

En el "R1208 Six-Way Power Seat Base Service Manual 03/25/02 (c)92-2002 RICON CORPORATION?", se describe
un enfoque para montar un asiento de transferencia eléctrica dentro de un vehiculo de acuerdo con el cual la base
del asiento esta unida al piso del vehiculo para perforar orificios en el piso del vehiculo y atornillar la base del asiento
al piso del vehiculo en los orificios perforados.

Resumen de la invencién

En consecuencia, existe una necesidad general en la técnica de un asiento de transferencia eléctrica que pueda
configurarse para la instalacion a la derecha y a la izquierda, y que proporcione una base del asiento que pueda
configurarse para su instalacion en una variedad de vehiculos diferentes. Con ese fin, la presente invencion
proporciona una base del asiento de transferencia eléctrica de acuerdo con la reivindicacion 1, y un método de
ensamblaje de una base del asiento de transferencia eléctrica de acuerdo con la reivindicacion 14. También existe
una necesidad general en la técnica de un asiento de transferencia eléctrica que tenga controles de funcionamiento
que se identifiquen y operen intuitivamente, y que también se dispongan y configuren para evitar la activacion o
sobrecarga inadvertidas del interruptor.

De acuerdo con una modalidad preferida y no limitante, se proporciona un control de funcionamiento del asiento de
transferencia eléctrica que incluye controles tactiles intuitivos que ahorran tiempo y eliminan la frustracion del usuario;
cambiar elementos de proteccion que protegen los diversos interruptores en el control de funcionamiento de dafios
mientras el operador se traslada hacia/desde la silla de ruedas hacia/desde el asiento del vehiculo; y un
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enclavamiento del vehiculo basado en la Red de Area del Controlador (CAN) que mejora la seguridad del operador
al deshabilitar los controles del asiento de transferencia cuando la transmision del vehiculo no esta en PARK.

De acuerdo con la invencién, se proporciona un conjunto que pueda configurarse y un sistema de montaje que
permite instalar la misma unidad base en una variedad de aplicaciones de vehiculos diferentes. En particular, una
base del asiento mejorada esta equipada con un sistema configurable de ganchos y horquillas que permiten usar
una configuracion de base uUnica con una gama de diferentes conjuntos de aplicacion especificos de vehiculos para
facilitar la aplicacion en una amplia gama de vehiculos. El sistema también puede configurarse para proporcionar la
capacidad de ensamblar el mismo conjunto de componentes para su uso en la aplicacion del lado del conductor o
del pasajero. El sistema permite al distribuidor de equipos almacenar menos material que sea aplicable a una gama
mas amplia de vehiculos que los sistemas de la competencia.

De acuerdo con una modalidad preferida y no limitante de la presente invencién, se proporciona una base del
asiento de transferencia eléctrica. La base del asiento de transferencia eléctrica incluye una placa fija superior, la
placa fija superior tiene al menos un tope fijo unido a una superficie superior de la placa fija superior, una placa
giratoria que se monta en la placa fija superior, la placa giratoria tiene al menos una placa giratoria tope unida a una
superficie inferior de la placa giratoria, y un soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario que se
monta en la placa giratoria. La placa giratoria se monta de manera giratoria en la placa fija superior y se configura de
modo que el al menos un tope giratorio y el soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario puedan
conectarse a la placa giratoria en diferentes posiciones.

El al menos un tope fijo unido a la superficie superior de la placa fija superior puede incluir al menos dos topes fijos
unidos a los lados opuestos de la superficie superior de la placa fija superior. El al menos un tope fijo unido a la
superficie superior de la placa fija superior se configura para acoplarse a al menos un tope giratorio unido a la
superficie inferior de la placa giratoria para detener la rotacion de la placa giratoria con respecto a la placa fija
superior en una direccion de rotacion. El al menos un tope giratorio y el soporte de montaje de la caja de interfaz de
control de usuario pueden conectarse a la placa giratoria en diferentes lados de la placa giratoria.

La base del asiento de transferencia eléctrica también puede incluir un control de funcionamiento. El control de
funcionamiento incluye un cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario, al menos un interruptor de control de
rotacion dispuesto en una primera porcion del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario, el al menos un
interruptor de control de rotacién que se configura para accionarse para controlar el movimiento de rotacion del
asiento de transferencia eléctrica alrededor de un eje vertical, y un interruptor de control direccional dispuesto en una
segunda porcién del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario, el interruptor de control direccional que se
configura para accionarse para controlar el movimiento hacia adelante y hacia atras de la base del asiento de
transferencia y el movimiento hacia arriba y hacia abajo del asiento de transferencia eléctrica. El cuerpo de la caja
de interfaz de control de usuario puede configurarse para aplicaciones del lado del conductor y del pasajero. El
control de funcionamiento puede montarse en el soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario. La
primera porcion del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario puede incluir una mitad delantera del cuerpo
de la caja de interfaz de control de usuario y la segunda porciéon del cuerpo de la caja de interfaz de control de
usuario puede incluir una mitad trasera del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario.

La base del asiento de transferencia eléctrica incluye ademas un sistema de montaje para la base del asiento de
transferencia eléctrica. El sistema de montaje incluye al menos un miembro transversal extraible, al configurarse el al
menos un miembro transversal extraible para fijarse a la base del asiento de transferencia eléctrica en diferentes
ubicaciones en una direccion de avance/retroceso, y al menos un gancho movil, el al menos uno gancho mévil que
se configura para unirse a la base del asiento de transferencia eléctrica y a al menos un miembro transversal
extraible en diferentes ubicaciones en una direccion lateral. ElI al menos un miembro transversal extraible puede
incluir al menos dos miembros transversales extraibles. El sistema de montaje puede incluir ademas al menos dos
soportes de fijacion dispuestos en la base del asiento de transferencia eléctrica. Cada uno de los al menos dos
soportes de fijacion puede conectarse a un miembro respectivo de los al menos dos miembros transversales
extraibles. Cada uno de los al menos dos soportes de fijacion incluye una pluralidad de orificios de ajuste definidos
en el mismo y espaciados en la direccion de avance/retroceso. Cada uno de los al menos dos soportes de fijacion
puede conectarse al miembro respectivo de los al menos dos miembros transversales extraibles mediante al menos
un sujetador que se acople al miembro respectivo de los al menos dos miembros transversales extraibles y al menos
uno de la pluralidad de orificios de ajuste del soporte de fijacion.

El al menos un gancho maovil puede incluir al menos dos ganchos moviles. El al menos un miembro transversal
extraible puede incluir al menos dos conjuntos de orificios de ajuste definidos en el mismo en extremos opuestos del
al menos un miembro transversal extraible. Los orificios de ajuste de cada conjunto estan separados en la direccion
lateral. Cada uno de los al menos dos ganchos mdviles puede conectarse a al menos un miembro transversal
extraible mediante al menos un sujetador que se acopla al gancho movil y al menos uno de los orificios de ajuste del
conjunto de orificios de ajuste en el extremo respectivo del al menos un miembro transversal extraible. El conjunto
de montaje puede incluir ademas al menos una horquilla moévil que se configura para unirse a la parte trasera de la
base del asiento de transferencia eléctrica en diferentes ubicaciones en la direccion lateral.
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De acuerdo con otra modalidad preferida y no limitante de la presente invencion, se proporciona un control de
funcionamiento para un asiento de transferencia eléctrica. El control de funcionamiento incluye un cuerpo de la caja
de interfaz de control de usuario, al menos un interruptor de control de rotacién dispuesto en una primera porcién del
cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario, el al menos un interruptor de control de rotacién que se configura
para accionarse para controlar el movimiento de rotacion del asiento de transferencia eléctrica alrededor de un eje
vertical, y un interruptor de control direccional dispuesto en una segunda porcién del cuerpo de la caja de interfaz de
control de usuario, el interruptor de control direccional que se configura para accionarse para controlar el movimiento
hacia adelante y hacia atras de la base del asiento de transferencia y el movimiento hacia arriba y hacia abajo del
asiento de transferencia eléctrica. La primera porcién del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario puede
incluir una mitad delantera del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario y la segunda porcién del cuerpo de
la caja de interfaz de control de usuario puede incluir una mitad trasera del cuerpo de la caja de interfaz de control
de usuario. El cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario puede configurarse para aplicaciones del lado del
conductor y del pasajero. La mitad delantera y la mitad trasera del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario
pueden tener una forma diferente para proporcionar retroalimentacion tactil a un usuario cuando se acciona el al
menos un interruptor de control de rotacién o el interruptor de control direccional.

El al menos un interruptor de control de rotaciéon puede incluir un botén unido a un lado superior del cuerpo de la
caja de interfaz de control de usuario, al poder girar el botén alrededor de un eje vertical. El cuerpo de la caja de
interfaz de control de usuario puede incluir ademas protuberancias que se extienden paralelas al eje vertical del al
menos un interruptor de control de rotacién para limitar el recorrido del interruptor de control de rotacion.

El interruptor de control direccional puede incluir un interruptor joystick que tiene una palanca que se extiende
lateralmente desde el cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario, la palanca puede moverse a lo largo de
una direccion vertical y una direccion horizontal de avance/retroceso. La palanca del interruptor joystick puede tener
un resorte. El cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario puede incluir ademas una carcasa protectora para
la palanca del interruptor joystick, al configurarse la carcasa protectora para limitar el desplazamiento de la palanca
del interruptor joystick y proteger el al menos un interruptor de control de rotacion para que no se dafie o se accione
inadvertidamente durante un evento de transferencia.

El control de funcionamiento puede incluir ademas un microcontrolador en comunicacién con el al menos un
interruptor de control de rotacién y el interruptor de control direccional y con una red de area del controlador de un
vehiculo, al configurarse el microcontrolador para monitorear la red de area del controlador para detectar la
presencia de una sefial PARK que se transmite a través de la red de area del controlador y para inhabilitar la
operacion del control de funcionamiento con base en la activaciéon del al menos un interruptor de control de rotacién
o el interruptor de control direccional cuando la sefial PARK no esta presente.

El al menos un interruptor de control de rotaciéon puede incluir dos interruptores de botén pulsador, cada interruptor
de boton pulsador se configura para accionarse para controlar el movimiento del asiento de transferencia eléctrica
en una direccion de rotacion alrededor del eje vertical. El interruptor de control direccional puede incluir un interruptor
D-pad.

De acuerdo con otra modalidad preferida y no limitante de la presente invencion, se proporciona un sistema de
montaje para una base del asiento de transferencia eléctrica. El sistema de montaje incluye al menos un miembro
transversal extraible, al configurarse el al menos un miembro transversal extraible para fijarse a la base del asiento
de transferencia eléctrica en diferentes ubicaciones en una direccién de avance/retroceso, y al menos un gancho
movil, el al menos uno gancho movil que se configura para unirse a la base del asiento de transferencia eléctrica y a
al menos un miembro transversal extraible en diferentes ubicaciones en una direccion lateral. El al menos un
miembro transversal extraible puede incluir al menos dos miembros transversales extraibles. El sistema de montaje
puede incluir ademas al menos dos soportes de fijacion dispuestos en la base del asiento de transferencia eléctrica.
Cada uno de los al menos dos soportes de fijacion puede conectarse a un miembro respectivo de los al menos dos
miembros transversales extraibles. Cada uno de los al menos dos soportes de fijacion incluye una pluralidad de
orificios de ajuste definidos en el mismo y espaciados en la direccion de avance/retroceso. Cada uno de los al
menos dos soportes de fijacion puede conectarse al miembro respectivo de los al menos dos miembros
transversales extraibles mediante al menos un sujetador que se acople al miembro respectivo de los al menos dos
miembros transversales extraibles y al menos uno de la pluralidad de orificios de ajuste del soporte de fijacion.

El al menos un gancho maovil puede incluir al menos dos ganchos moviles. El al menos un miembro transversal
extraible puede incluir al menos dos conjuntos de orificios de ajuste definidos en el mismo en extremos opuestos del
al menos un miembro transversal extraible. Los orificios de ajuste de cada conjunto estan separados en la direccion
lateral. Cada uno de los al menos dos ganchos extraibles puede conectarse a al menos un miembro transversal
extraible mediante al menos un sujetador que se acople al gancho movil y al menos uno de los orificios de ajuste del
conjunto de orificios de ajuste en el extremo respectivo del al menos un miembro transversal extraible. El conjunto
de montaje puede incluir ademas al menos una horquilla moévil que se configura para unirse a la parte trasera de la
base del asiento de transferencia eléctrica en diferentes ubicaciones en la direccion lateral. El sistema de montaje
puede incluir un conjunto de instalacion especifico para el vehiculo.
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De acuerdo con la presente invencion, se proporciona un método de ensamblaje de una base del asiento de
transferencia eléctrica como se define en la reivindicacion 14. El método incluye proporcionar una base del asiento
de transferencia eléctrica que incluye una placa fija superior, al menos un tope fijo que se conecta a una superficie
superior de la placa fija superior, una placa giratoria, al menos un tope giratorio que se configura para unirse a una
superficie inferior de la placa giratoria, un soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario que se
configura para montarse en la placa giratoria, y un sistema de montaje para la base del asiento de transferencia
eléctrica, el sistema de montaje que incluye al menos un miembro transversal extraible y al menos un gancho movil.
El método incluye ademas seleccionar una configuracion lateral derecha y una configuracion lateral izquierda para la
base del asiento de transferencia eléctrica, que une el al menos un tope giratorio a un lado de la superficie inferior de
la placa giratoria con base en la seleccion de una de la configuracion lateral derecha y configuracion lateral izquierda,
el montaje del soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario en un lado de la placa giratoria con
base en la seleccidon de una de la configuracion lateral derecha y configuracion lateral izquierda, el montaje giratorio
de la placa giratoria en la placa fija superior, al seleccionar una posiciéon de la base del asiento de transferencia
eléctrica y el al menos un miembro transversal extraible con respecto a al menos un gancho mévil en una direccion
lateral, al unir el al menos un gancho movil a la base del asiento de transferencia eléctrica y el al menos un miembro
transversal extraible con base en la posicién seleccionada en la direccion lateral, al seleccionar una posicion de la
base del asiento de transferencia eléctrica con respecto a al menos un miembro transversal extraible en una
direccion de avance/retroceso, y unir el al menos un miembro transversal movil a la base del asiento de transferencia
eléctrica con base en la posicion seleccionada en la direccién de avance/retroceso.

Estos y otros aspectos y caracteristicas de la presente invencion, asi como los métodos de operacion y funciones de
los elementos relacionados de las estructuras y la combinacion de partes y economias de fabricacion, seran mas
evidentes al considerar la siguiente descripcion y con referencia a los dibujos adjuntos, todos los cuales forman parte
de esta descripcion, en donde los mismos numeros de referencia designan partes correspondientes en las diversas
figuras. Debe entenderse expresamente, sin embargo, que los dibujos tienen el propésito de ilustrar y describir
Unicamente, y no pretenden ser una definicion de los limites de la invencion. Como se usa en la descripcion y las
reivindicaciones, la forma singular de "un", "una" y "el" incluyen referentes plurales a menos que el contexto indique
claramente lo contrario.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 representa una vista en perspectiva de un control de funcionamiento para un asiento de transferencia
eléctrica de seis direcciones de acuerdo con una modalidad de la presente invencion;

La Figura 1A representa una vista en perspectiva de un control de funcionamiento para un asiento de transferencia
eléctrica de seis direcciones de acuerdo con otra modalidad de la presente invencion;

La Figura 2 representa una vista esquematica que demuestra los elementos de activacion y proteccion del control de
funcionamiento de la Figura 1;

La Figura 3 representa un esquema de un sistema de enclavamiento de vehiculo basado en CAN de acuerdo con
otra modalidad de la presente invencion;

La Figura 4 representa un esquema de un proceso de enclavamiento realizado por el sistema de enclavamiento de
vehiculo basado en CAN de la Figura 3;

La Figura 5 representa una vista en perspectiva de una base del asiento de transferencia eléctrica para un asiento
de transferencia eléctrica de seis direcciones de acuerdo con otra modalidad de la presente invencion;

La Figura 6 representa una vista en perspectiva despiezada de una porcién de la base del asiento de transferencia
eléctrica de la Figura 5;

La Figura 7 representa una vista en perspectiva de una superficie inferior de una placa giratoria de la base del
asiento de transferencia eléctrica de la Figura 5; y

La Figura 8 representa una vista en perspectiva despiezada de la base del asiento de transferencia eléctrica de la
Figura 5.

Descripcion detallada de la invencion

A los efectos de la descripcidon a continuacion, los términos "final", "superior”, "inferior", "derecha", "izquierda",
"vertical", "horizontal", "lateral", " longitudinal ","avance/retroceso", y sus derivados se relacionaran con la invencion
tal como se orienta en las figuras de los dibujos. Sin embargo, debe entenderse que la invencion puede asumir
diversas variaciones alternativas y secuencias de etapas, salvo que se especifique expresamente lo contrario.
También debe entenderse que los dispositivos y procesos especificos que se ilustran en los dibujos adjuntos, y
descritos en la siguiente descripcion, son simplemente modalidades ilustrativas de la invencion. Por tanto, las
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dimensiones especificas y otras caracteristicas fisicas relacionadas con las modalidades descritas en la presente
descripciéon no deben considerarse limitantes.

Con referencia a las Figuras 1 y 2, se muestra un control de funcionamiento para un asiento de transferencia
eléctrica de seis direcciones de acuerdo con una modalidad de la presente invencién. El control de funcionamiento
incluye una caja de interfaz de control de usuario 10 que tiene un cuerpo de caja de interfaz de control de usuario 11,
que proporciona una interfaz de usuario para controlar el movimiento del asiento de transferencia eléctrica. El cuerpo
de la caja de interfaz de control de usuario 11 se divide en una primera porcion que incluye la mitad delantera 13 del
cuerpo 11 y una segunda porcion que incluye la mitad trasera 12 del cuerpo 11. La mitad trasera 12 del cuerpo de la
caja de interfaz de control de usuario 11 incluye un interruptor de control direccional 14. Como se muestra, el
interruptor de control direccional 14 incluye un interruptor joystick que tiene una palanca que se ubica en el lado del
cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11 y que se extiende lateralmente desde el cuerpo de la caja de
interfaz de control de usuario 11. La palanca puede moverse a lo largo de una direccion vertical como lo indica la
flecha A que se muestra en la Figura 2 y una direccion horizontal de avance/retroceso como indica la flecha B que
se muestra en la Figura 2. El interruptor joystick 14 se acciona para controlar tanto el movimiento hacia adelante
como hacia atras y las funciones de movimiento hacia arriba y hacia abajo del asiento de transferencia eléctrica. Al
mover la palanca del interruptor joystick 14 hacia adelante hace que la base del asiento se mueva hacia adelante, al
mover la palanca hacia arriba hace que la base suba, y asi sucesivamente. La mitad delantera 13 del cuerpo de la
caja de interfaz de control de usuario 11 incluye al menos un interruptor de control de rotacién 15, que incluye un
botén unido a un lado superior del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11 y que puede girar alrededor
de un eje vertical como lo indica la flecha C que se muestra en la Figura 2. El al menos un interruptor de control de
rotacion 15 se acciona para controlar el movimiento de rotacion del asiento de transferencia eléctrica alrededor de
un eje vertical. Al girar el boton del al menos un interruptor de control de rotacion 15 en el sentido de las agujas del
reloj hace que el asiento gire en el sentido de las agujas del reloj y viceversa. En otra modalidad preferida y no
limitante, el interruptor joystick 14 se ubica en una primera porcion del cuerpo de la caja de interfaz de control de
usuario 11, y el al menos un interruptor de control de rotacién 15 se ubica en una segunda porcién diferente del
cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11. Ademas, el interruptor joystick 14 y/o el interruptor de control
de rotacion 15 pueden configurarse para accionarse para controlar cualquier movimiento especificado del asiento de
transferencia eléctrica, que incluye, pero no se limita al, movimiento hacia adelante, movimiento hacia atras,
movimiento hacia arriba, movimiento hacia abajo, movimiento de rotacion alrededor de un eje vertical, movimiento de
rotacion alrededor de un eje horizontal y/o cualquier otro movimiento deseado del asiento de transferencia eléctrica.

En una modalidad preferida y no limitante, las formas de las mitades trasera y delantera 12, 13 (o porciones
diferentes) del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11 tienen una forma diferente para proporcionar al
usuario informacién tactil adicional cuando el usuario alcanza el joystick y los interruptores de control de rotacion 14,
15. La combinacién del interruptor joystick orientado lateralmente 14 y el interruptor de control de rotacion 15 hace
una disposiciéon que es mas intuitiva al tacto que las iteraciones anteriores. Ademas, como el interruptor joystick 14
controla tanto el movimiento hacia adelante como hacia atras y hacia arriba y hacia abajo, el nimero de elecciones
que el usuario tiene que hacer para activar un interruptor ha sido limitado, lo que hace casi imposible que el usuario
elija el interruptor equivocado.

Debido a que la interfaz de usuario que se proporciona por el control de funcionamiento es mas simple de operar,
también puede ser mas susceptible a una operacion inadvertida. Para mitigar esta eventualidad, y en una modalidad
preferida y no limitante, también se proporcionan uno o mas elementos protectores en el cuerpo de la caja de
interfaz de control de usuario 11 para prevenir o limitar el funcionamiento inadvertido. Como se muestra en la Figura
2, al menos uno, y preferiblemente multiples (por ejemplo, dos) protuberancias 17 se montan paralelos al eje del
botén del al menos un interruptor de control de rotacién 15 que tienen el doble propdsito de limitar el recorrido del
interruptor de control de rotacién 15, evitando asi la sobrecarga del interruptor por parte del operador, y protegiendo
el interruptor de control de rotacién 15 de dafios mientras el operador se mueve desde la silla de ruedas al asiento
del conductor del vehiculo. Ademas, tales protuberancias 17 pueden tener forma o contornos para que el usuario las
pueda agarrar o hacer contacto comodamente, mientras que todavia proporcionan acceso al interruptor de control
de rotacion 15. Ademas, las protuberancias u otros elementos protectores pueden ubicarse en o cerca del interruptor
joystick 14 para proporcionar una proteccion similar.

En otra modalidad preferida y no limitante, la palanca o bate del interruptor joystick 14 esta cargado por resorte de
modo que, en caso de que el interruptor joystick 14 reciba un golpe a lo largo del eje de la palanca, el interruptor
joystick 14 puede comprimirse en una carcasa protectora 16 que se forma en la mitad trasera 12 del cuerpo de la
caja de interfaz de control de usuario 11. Ademas, la carcasa protectora circundante 16 del interruptor joystick 14
esta espaciada de tal manera que, en el caso de que el interruptor joystick 14 se desplace en cualquier direccion,
solo puede pasar un poco mas alla del punto de activacion del interruptor joystick 14 antes de que se haga contacto
entre palanca del interruptor joystick 14 y la carcasa protectora 16, protegiendo asi el interruptor joystick 14 de dafios
cuando el operador se mueve de la silla de ruedas al asiento del conductor del vehiculo.

Con referencia a la Figura 1A, se muestra un control de funcionamiento para un asiento de transferencia eléctrica de

seis direcciones de acuerdo con otra modalidad de la presente invencién. El control de funcionamiento que se ilustra
en la Figura 1A opera de acuerdo con los mismos principios que el control de funcionamiento descrito anteriormente
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con referencia a las Figuras 1 y 2, pero proporciona una configuracion diferente de los controles. En particular, el
control de funcionamiento incluye una caja de interfaz de control de usuario 10A que tiene un cuerpo de caja de
interfaz de control de usuario 11A, que proporciona una interfaz de usuario para controlar el movimiento de un
asiento de transferencia eléctrica. El cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11A se divide en una primera
porcién que incluye la mitad delantera 13A del cuerpo 11A y una segunda porcion que incluye la mitad trasera 12A
del cuerpo 11A. La mitad trasera 12A del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11A incluye un
interruptor de control direccional 14A en forma de un interruptor D-pad. Como se muestra, el interruptor D-pad 14A
incluye un boton segmentado o, alternativamente, varios botones, que estan dispuestos de modo que al presionar o
activar una porcién particular del botdon o en un botén individual se controla el movimiento del asiento de
transferencia eléctrica en una direccion correspondiente a la posicion de la porcion del botén o botdn individual que
se presiona/acciona. En consecuencia, al presionar o accionar la porcién superior del interruptor D-pad 14A hace
que el asiento de transferencia eléctrica se mueva hacia arriba, al presionar o accionar la porcién inferior del
interruptor D-pad 14A hace que el asiento de transferencia eléctrica se mueva hacia abajo, al presionar o accionar la
porciéon delantera del interruptor D-pad 14A hace que el asiento de transferencia eléctrica se mueva hacia adelante,
y al presionar o accionar la porcion trasera del interruptor D-pad 14A hace que el asiento de transferencia eléctrica
se mueva hacia atras. De esta manera, el interruptor D-pad 14A se acciona para controlar tanto el movimiento hacia
adelante como hacia atras y las funciones de movimiento hacia arriba y hacia abajo del asiento de transferencia
eléctrica. La mitad delantera 13A del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11A incluye al menos un
interruptor de control de rotacién, que incluye dos interruptores de boton pulsador 15A, 15B. Cada interruptor de
botén pulsador 15A, 15B se configura para accionarse para controlar el movimiento del asiento de transferencia
eléctrica en una direccion de rotacion alrededor del eje vertical. Al presionar o accionar el interruptor de botén
pulsador 15A con la flecha apuntando hacia la derecha hace que el asiento de transferencia eléctrica gire en el
sentido de las agujas del reloj sobre el eje vertical, y al presionar o accionar el interruptor de botén pulsador 15B con
la flecha apuntando hacia la izquierda hace que el asiento de transferencia eléctrica gire en sentido antihorario sobre
el eje vertical eje vertical. Debe apreciarse que el interruptor D-pad 14A y/o los interruptores de control de rotacion
del botén pulsador 15A, 15B pueden configurarse para accionarse para controlar cualquier movimiento especificado
del asiento de transferencia eléctrica, que incluye, pero no se limita al, movimiento hacia adelante, movimiento hacia
atras, movimiento hacia arriba, movimiento hacia abajo, movimiento de rotacion alrededor de un eje vertical,
movimiento de rotacion alrededor de un eje horizontal y/o cualquier otro movimiento deseado del asiento de
transferencia eléctrica. Como en la modalidad del control de funcionamiento discutida anteriormente con referencia a
las Figuras 1y 2, las mitades trasera y delantera 12A, 13A del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario
11A pueden tener una forma diferente para proporcionar al usuario con mas informacion tactil cuando el usuario
alcanza para presionar el interruptor D-pad 14A y/o los interruptores de control de rotacion del botén pulsador 15A,
15B. Debe apreciarse que el cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11A puede incluir uno o mas
elementos protectores previstos para proteger el interruptor D-pad 14A y los interruptores de control de rotacion del
botén pulsador 15A, 15B de una operacioén inadvertida y dafios. Por ejemplo, como se muestra en la Figura 1A, los
interruptores de control de rotacion del boton pulsador 15A, 15B se empotran dentro del cuerpo de la caja de interfaz
de control de usuario 11A.

Debe apreciarse con respecto a las dos formas de modalidad de las Figuras 1y 2, y la modalidad de la Figura 1A,
que el cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11, 11A puede configurarse para aplicaciones del lado del
conductor y del pasajero. En otras palabras, el al menos un interruptor de control de rotacién 15, 15A, 15B puede
moverse desde un lado del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario 11, 11A al otro y los puentes del
interruptor de control direccional 14, 14A pueden intercambiarse de modo que la caja de interfaz de control de
usuario 10, 10A puede colocarse en el lado izquierdo o en el lado derecho de la base del asiento de transferencia
eléctrica.

Con referencia a las Figuras 3 y 4, de acuerdo con una modalidad adicional preferida y no limitante de la presente
invencion, el control de funcionamiento puede estar provisto de un sistema de enclavamiento del vehiculo basado en
CAN 100 que desactiva el control de funcionamiento cuando el vehiculo esta en movimiento. Los sistemas de control
automotrices modernos se basan en una serie de sistemas informaticos montados en vehiculos. Estos ordenadores
se comunican entre si a través de una red denominada Red de Area del Controlador (CAN) 101. CAN es un
estandar de bus de comunicaciones para vehiculos disefiado para permitir que los microcontroladores y dispositivos
se comuniquen entre si dentro de un vehiculo sin un ordenador central. El bus CAN es un protocolo basado en
mensajes, disefiado especificamente para aplicaciones automotrices.

Como se describié anteriormente, puede desearse que el control de funcionamiento del asiento de transferencia
eléctrica esté enclavado con el vehiculo de modo que los controles del asiento de transferencia estén desactivados
cuando el vehiculo no esta estacionado. Para lograr el enclavamiento del vehiculo, y en una modalidad preferida y
no limitante, el control de funcionamiento esta provisto de un microcontrolador 102 capaz de monitorear sefiales que
se mueven a través del CAN 101 del vehiculo, que se transmiten a través del CAN por una transmision del vehiculo
103 o cualquier otro componente del CAN 101. Al monitorear la CAN 101 para detectar la ausencia de la sefal
"PARK" del vehiculo, el microcontrolador 102 proporciona una sefal al control de funcionamiento que desactiva los
controles del asiento de transferencia. En particular, el microcontrolador 102 esta en comunicaciéon con el al menos
un interruptor de control de rotacion 15 y el interruptor de control direccional 14 del control de funcionamiento. El
microcontrolador 102 monitorea el CAN 101 para detectar la presencia de una sefial “PARK” que se transmite a
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través del CAN 101 por la transmision del vehiculo 103 u otro componente del vehiculo en comunicacién con el CAN
101. Cuando la sefal “PARK” no esta presente sobre el CAN 101, el microcontrolador 102 inhabilita el
funcionamiento del control de funcionamiento con base en la activacion del al menos un interruptor de control de
rotacion 15 o el interruptor de control direccional 14.

La Figura 4 ilustra un esquema del proceso de enclavamiento que se realiza por el sistema de enclavamiento
basado en CAN 100, particularmente el microcontrolador 102, para activar o desactivar el enclavamiento para
deshabilitar o habilitar el funcionamiento del control de funcionamiento, de acuerdo con otra modalidad preferida y no
limitante de la presente invencion. En una etapa inicial 104, el microcontrolador 102 monitorea el CAN 101 para
detectar la presencia de la sefial “PARK” que se envia por la transmision del vehiculo 103. En la siguiente etapa 105,
el microcontrolador 102 determina si la sefial “PARK” se transmite a través del CAN 101. Si el microcontrolador 102
determina que la sefial “PARK” se transmite a través del CAN 101, como se indica en la etapa 106, el
microcontrolador 102 procede a la etapa 108 para permitir el funcionamiento del control de funcionamiento en
respuesta a la activacion del al menos un interruptor de control de rotacion 15 y/o el interruptor de control direccional
14. A continuacion, el proceso vuelve a la etapa de monitoreo inicial 104. Si el microcontrolador 102 determina que
la sefial “PARK” no se transmite a través del CAN 101, como se indica en la etapa 107, el microcontrolador 102
procede a la etapa 109 para deshabilitar el funcionamiento del control de funcionamiento en respuesta a la
activacion del al menos un interruptor de control de rotacién 15 y/o el interruptor de control direccional 14. A
continuacion, el proceso vuelve a la etapa de monitoreo inicial 104. Debe apreciarse que el proceso que se detalla
en la Figura 4 es solo ilustrativo. El sistema de enclavamiento basado en CAN 100 puede configurarse y
programarse de cualquier manera conocida que sea adecuada para los expertos en la técnica para proporcionar
capacidad de enclavamiento al control de funcionamiento.

Con referencia a las Figuras 5 a la 8, se muestra una base del asiento de transferencia eléctrica 20 que puede
configurarse de acuerdo con otra modalidad preferida y no limitante de la presente invencion. Dado que puede
desearse instalar la base del asiento 20 en la posicion del conductor o del pasajero delantero, la base del asiento de
transferencia eléctrica 20 esta disefiada para permitir que la funcién de rotacion y el montaje del cuerpo de la caja de
interfaz de control de usuario 11 pueda configurarse en el campo. Mas comunmente, la base del asiento de
transferencia 20 se instalara en la posicion del conductor (en el lado izquierdo del vehiculo) y se configurara para
girar en el sentido de las agujas del reloj (orientado desde arriba del asiento mirando hacia abajo) alejandose de la
posicion del conductor y hacia atras otra vez. En el caso de que el asiento deba moverse hacia el lado del pasajero
(en el lado derecho del vehiculo), la base del asiento de transferencia eléctrica 20 debe reconfigurarse para que gire
en la direccién opuesta.

Como se muestra en las Figuras 5 a la 7, la base del asiento de transferencia eléctrica 20 incluye, entre otros
componentes, una placa fija superior 21, una placa giratoria 22 que se monta de forma giratoria sobre la placa fija
superior 21 y un soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario 25 para montar la caja de interfaz de
control de usuario 10 a la base del asiento de transferencia eléctrica 20. La placa giratoria 22 se configura de modo
que el soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario 25 y al menos un tope giratorio 24 puedan
conectarse a la placa giratoria 22 en diferentes posiciones. La placa giratoria 22 esta provista de orificios de montaje
26 en ambos lados laterales de la misma para la fijacion del soporte de montaje 25y, por lo tanto, la caja de interfaz
de control de usuario 10 que se monta en el soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario 25 a la
placa giratoria 22. Al menos uno, y preferiblemente mudltiples (por ejemplo, dos) topes fijos 23 estan unidos
mecanicamente en una superficie superior de la placa fija superior 21 y el al menos un tope giratorio 24 esta sujeto a
una superficie inferior de la placa giratoria 22 donde la placa giratoria la placa 22 se acopla con la placa fija superior
21. La placa giratoria 22 esta provista de orificios de montaje 27 formados en lados laterales opuestos de la
superficie inferior de la misma para la fijacion del al menos un tope giratorio 24 a la placa giratoria 22. Los topes fijos
23 en la placa fija superior 21 se configuran para acoplarse a al menos un tope giratorio 24 en la placa giratoria 22
para detener la rotacion de la placa giratoria 22 con respecto a la placa fija superior 21 en un sentido de rotacion
dado. En consecuencia, al proporcionar dos topes fijos 23 en la superficie superior de la placa fija superior 21, como
se muestra en la Figura 6, y un tope giratorio 27 en la superficie inferior de la placa giratoria 22, como se muestra en
la Figura 7, limita el movimiento de rotacion de la placa giratoria 22 y, por lo tanto, el asiento de transferencia
eléctrica, entre una posicidon en donde el asiento de transferencia eléctrica mira en la direccion de avance del
vehiculo y una posicion en donde el asiento de transferencia eléctrica esta orientado lateralmente para permitir la
entrada y salida del vehiculo.

La base del asiento de transferencia eléctrica 20 vuelve a configurarse para cambiar la direccion de rotacion al
mover el tope giratorio 24 desde un lado lateral de la placa giratoria 22 al otro, como se muestra en la Figura 7; al
mover el soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario 25 desde un lado lateral de la placa giratoria
22 al otro lado; y al mover la caja de interfaz de control de usuario 10 invirtiendo el interruptor de control de rotacién
15 y cambiando un puente en el interruptor joystick 14 para mantener la orientacién correcta de la funcion subir/bajar.
Por supuesto, se prevé que los topes fijos 23 y/o los topes giratorios 24 puedan colocarse para permitir que el
asiento se mueva a cualquier posicion deseable dentro o en conexién con el vehiculo. Ademas, el soporte de
montaje 25 puede configurarse para su uso en una variedad de aplicaciones y para adaptarse a cualquier usuario en
particular. Como tal, el soporte de montaje 25 puede ser ajustable, giratorio, desmontable de forma extraible o
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cualquier otra configuracion para permitir el ajuste y/o movimiento del soporte de montaje 25 y/o la caja de interfaz
de control de usuario 10.

Como se muestra en las Figuras 5y 8, la base del asiento de transferencia eléctrica 20 también incluye un sistema
de montaje 30 para la base del asiento de transferencia eléctrica 20, que se muestra de acuerdo con otra modalidad
preferida y no limitante de la presente invencion. El sistema de montaje 30 puede configurarse de modo que la base
del asiento de transferencia eléctrica 20 pueda instalarse en una variedad de vehiculos. En particular, el sistema de
montaje 30 incluye al menos uno, y preferiblemente multiples (por ejemplo, dos) miembros transversales extraibles
31 que se adaptan a la variacién en la posicion de montaje de la base 20 en la direccion de avance/retroceso del
vehiculo al poder conectarse a soportes de fijacion 34 que se proporcionan en la base del asiento de transferencia
eléctrica 20 en multiples posiciones. El sistema de montaje 30 también incluye al menos uno, y preferiblemente
multiples (por ejemplo, dos) ganchos moviles 36 que se adaptan a la variacion en la posicion de montaje de la base
20 en el lateral (por ejemplo, direccion derechalizquierda) mediante la conexion de los miembros transversales
extraibles 31 y/o la base del asiento de transferencia eléctrica 20 al vehiculo de una manera que permita un
espaciado de lado a lado diferente. El sistema de montaje 30 puede incluir ademas al menos una, y preferiblemente
multiples (por ejemplo, dos) horquillas moéviles 40 que cooperan con los ganchos moéviles 36 para montar la base del
asiento de transferencia eléctrica 20 en el vehiculo de una manera que se adapte a la variaciéon en la posiciéon de
montaje de la base 20 en la direccion lateral.

En particular, los miembros transversales extraibles 31 se conectan a la base del asiento de transferencia eléctrica
20 en diferentes ubicaciones en la direccion de avance/retroceso y los ganchos méviles 36 estan unidos a la base
del asiento de transferencia eléctrica 20 y al menos a uno de los miembros transversales extraibles 31 en diferentes
ubicaciones en la direccion lateral. El sistema de montaje 30 incluye los soportes de fijacion 34 dispuestos en la
base del asiento de transferencia eléctrica 20. Cada uno de los soportes de fijacion 34 esta conectado a uno
respectivo de los miembros transversales extraibles 31. De acuerdo con una modalidad, se proporcionan dos
soportes de fijacion 34, un soporte 34 dispuesto en cada lado lateral de la base 20, para la conexién a cada uno de
los miembros transversales extraibles 31 proporcionados. Por tanto, en la modalidad ilustrada en la Figura 5, el
sistema de montaje 30 esta provisto de dos miembros transversales extraibles 31 espaciados en la direccion de
avance/retroceso y cuatro soportes de fijacion correspondientes 34. Cada uno de los soportes de fijacion 34 incluye
una pluralidad de orificios de ajuste 35 definidos en el mismo, que estan separados en la direccion de
avance/retroceso. Cada uno de los soportes de fijacion 34 se conecta al respectivo miembro transversal extraible 31
mediante al menos un sujetador 33 que se acopla con los orificios 32 formados en una porcién del respectivo
miembro transversal extraible 31 y al menos uno de la pluralidad de orificios de ajuste 35 formados en el soporte de
fijacion 34. De esta manera, la posicién de la base del asiento de transferencia eléctrica 20 con respecto a los
miembros transversales extraibles 31 en la direcciébn de avance/retroceso puede ajustarse o configurarse al
seleccionar cuales de la pluralidad de los orificios de ajuste 35 de los soportes de fijacion 34 son para acoplarse con
los sujetadores 33 para conectar los miembros transversales extraibles 31 a la base del asiento de transferencia
eléctrica 20.

Al menos uno de los miembros transversales extraibles 31 puede incluir al menos dos conjuntos de orificios de
ajuste 39 definidos en el mismo, en los extremos laterales opuestos del miembro transversal extraible 31, que se
extienden a través del miembro transversal extraible 31. Los orificios de ajuste 39 de cada conjunto estan separados
en la direccion lateral. Cada uno de los ganchos moviles 36 se conecta a uno respectivo de los miembros
transversales extraibles 31 mediante al menos un sujetador 38 que se acopla al gancho moévil 36 y al menos uno de
los orificios de ajuste 39 en el conjunto de orificios de ajuste 39 en el extremo respectivo del miembro transversal
extraible 31. Como se muestra en la Figura 8, el sujetador 38 es un perno que se acopla al gancho mévil 36, pasa a
través del orificio de fijacion seleccionado 39 en el miembro transversal extraible 31, y luego se acopla a una placa
de fijacion 37 que se desliza sobre un extremo del gancho movil 36 para conectar rigidamente el gancho maovil 36 al
miembro transversal extraible 31. De esta manera, la posicion de los miembros transversales extraibles 31 y, por
tanto, la base del asiento de transferencia eléctrica 20, en la direccién lateral, puede ajustarse o configurarse al
seleccionar cuales de la pluralidad de orificios de ajuste 39 del miembro transversal extraible 31 son para acoplarse
con los pernos 38 para conectar el miembro transversal extraible 31 a los ganchos moéviles 36. Como se discutié
anteriormente, el sistema de montaje 30 también puede incluir al menos una y preferiblemente mdltiples, por ejemplo,
dos horquillas méviles 40 que se configuran para fijarse por sujetadores 41 a la parte trasera de la base del asiento
de transferencia eléctrica 20 en diferentes ubicaciones en la direccion lateral.

Debe apreciarse que los ganchos maviles 36, las horquillas méviles 40 y/o los miembros transversales extraibles 31
se conectan, directa o indirectamente, a puntos de amarre existentes construidos en el suelo del vehiculo. Dado que
es probable que diferentes vehiculos tengan diferentes tipos y configuraciones de puntos de amarre, los sistemas de
montaje de la técnica anterior para asientos de transferencia eléctrica tenian que configurarse individualmente para
una variedad de diferentes configuraciones de vehiculos. El sistema de montaje 30 de la presente invencién puede
evitar la necesidad de proporcionar sistemas de montaje que se configuran de manera diferente para una variedad
de vehiculos haciendo que las conexiones entre los elementos del sistema de montaje 30 y la base de transferencia
del asiento eléctrico 20 puedan ajustarse y configurase. Alternativamente, el sistema de montaje 30 puede incluir un
conjunto de instalacion especifico para el vehiculo.
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Con referencia a las Figuras 5 a la 8, de acuerdo con otra modalidad preferida y no limitante de la presente
invencion, se proporciona un método de ensamblaje de una base del asiento de transferencia eléctrica 20. El
método incluye proporcionar una base del asiento de transferencia eléctrica 20 que tiene una placa fija superior 21,
al menos un tope fijo 23 que se conecta a una superficie superior de la placa fija superior 21, una placa giratoria 22,
al menos un tope giratorio 24 que se conecta a una superficie inferior de la placa giratoria 22, un soporte de montaje
de la caja de interfaz de control de usuario 25 que se configura para montarse en la placa giratoria 22, y un sistema
de montaje 30 para la base del asiento de transferencia eléctrica 20, que incluye al menos un miembro transversal
extraible 31 y al menos un gancho mévil 36. El método incluye ademas seleccionar una configuracion lateral
derecha y una configuracion lateral izquierda para la base del asiento de transferencia eléctrica 20, que une el al
menos un tope giratorio 24 a un lado de la superficie inferior de la placa giratoria 22 con base en la seleccion de una
de la configuracion lateral derecha y la configuracion lateral izquierda, el montaje del soporte de montaje de la caja
de interfaz de control de usuario 25 en un lado de la placa giratoria 22 con base en la seleccién de una de la
configuracion lateral derecha y configuracion lateral izquierda, el montaje giratorio de la placa giratoria 22 a la placa
fija superior 21, al seleccionar una posicion de la base del asiento de transferencia eléctrica 20 y el al menos un
miembro transversal extraible 31 con respecto a al menos un gancho mévil 36 en una direccion lateral, al unir el al
menos un gancho mévil 36 a la base del asiento de transferencia eléctrica 20 y a al menos un miembro transversal
extraible 31 con base en la posicién seleccionada en la direccion lateral, al seleccionar una posicién de la base del
asiento de transferencia eléctrica 20 con respecto a al menos un miembro transversal extraible 31 en una direcciéon
de avance/retroceso, y unir el al menos un miembro transversal extraible 31 a la base del asiento de transferencia
eléctrica 20 con base en la posicién seleccionada en la direccidon de avance/retroceso.

Debe entenderse que la invencion puede asumir varias variaciones alternativas y secuencias de etapas, excepto
donde se especifique expresamente lo contrario. También debe entenderse que los dispositivos y procesos
especificos que se ilustran en los dibujos adjuntos, y descritos en la descripcion, son simplemente modalidades
ilustrativas de la invencion. Aunque la invencién se ha descrito en detalle con el propésito de ilustrar con base en lo
que actualmente se considera que son las modalidades mas practicas y preferidas, debe entenderse que tal detalle
es unicamente para ese proposito y que la invencion no se limita a la modalidades descritas, pero, por el contrario,
esta destinada a cubrir modificaciones y disposiciones equivalentes si no se aparta por ello del alcance definido por
las reivindicaciones adjuntas. Por ejemplo, debe entenderse que la presente invencion contempla que, en la medida
de lo posible, una o mas caracteristicas de cualquier modalidad pueden combinarse con una o mas caracteristicas
de cualquier otra modalidad.
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REIVINDICACIONES
Una base del asiento de transferencia eléctrica (20), que comprende:

una placa fija superior (21), la placa fija superior (21) que tiene al menos un tope fijo (23) unido a una
superficie superior de la placa fija superior (21);

una placa giratoria (22) que se monta en la placa fija superior (21), la placa giratoria (22) que tiene al
menos un tope giratorio (24) unido a una superficie inferior de la placa giratoria (22);

un soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario (25) montado en la placa giratoria (22);

y
un control de funcionamiento (10), el control de funcionamiento (10) que comprende:

un cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario (11);

al menos un interruptor de control de rotacion (15) dispuesto en una primera porcion (13) del cuerpo
de la caja de interfaz de control de usuario (11), el al menos un interruptor de control de rotacion (15)
que se configura para accionarse para controlar el movimiento de rotacion del asiento de transferencia
eléctrica alrededor de un eje vertical; y

un interruptor de control direccional (14) dispuesto en una segunda porcion (13) del cuerpo de la caja
de interfaz de control de usuario (11), el interruptor de control direccional (14) que se configura para
accionarse para controlar el movimiento hacia adelante y hacia atrds de la base del asiento de
transferencia (20) y el movimiento hacia arriba y hacia abajo del asiento de transferencia eléctrica,

en donde el cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario (11) puede configurarse para aplicaciones
del lado del conductor y del pasajero, y

en donde la placa giratoria (22) se monta de manera giratoria en la placa fija superior (21) y se configura
de modo que el al menos un tope giratorio (24) y el soporte de montaje de la caja de interfaz de control de
usuario (25) puedan conectarse a la placa giratoria (22) en diferentes posiciones,

caracterizado porque la base del asiento de transferencia eléctrica (20) comprende ademas un sistema de
montaje (30) para la base del asiento de transferencia eléctrica (20), el sistema de montaje (30) que
comprende:

al menos un miembro transversal extraible (31), que se configura el al menos un miembro transversal
extraible (31) para unirse a la base del asiento de transferencia eléctrica (20) en diferentes
ubicaciones en una direccion de avance/retroceso; y

al menos un gancho movil (36), el al menos un gancho mévil (36) se configura para fijarse a la base
del asiento de transferencia eléctrica (20) y a al menos un miembro transversal extraible (31) en
diferentes ubicaciones en una direccion lateral.

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con la reivindicacion 1, en donde el al menos
un tope fijo (23) unido a la superficie superior de la placa fija superior (21) comprende al menos dos topes
fijos (23) unidos a los lados opuestos de la superficie superior de la placa fija superior (21).

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con la reivindicacion 1 o 2, en donde el al
menos un tope fijo (23) unido a la superficie superior de la placa fija superior (21) se configura para acoplarse
a al menos un tope giratorio (24) unido a la superficie inferior de la placa giratoria (22) para detener la
rotacion de la placa giratoria (22) con respecto a la placa fija superior (21) en una direccion de rotacion.

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a la 3,
en donde el al menos un tope giratorio (24) y el soporte de montaje de la caja de interfaz de control de
usuario (25) pueden conectarse a la placa giratoria (22) en diferentes lados de la placa giratoria (22).

La base del asiento de transferencia eléctrica de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a la 4, en
donde el al menos un miembro transversal extraible (31) comprende al menos dos miembros transversales
extraibles (31).

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con la reivindicacion 5, en donde el sistema de
montaje (30) comprende ademas al menos dos soportes de fijacion (34) dispuestos en la base del asiento de
transferencia eléctrica (20),

en donde cada uno de los al menos dos soportes de fijacion (34) se conecta a un miembro respectivo de los
al menos dos miembros transversales extraibles (31),

en donde cada uno de los al menos dos soportes de fijacion (34) incluye una pluralidad de orificios de ajuste
(35) definidos en el mismo y espaciados en la direccion de avance/retroceso, y

en donde cada uno de los al menos dos soportes de fijacion (34) se conecta al miembro respectivo de los al
menos dos miembros transversales extraibles (31) mediante al menos un sujetador (33) que se acopla con el
miembro respectivo de los al menos dos miembros transversales extraibles (31) y al menos uno de la
pluralidad de orificios de ajuste (35) del soporte de fijacion (34).
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La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a la 6,
en donde el al menos un gancho movil (36) comprende al menos dos ganchos moviles (36).

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con la reivindicacion 7, en donde el al menos
un miembro transversal extraible (31) incluye al menos dos conjuntos de orificios de ajuste (39) definidos en
los extremos opuestos del al menos un miembro transversal extraible (31), en donde los orificios de ajuste
(39) de cada conjunto estan separados en la direccion lateral, y

en donde cada uno de los al menos dos ganchos moviles (36) se conecta a al menos un miembro transversal
extraible (31) mediante al menos un sujetador (38) que se acopla al gancho mévil (36) y al menos uno de los
orificios de ajuste (39)) del conjunto de orificios de ajuste en el extremo respectivo del al menos un miembro
transversal extraible (31).

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a la 8,
en donde el conjunto de montaje (30) comprende ademas al menos una horquilla movil (40) que se configura
para unirse a la parte trasera de la base del asiento de transferencia eléctrica (20) en diferentes ubicaciones
en la direccion lateral.

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 ala 9,
en donde

la primera porcion (13) del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario (11) comprende una mitad
delantera (13) del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario (11) y la segunda porcion (12) del
cuerpo de la caja de interfaz de control del usuario (11) comprende una mitad trasera (12) del cuerpo de la
caja de interfaz de control de usuario (11), y preferiblemente

en donde la mitad delantera (13) y la mitad trasera (12) del cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario
(11) tienen una forma diferente para proporcionar retroalimentacion tactil a un usuario cuando acciona el al
menos un interruptor de control de rotacién (15) o el interruptor de control direccional (14).

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a la 10,
en donde

al menos un interruptor de control de rotacion (15) comprende un botén (15) unido a un lado superior del
cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario (11), el botén (15) puede girar alrededor de un eje vertical,
en donde preferiblemente el cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario (11) incluye ademas
protuberancias (17) que se extienden paralelas al eje vertical del al menos un interruptor de control de
rotacion (15) para limitar el recorrido del al menos un interruptor de control de rotacion (15) y proteger el al
menos un interruptor de control de rotacion (15);

o en donde

al menos un interruptor de control de rotacidon comprende dos interruptores de botdn pulsador (15A, 15B),
cada interruptor de boton pulsador (15A, 15B) se configura para accionarse para controlar el movimiento del
asiento de transferencia eléctrica en una direccion de rotacién alrededor del eje vertical.

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a la 11,
en donde

el interruptor de control direccional (14) comprende un interruptor joystick (14) que incluye una palanca que
se extiende lateralmente desde el cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario (11), la palanca puede
moverse a lo largo de una direcciéon vertical y una direccion horizontal de avance/retroceso, en donde el
cuerpo de la caja de interfaz de control de usuario (11) incluye ademas una carcasa protectora (16) para la
palanca del interruptor joystick (14), la carcasa protectora (16) se configura para limitar el desplazamiento de
la palanca del interruptor joystick (14),

0 en donde

el interruptor de control direccional incluye un interruptor D-pad (14A).

La base del asiento de transferencia eléctrica (20) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a la 12,
que comprende ademas un microcontrolador (102) en comunicacion con el al menos un interruptor de control
de rotacion (15) y el interruptor de control direccional (14) y con una red de area del controlador (101) de un
vehiculo, el microcontrolador (102) se configura para monitorear la red de area del controlador (101) para
detectar la presencia de una sefial PARK que se transmite a través de la red de area del controlador (101) y
para deshabilitar el funcionamiento del control de funcionamiento (10) con base en la activacion del
interruptor de control de rotacion (15) o el interruptor de control direccional (14) cuando la sefial PARK no
esta presente.

Un método de ensamblaje de una base del asiento de transferencia eléctrica (20),
que comprende:

proporcionar una base del asiento de transferencia eléctrica (20), que comprende:

una placa fija superior (21);
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al menos un tope fijo (23) que se conecta a una superficie superior de la placa fija superior (21);

una placa giratoria (22);

al menos un tope giratorio (24) que se configura para unirse a una superficie inferior de la placa
giratoria (22);

un soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario (25) que se configura para montarse
en la placa giratoria (22); y

un sistema de montaje (30) para la base del asiento de transferencia eléctrica (20), el sistema de
montaje (30) que comprende al menos un miembro transversal extraible (31) y al menos un gancho
movil (36);

seleccionar una configuracion lateral derecha y una configuracion lateral izquierda para la base del
asiento de transferencia eléctrica (20);

unir el al menos un tope giratorio (24) a un lado de la superficie inferior de la placa giratoria (22) con base
en la seleccion de una de las configuraciones del lado derecho y la configuracion del lado izquierdo;
montar el soporte de montaje de la caja de interfaz de control de usuario (25) en un lado de la placa
giratoria (22) con base en la seleccion de una de la configuracion lateral derecha y la configuracion lateral
izquierda; montar de forma giratoria la placa giratoria (22) en la placa fija superior (21);

seleccionar una posicién de la base del asiento de transferencia eléctrica (20) y el al menos un miembro
transversal extraible (31) con respecto a al menos un gancho movil (36) en una direccion lateral;

unir el al menos un gancho movil (36) a la base del asiento de transferencia eléctrica (20) y el al menos un
miembro transversal extraible (31) con base en la posicién seleccionada en la direccion lateral;
seleccionar una posicion de la base del asiento de transferencia eléctrica (20) con respecto a al menos un
miembro transversal extraible (31) en una direcciéon de avance/retroceso; y

unir el al menos un miembro transversal extraible (31) a la base del asiento de transferencia eléctrica (20)
con base en la posicion seleccionada en la direccion de avance/retroceso.

13



ES 2 858 463 T3

| einbi4

14



ES 2 858 463 T3

15

Figura 1A
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