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{64) Zapojeni generatoru na zplynovani tuhého paliva

Zapojeni generdtoru Je tvofeno téle-
sem generdtoru, které je jednak spojeno pa-
livovim potrubim s néddrikou na palivo a
Jednsk je plynovym potrubim napojeno na hru-
by f£iltr. Z tohoto filtru je vydstsno pro-
pojoveci potrubf dstic{ do jemného filtru,
ktery je spojen s chledilem. Chladid je
napojen na levy filir, ktery je spojovacim
potrubin spojen s pravym filtrem napojenym
na‘chladil, ktery Je ddle propojen prost-
fednictvim potrub{ s misi¥em plynd a moto-
‘rem. Zapojeni generdtoru je mo%no vyuiit
u vdech motord na kapalnd palivs, kde pfi
nehrazeni stdvajfciho paliva d¥evem, ktew
ré je zde v generdtoru zplynovéno, vzniké
velmi usporng pohon t&chto motori.
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Vyndlez se tykd zapojeni generdtoru na zplynovéni tuhého paliva, které je tvofeno t&-
lesem generdtoru, &isticimi filtry a chladilem.

Dosud je zndma celd ¥ada Fedeni generdtord na zplynovéni tuhych paliv, které nehrazuji
spalovédni peliv tekutych, podstatn¥ drafifch. V posledni dob¥ se op&t v¥voj tdchto generdto-
rd rozdifuje.

Jdsou zndma nap¥. Pedenf generdtord, které Jsou tvokeny zdsobnikem pasliva, pod kterym
Je umistdn Zdrovy ko¥. U ndkterych konstrukci je Zdrovy kod opati‘en Zemotovym obloZenim.

Jsou zndmy té% konstrukce, u nichZ pod zdsobnikem paliva je umisténa odluovaci %dst,
spitlovacl prstenec s tryskami a rodtovy odvaddf plynu.

VSechny tyto konstrukce fe¥f spalovéni kusového pelive & tim vyrobu generdtorového
plynu. Posledni dobou je vyroba zam&¥ena na lehké konstrukce generdtorl, kde napf. Zdrovy
ko¥ je nahrazen spalovecim prstencem ze Zamotového materidélu, ktery zabréni propdleni te-

 peln¥ neméhanych sou¥dsti. Je Fe#eno i prochdzeni plynd Zhavym jddrem, tekife nebudou moci
pFi jednostranném prohofeni unikat mimo %havou vrstvu.

Dosud znédmé konstrukce maji'véak nevyhody spodivajici{ zejména v nedostate¥ném vydi¥ts-
ni generdtorového plynu, cof miZe zpisobif zendSeni za¥izeni, sni¥uje jeho pohotovost, vy-
kon & tim spolehlivost. Neni zde Pedena ani otdzka snednosti obsluhy celého zafizeni, tzn.
zeutomatizovdni jednotlivych ukond tim, Ze Jsou Fizeny pouze z pristrojové desky automobi-
lu. T{mto by se odstrenila jedna z prekd¥ek zplisobujicich rozdifen{ generdtord do sutomobi-
1d.

Podstata zapojeni generdtoru na gplynovéni tuhého palive spodivéd podle vyndlezu v tom,
Ze sestdvd z t8lesa generdtoru, na ktery Je napojeno potrubi privddéjici naftu 2z nddriky
ne palivo. Z t&lesa generdtoru Jje vyisténo plynové potirubi nspojené na hruby filtr pro
odstran¥ni pevnych ¥dstic z plynu. 2 tohoto filtru je vyvedeno propojovaci potrubil, které
Ust{ do jemného filtru spojendho s chladi¥em. Chladil je napojen ne levy filtr a tento
£ilir je spojovacim potrubim spojen s pravym filtrem. Spojoveci potrub{i mi%e tvofit néraz-
" nik sutomobilu. Pravy filtr je opét napojeﬂ na chladi¥, ktery je spojen potrubim s misilem
plynd. Tento misi¥ je pfimo napojen na motor automobilu.

Pri stertovdni se vyuZiije té%f pripojné potrubi, které je vydisténo z potrubi pied mi-
siem plynd. Na tomto pfipojném potrubl je umistdn rozbdhovy ventildtor, ktery je vyustén
do spalovaciho zefizeni., Na toto spalovaci zaffzeni je té% napojeno dal3i potrubi na pelivo
vydsténé z druhé nddrZky na palivo. ’

Generdtor je téZ spojen sbdrnym potrubim pres sbirnou nddrZku kondenzétu s odpatova=
cim zafizenim, které je umist¥no na vyfuku. VyuZivéd se zde teploty vyfukového potrubi
k odpafovént kondenzdtu. Semotné odpafovaci zePfizeni je pld3tém, uvnit¥ kterého je umist¥na
vyfukové komora. Tato vyfukqvd komora je napojene piivodnim hrdlem = vydstovacim hrdlem
na vyfukové potrubl, je tedy do ndho vloZena. P¥ivodn{ hrdlo = vydistovaci hrdlo jsou umisté-
ny vyskové Jedno ned druhym. P145%1 je ve své horni ¥dsti opatfen pfepadovym potrubim na
odplyndni, které je vylusténo do vyfukového potrubi. Ve spodni &dsti plast¥ odpafovaciho za-
¥{zen{ je umist¥na p¥ivodni trubka & vypoudt&ci trubka kondenzdtu.

Phi startovdni se vyufivéd té%f spalovaci zeif{zeni. Toto zaffzeni je tvoreno pldstim,
ktery je obklopen izolaci. Na pffvodni stran¥ plédsté je um{sténa smdSoveci komora, tdstednd
zasahujici do pléstd. Ve smé8ovac{ komoke je umistdna plynové hubice, kterou tvori trubke
ptechédzejici ve stupnovitou ¥4st s otvory vytvofenymi na zednich Zelech stupnd. Otvory
slou%i k dokonelému primisen{ vzduchu do plynu. Spodni ¥4st sm&Sovaci komory obsahuje pii{-
vod vzduchu. Vzduch je privéd&n i prirubou, ve které jsou otvory a kterd je umisténe mezi
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distim pldstd spalovacfho zaf{zeni pro startovéni a sméZovec{ komorou. Ne hornf ¥4sti smiZo-
vacl komory je umist¥na zapalovaci svi¥ka a palivevé potrubi, na nimi Je upraven magneticky
ventil. Ne druhém konci spalovaciho zafigzeni pro startovédni je ne vystupnim konci umfsténo
sito. Sito je umistdno také pied vystupnim koncem a mé tvar komolého ku%ele nebo Jehlsnu.

Na pldasti je téZ umistén vypina¥, vyhodn¥ termostat. Mezi nejddle¥itdjs{ prvky Zepo- -
Jeni patfi Jemny filtr. Je tvofen plédtdm, uvnit# kterého je umisténa dirovand trubka. Na
této dérované trubce jsou nesunuty &istici vloZky, které jsou ze stran sevieny bo¥nicemi.
Dérovend trubke samotnd Je pak uloZens v pravém a levém dnu, které jsou spojeny s pléstsm
Jjemného filtru. Mezi dny Je vytvofena komora, ve které je Zistici kepalina. Na levém dnu
Jsou umistény dorezy silenbloku, kde na hornim dorazu je jednim koncem uchycena pruiina,
kterd je svym druhym koncem spojena se zdévaiim ve tvaru ojnice. Na tomto zévafi je pak uchy~-
cena tlednd pruZina se zdpadkou spelupisobici s rohatkou umistdnou na d3rovené trubce.
P145% Jemného filtru je déle ve své horni ¥dsti opatfen vstupnim a vystupnim otvorem plynu .
a ve své spodni ¥dsti vypustnym hrdlem &istici kapaliny.

Alternativou pro t3%ké eutomobily, trektory a zemni stroje pracujfc{ v pra¥ném prostie-
di je proveden{, kdy tlednd prufina se zdpadkou jsou umistdny v prvnim hydraulickém vdlci.
Tento prvni hydraulicky vélec je propojen potrubim s hydraulickym vélcem, jeho¥ pist Je
pFfipevnidn k néprevé vozidla.

Pri startovéni se vyuiivéd té% elektromsgnetickd civka umisténé na rsménku, na jedné
strend pripevnénd na péce, jeji%¥ druhé strena je opatfena prufinou. Péka je uchycena na
Zepu, na kterém je upravena té% zdklopka umist¥né v trubce, jeX je zessunuta ne pripojném
potrubi. Pdka je opatfena té% koncevym spinalem.

Uvedenym zapojenim generdtoru na zplynovdni tuhého palive se odstranujf dosavadni ne-
dostatky spo¥ivajici ve zneliitovéni ovzdusf. Odstrendni nedostatkd spolivé zejména v za-
f*izenl pro dodatedné spalovéni generdtorového plynu pfi roztépsni ginerétoru a zatf{zeni pro
likvidaci kondenzdtu:z generdtoru, ktery se odpafuje ve zvlditn{ komofe zahi{ivané vyfukovy-
mi plyny. V neposiedni ¥ad¥ se jednd o konstrukci u¥innych ¥isti¥d, g nichi Jemny filtr lze
poufit i u ndkladnich sutomobill, kde by se jeho pouZitim odstresnilo znehoénocovéni dosa-
vadnich dreshych filtrd e prodloufila se %ivotnost motord. Konstrukce XistiZe s hydraulicky-
mi vélci je navic vhodné pro velmi pra¥nd prostiedf, tzn. pro t&iké automobily, traktory
a zemni stroje.

Zapojeni jeko celek Pe3dl téZ otdzku snadnosti obsluhy c:lého komplexu. Jsou zde zauto-
matizovdny jednotlivé dkony tim, %e v3e lze ¥idit a obsluhovat z pfistrojové desky automo-
bilu. Tekto se odstrenuje prekéka, kterd dosud zabrenovale masovdjiimu rosdffen{ generd-
tord na tuhd peliva. :

Na pFfiloZenych vykresech je zndzorndno provedeni zapojeni generdtoru na zplynovénil tu-‘

hého paelive podle vyndélezu, kde obr. 1 pFedstavuje schéma celého zepojeni generdtoru, obr. 2

pfedstavuje pohled na automobil z boku, na kterém je instalovéno zapojeni generdtoru, na
obr. 3 je gznézorn¥no instalované zapojeni na sutomobil zezadu, obr. 4 predstavuje pohled

na automobil zpiedu, obr. 5 pfedstevuje zaf{zen{ na likvidaci kondenzdtu dopsifovénim v po-
hledu v ¥ezu, obr. 6 znézornuje stejné zarizenf v pohledu z boku v fezu, obr. 7 zndzoriuje
schematicky spalovaci zafizeni pro startovéni, obr. 8 predstavuje rez jemnym EistiZem v po=-
hledu, obr. 9 znézornuje Jemny Zistid v Fezu p¥i bodnim pohledu, obr. 10 pPedstevuje Zdstel-

ny Fez z obr. 8, obr. i1 pfedstavuje schematické zndzornsni provedeni Jjemného Zistife s hyd-

raulickymi vélci, na obr. 12 je schematické zndzorn&ni rozbhové klepky s elektromagnetic-
kou civkou.

Na obr. | je zndzorn&no zapojeni generdtoru na zplynovéni tuhého palive. Toto zapojeni
Je tvofeno t¥lesem | generdtoru, na které je nepojeno palivové potrubi 19, vydsténé g nédri-
ky 1 na palivo. Z t¥lesa ] generdtoru jsou vyvedena plynové potrub{ 2, kterd jsou napojena
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na hruby filtr 3, se kterého je vyust¥no propojovaci potrubil 20. Propoddvaci potrubi 20
ist{ do jemného filtru 3 spojeného s chlediZem 3, ktery Jje nepojen na levy filtr §. Levy
filtr § je spojovacim potrubim § spojen pravym filtrem 11, ktery je napojen op&t na chladil
5 propojeny potrubim 13 s misiZem 3 plynd e motorem 13.

Z potrubi 15 je vydsténo pPipojné potrubil 1], které je napojenc na rozbshovy ventild-
tor 12, kteryje vydstdn do spalovactho zarizeni 1§ pro stertovédni. Do spalovaciho ze¥izeni
16 pro startovéni je té% napojeno paelivové potrubi 19° vydsténé z druhé nddriky 10 ne
palivo.

Z t&lesa | generdtoru je té% vyvedeno sbdrné potrubl 2) spojené pies sbdrnou nddriku
18 kondenzdtu s odpsfovacim zerizenim 14, které je umist&no na vyfukovém potrubi g23.

Na obr. 2 je zndzornén pohled na automobil z boku s instalovenym zapojenim generdtoru.
V zadni ¥4sti vozu je patrné tdleso | generdtoru opatiené v horni ¥dsti vikem 80 a v dolni
¥dsti Eisticim vikem 83. V prostiedni 2dsti t8lesa | generdtoru je zndzorndna druhé nddri-
ka 10 na palivo opatfend uzdvirem 81 paliva a spojend palivovym potrubim /neo¥fslovéno/
se zapalovaci svi¥kou 82. Ze spodni ¥dsti t¥lese | generdtoru je vyvedeno plynové potrubi
2 uUstfci do hrubého filtru 3. Odtud je propojovacim potrubim 20 spojen hruby filtr 3
s Jemnym filtrem 4 opat¥enym vypustnym hrdlem £2 plynu. Jsou zde patrny téZ levy a pravy
filtr §, 1l spojovaci potrubi § a chladil 5 opatteny vikem §5. ldrkovenou Zarou je zde zné-
zorndno potrubl 12 ustic do misiZe @ plynd a rozbZhovy ventildtor 12. '

Ne spodni ¥ésti karoserie sutomobild je umist¥na nddrike I na palivo, je zde patrné
spalovaci zaifizeni 16 pro atartovéni_a odpaifovaci zafizeni 14.

Na obr. 3 je zndzorn¥na zadni ¥d4st automobilu, na které je umistdno t&leso ] generd-
toru v horn{ ¥dsti opat¥ené vikem §0 a v dolni ¥dsti &isticim vikem §3. Je zde opdt zndzor-
nén uzévdr 81 peliva a zapalovaci svi¥ka §2. V dolni Zdsti t3lesa | generdtoru Je zndézornd-
ne sbérnd nddrika 18 kondenzdtu a pod podvozkem vozidla &istici viko §¢ hrubého filtru.

Obr. 4 zndzornuje pohled ne sutomobil zpFedu, na kterém je zobrazen thladil 5, pod kte-
rym je umistdno spojovaci potrubl 8, které zde nahrazuje néraznik a pod nim jsou umistdny
levy filtr §, Jemny filtr 4 s vypustinym hrdlem §2 a pravy filtr 1l. Nad spojovecim potrubim
je patrny chladi& 5 s vikem §3.

Na obr.v5 a 6 je zndzorn¥no garizeni na likvidaci kondenzdtu -odpafovénim. Odpafovaci
zaPbizeni 14 je tvoPeno plédtém 25, uvnitf kterého je umistdna vyfukovd komors 2§ napojend
privodnim hrdlem 27 a vydsiovecim hrdlem 28 na vyfukové potrubi /nezekresleno/, p¥iZemi
ptivodni hrdlo 2] e vydstovaci hrdlo 28 jsou vydkové pFesazena. Ve své horni Zdsti je plést
2% opatfen prepadovym potrubim 29 na odplynéni, které Jje vyvedeno do vydstovactho hrdla 28.
Déle je pldsi 25 odparovaciho zafizeni 14 ve své spodni ¥ésti opatfen pfivedni trubkou 30
a vypoudtdci trubkou 32 kondenzdtu 3l.

Ne obr. 7 je schematicky zndzorn¥no spaloveci za¥fzeni 16 pro startovéni, kieré je tvo-
feno pléstém 35 obklopenym izolaci 36. Na pPivodni strend pld¥td 35 Jje umistsna smésovact
komora 37, kterd &éste¥n¥ zasshuje do pld3td 35. Ve speloveci komofe 3IJ je umisténa plyno-
vé hubice 38 pFechdzejici ve stupnovitou &4st s otvory vytvefenymi na zadnich ¥elech stup-
nt. Tyto otvory slou¥{ k dokonalému p¥imiseni vzduchu do plynu. Ne horni &dsti sm¥3oveci ko-
mory 37 Jje uloZena zapalovaci svidka 40 a palivové potrubi 19, je% je vyvedeno z druhé nddri-
ky 10 na palivo a na kterém je umistdn megneticky ventil 41. Mezi plé¥tdm 35 a sm&¥ovaci ko-
morou 37 je upravena p¥iruba 42 s otvory pro privod vzduchu pro dokonalé spdleni spalovené
smési. Na vystupni Zdsti 43 plédtd 35 Jje ulo¥eno sito 44, prifem¥ druhé sito 44 je uloZeno
pred vystupni &dstl 43 plést¥ 33 a mé tvar komolého kuZele nebo jehlenu a slouff pro zkrdé-
ceni plsmene, eby plemen neilehal ze spalovaciho za¥f{zeni 16 pro startovéni. Na plé&ti 32
je ddle umfstdn vypina¥ 43, kterym je vyhodnd termostat.
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Obr. 8 a 9, stejn¥ jako 10 predstavujil fez jemnym filtrem 4, ktery je tvoFen plditém
46, uvnitf kterého je umisténa dérovans trubka 47, na které Jsou nasunuty &istici vloZky
ﬁﬁ. Gistic! vioZky 48 Jsou po obou strendch sevieny bodnicemi 49, 50. D&rovand trubka 47
Je umistdna v pravém a levém dnu 21, 322 spojenymi s plé3tdm 46 jemného filtru 4 a vytvére-
Jlci tek komoru 28. Na levém dnu 322 jsou unistény dorazy 29 silenbloku, pifi¥emZ ns hornim
dorazu 29 Je jednim koncem uchycena prufina 33, kterd je svym druhym koncem spojena se zé-
veXim 254 v podobd ojnice. Na tomto zdvaif 24 je uchycena tlalnd prufina 32 se zdpadkou 56
spoluplisobic{ s rohatkou 51, umisténou na d¥rovené trubce 47. Plé¥i 46 jemného filtru 4
Je ve své horni Zdésti opatien vstupnim s vystupnim etvorem £0, &1 plynu a ve své spodni
%dsti vypustnym hrdlem §2 &istic{ kapaliny £9.

Obr. 11 znézornuje provedeni jemného &istile s hydraulickymi vdlci. Toto provedeni se
1181 od predchoziho tim, %e tlalndé prufina 53 se zdpadkou 26 jsou umistény v prvnim hydrau-
lickém vélci £3, ktery je propojen potrubim §4 s hydraulickym vélcem §53. Pist §8 tohoto
hydraulického védlce £5 je pripojen k rému 66 vozidla a vlastni druhy hydraulicky vélec- ﬁi
je pfipevn&n k ndpravé §7 vozidla.

Ne obr. ]2 je zndzorndna schematicky rozb&hové klapke J2 umistdnd v trubce 70, kterd
/je uloZendé na pripojném potrubi‘ll. Rozbshovd klepka 72 je uchycena na &epu 11, na kterém
Je té%Z upevnéna péka 13} se spinaZem J4. Na konci této péky I3 je na druhé strend upraveno
reménko J§ s elektromsgnetickou civkou I7.

‘Funkce zapojeni Jje nésledujiei:

Sepne se tla¥itko na pF{strojové desce automobilu a tim se sepne elektromagnetickd
civka J7 a otevie se rozb&hové klapka ]2 & sepne spina& 74. Spina& T4 sepne pfes pomocné’
relé zapalovaci svilku 82 a otevie pf{vod z nddiZiky 7 na palivo do zapslovacl svidky 82.

U t¥lesa | generdtoru zapdli tek palivo v generdtoru. U spalovacfho zaifizeni 16 pro starto-
véni se pfi stertovéni zapne rozb&hovy ventildtor 12 a zapalovaci svi&ka 49. Kdy%Z se vzni-
t{ palivo v generdtoru, za¥ne se ivofit plyn, kter} Je Jji%Z od Eoéitku spalovdn ve spale-
vacim zaf{zeni 1§ pro stortovéni. Dosdhne~li plwvn pct¥ebné kvality, plyn ho¥{ v plynové
hubici 38 jeko v ho¥dku. Na konci dohorfiveci zdny ve spalovecim zeffzeni 16 pro startovéni
Je umistdn vypinad 45, vyhodnd termostat, ktery je nastaven na po%edovenou teplotu. Poté
vypinal 45 rozpoji{ okruh a tim vypne:

" - zapalovaci avidku 40 na zapalovacim zarizeni 16 pro startovéni a ugavie se pFived palive
- rozb&hovy ventildtor 12

- zavie se rozb&hovd klapka 2

- vypne se zapalovaci avilke §2 = uzavie se privod paliva.

Vypnuti rozbdhového ventildtoru lz,tak signalizuje, Ze se mi%fe nastartevat.

Uvedené zapojeni je moZno vyuift u viech motord na kepalné peliva. Jako zdroj velmi
v¥hodného paliva je zde dfevo, prilem% nejvyhodnéjsim se jevi dfevo bukové, habrové a ja-
vorové.

PREDMET VYNALEZU

'+ Zapojeni generdtoru na zplynovéni tuhého pelive sestdvajici z t3lesa generdtoru,
které je spojeno palivovym potrubim s nddrikou ns pelivo vyznadujici se tim, %e nddrika /7/
Je novym potrubim /2/ nepojena na hruby filtr /3/, ze kterého je vydsténo propojovaci potru-
‘bl /20/ dstici do jemného filtru /4/ spojeného s chledilem /5/ napojeného ne levy filtr /6/,
ktery je spojovecim potrubim /8/ spojen s pravym filtrem /11/ nepojenym na chladi¥ /5/ pro-
pojeny prostPednictvim potrubf /15/ s misifem /9/ plynd a motorem /13/.

2. Zapojeni generdétoru na zplynovéni tuhého paliva podle bodu ! vyzna¥ujfci se tim, %e
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z potrubl /15/ mezi misi¥em /9/ plynd a chladiem /5/ je vydsténo p¥ipojné potrubi /17/
napojené na rozbdhovy ventildtor /12/ vydistdny do spalovaciho gzerizeni /16/ pro stertovéni,
do kterého je té% nepojeno palivové potrubf /19/ vyist&né z druhé nédriky /10/ na palivo.

3. Zapojeni generdtoru na zplynovédni tuhého pelive podle bodu 1 vyznadujic{ se tf{m, Ze
t3leso /1/ generdtoru je sb&rnym potrubim /21/ nepojeno pies sbdrnou nddrZku /18/ kondenzdtu
na odpafovaci zefizeni /14/ umisténé na vyfukovém potrubi /22/.

4. Zepojeni generdtoru na zplynovéni tuhého paliva podle bodu 3 Jyznaéujici se tim,
%e odpatovaci zarizeni /14/ sestévé z plddtd /25/, uvnit¥ kterého je umistdna vyfukové ko~
mora /26/ nepojend privodnim hrdlem /27/ a vydstovacim hrdlem /28/ ne vyfukové potrubi /22/,
pri¥em¥ ob& hrdla /27, 28/ jsou vyBkov& presazena, pléddi /25/ je ddle ve své horn{ ¥dsti
opatfen prepadovym potrubim /29/ ne odplynéni vydst¥nim do vydsfoveciho hrdls /28/, pridems
déle pléadt /25/ odpsiovaciho zeffzeni /14/ mé ve své spodni &dsti umisténu privodni trub-
ku /30/ a vypaustéci trubku /32/ kondenzdtu /31/.

5. Zapojeni generdtoru na gplynovéni tuhého peliva podle bodu 2 vysna¥ujici se tim,
%Ze spalovacl zafigeni /16/ pro startovédni je tvofeno pld¥t&m /35/ obklopenym izolaci /36/,
pri¥emZ na p¥ivodni stran& pldidtd /35/ je umist¥na sméSovaci komora /37/ ¥éste&nd zasahu-
jic{ do plésts /35/, ve sm¥Fovaci komo¥e /37/ Je umistdna plynové hubice /38/, prechézejici
ve stupnovitou Zést s otvory vytvofenymi na zadnich ¥elech stupnld, ve spodni ¥dsti sms3ova-
c{ komory /37/ je upraven p¥ivod /39/ vzduchu a v jej{ horni Zdsti je uloZena zapalovaci
svitke /40/, na kterou je napojeno palivové potrubl /197, ne némZ je umistén megneticky
ventil /41/, ptikemz déle mezi ¥stim pléstd /35/ o smé¥ovaci komorou /37/ -je upravena p¥i-
ruba 742/ s otvory probbrivod vgduchu a pfed a na vytupni &dsti /43/ pldstd /35/ je ulo-
%eno slespon jedno sito /44/ a na plésti /35/ je ddle umistdn vypinaed /45/.

6. Zapojeni generdtoru ne zplynovéni tuhého paliva podle bodu 1 vyzna¥ujici se tim,
fe.jemny filtir /4/ je tvoren plédtém /46/, uvnit¥ kterého je umisténe dérovend trubke /47/,
na které jsou Zistici vloZky /48/ seviené po obou strandch bolnicemi /49, 50/, pi¥ilem?
d8rovend trubka /47/ je uloZena v pravém a levém dnu /51, 52/ spojenymi s pléstém /46/
Jjemného filtru a tvoricimi tak komoru /58/ a &istici kepalinou /69/, kde na levém dnu /52/
jsou umistény dve dorazy /59/, prifemi na hornim dorszu /59/ je jednim koncem uchycena
pru¥ina /53/, kteréd je svym druhym koncem spojena se zévaZim /54/, ne kterém je upevnéna
tla¥nd prufina /55/ se zépadkou /56/ spolupldsobici s rohatkou /57/ umist¥nou na ddrované
trubce /47/, pridem¥ ddle plési /46/ jemného f£iltru /4/ je v horni ¥dsti opat¥en vstupnim
a vystupnim otvorem /60, 61/ plynu a ve své spodni &dsti vypustnym hrdlem /62/ ¥istici
kepaliny /69/.

.T. Zepojeni generdtoru na zplynovéni tuhého peliva podle bodu 6 vyznedujic{i se tim,
%e tla®nd pruZine /55/ se zdpadkou /56/ jsou umistény na prvnim hydraulickém vdlei /63/,
ktery je propojen potrubim /64/ s hydraulickym vélcem /65/, jeho% pist /68/ je p¥ipojen
k rdmau /66/ vozidla e samotny hydraulicky vdlec /65/ k népravé /67/ vozidla.

8. Zspojen{ generdtoru na splynovédni tuhého paliva podle bodu 2 vyznalujici se tim,
%e v pripojném potrubi /17/ je umist¥na trubka /70/, ve které Je na &epu /71/ jednsk uchy-
cena rozbshovéd klepka /72/ & jednak péka /73/ se spinalem /74/, na Jejim% konci je upevns-
na na jedné atrand prufins /75/ e na druhé strand rsménko /76/ s elektromagnetickou civkou
/71/.

8 vykresi
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