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Przedmiotem wynalazku jest hamulec tarczowy,
zwlaszcza do pojazdow szynowych, ktérego jarzma
hamulcowe obejmujg cze$é rozwierang, zaopatrzo-
na w szczeki hamulcowe i tarcze hamulcowsg po-
jazdu, przy czym tlok cylindra hamulcowego przez 5
cze§¢ klinowag dziala na konce sprezynujgcych
dzwigni jarzm hamulcowych, zaopatrzonych w do-
ciskowe szczeki.

Znany jest hamulec tarczowy, w ktorym klinowy
rozpieracz potgczony sztywno z trzonem tlcka o- 10
braca sie wewnagtrz thoka. To wykonanie ma jed-
nak te wade, ze jego elementy budowy wumiesz-
czcne sg cddzielnie na ramie obrotowej wspornika,
wymaga to duzej ilo$ci bozysk, szczegdlnie w tym
przypadku, gdy przewidziane jest reczne urucho- 15
mienie hamulca, przy czym sily macisku hamowa-
nia przy tego rodzaju potgczeniu elementéow mu-
szg byé¢ przejete przez rame obrotowsg wspornika.

Z tego pcowodu nie ma mozliwosci wykorzystania
sposicbu  szybkiej wymiany zuzytych elementéow 20
i przez to oplacalnej mozliwosci seryjnej maprawy
przy wuszkodzeniach zespotu hamujgcego w spos6b
taki, jak to jest mozliwe przy konstrukcji zwartej.

Przy zwartej konstrukcji cylinder hamulcowy,
dzwignia i szczeka hamulcowa oraz reczna dzwig- 25
nia hamulcowa tworzg zamknieta cato§é. Przy zna-
nym hamulcu tarczowym zostaty te wady w duzym
stopniu wusuniete dzieki zwartej konstrukcji. Sze-
regowy uklad w jednej plaszczyZnie jarzma hamul-
cowego oraz cylindra hamulcowego, wymaga do 30
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montazu ze wspornikiem obrotowym, bardzo wy-
dluzonej, wolnej przestrzeni, ktéra nie zawsze jest
w dyspozycji.

Z drugiej strony wahacz wspornika obrotowego
oraz inne wmontowane elementy znacznie ogramni-
czajg przestrzeni przy hamulcu tarczowym, co u-
trudnia wykonywanie robdét montazowych. Sita
ci$nienia sprezonego powietrza przenoszona jest
z cylindra hamulcowego przez rozcieta tuleje o-
chronng do punktéw przegubowych jarzma hamul-
cowego. Elementy te byly wykonywane w sposdb
wzmocniony i odporny na dzialania mechaniczne,
co w konsekwencji powodowalo lich powiekszenie
i podwyzszenie ciezaru. Dalsza wadg hamulca bylc
to, ze przy jego dzialaniu Sruby lgczgce pokrywe
cylindra hamulcowego z komierzem cylindra byty
obcigzone na zerwanie. Jakiekolwiek zmiany w za-
kresie obcigzeniia lub odcigzenia przyczyniaty sie
do obluzowania potgczenia. Rozcieta tuleja ochron=
na tworzyta dodatkowy element konstrukcyjny ha-
mulca. Prowadzony w tulei krzywoliniowo, roz-
szerzajacy sie ma dwie strony rozpieracz powiodo-
wal szybkie zuzycie tulei, ktérej wykonanie i wiy-
miana byly bardzo kosztowne.

Celem wynalazku jest usuniecie znamych wad
hamulcéow tarczowych. Zadaniem wymnalazku jest
wykorzystanie zalet zwartej konstrukceji i wiykona-
nie hamulca tarczowego o niewielkich wymiarach,
ktéry mozna byloby w sposéb szybki i tatwy wiy-
mienié. Sita ci$nieniowa sprezonego powtetrza jest
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przenoszona wewngtrz zespotu hamulcowego mna
najkrétszej drodze. Ponadto w hamulcu tym fistnie-
je mozliwio§é wmontowainia recznej dZwigni ha-
mulcowej lub bezposredniego potaczenia z ukladem
hamulca recznego.

Cylinder hamulcowy, wedlug wynalazku, umie-
szczomy w praszezyznie réwnoleglej do dzwigni ha-
mulcowych, jest polgczony za pomiocg trzona tho-
ka z rozpieraczem klinowym, odsuwajacym sie od
tarczy hamulcowej. Lozyska znajdujace si¢ w po-
blizu pokrywy cylindra hamulcowego sa punktami

+' ;. obpotu .dZwigni hamulcowych. Przez to .sita prze-

ciwdzialania jest przekazywana mna mnajkrétszej
drodze do dzwigni hamulcowych.

Trzon tioka jest wychylnie potaczony z jednej
strony z tlokiem, a z drugiej strony z rozpieraczem
klinowym, przy czym mdsek tego rozpieracza jest
bezposrednio potdczony z ukladem hamulca recz-
nego. Zawteszenie zespotu jest wykonane w trzech
punktach podwozia. - - .

Przyktad wykonania wynalazku jest wyjasniony
na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia hamulec
tarczowy z reczng dZzwignia hamulcowsg w widoku
boczmym, fig. 2 hamulec tarczowy w widoku z go6-
ry, z jednoczefnie diotgczonym zespolem ukladu ha-
mulca recznego.

Na cylindrze hamulcowym 2, umieszczonym mie-
dzy dwoma dfwigniami hamulcowymi 1, tworzgcy-
mi jarzmo hamulcowe, sg przewidziane przy po-
krywie cylindra hamulcowego 2, od strony tarczay
hamulcowej 4 lub ha obwodzie cylindra hamulco-
wego 5, tuleje lozyskowe 6 idla lozysk dzwigni ha-

mulcowych. Korfice déwigni hamulcowych, obej-

mujgce tarcze hamulcows 4 potgczone sg przegu-
bowio ze szczekami hamulcowymi 7. Trzon thokowy
8 polaczony jest wewnetrznym korcem wychylnie
z tlokiiem 9 cylindra hamulcowego 2, a zewnetrz-
nym koncem z rozpieraczem klinowym 10.

Przy dziatanin cylindra hamulcowiego 2, rozpie-
racz klinowy 10 viozwiera krazki dociskowe 11, za-
mocowane obrotowo na konhcach dzawigni hamulco-
wych 1. Powstata w ten spos6b sita rczpierajgca
przekazy wana jest przez dZwignie hamulcowe 1
na szezeki hamulcowe 7, ktore dociskane sg «do
tarczy hamulcowej 4. Sita macisku przechodzi po
najkrétszej drodze od cylindra hamulcowego 2
przez tuleje lozyskowe 6 dio dzwignd hamulcowych.
1. W celu lepszego prowadzenia przewidziane sg
na obrzezach krazkéw dociskowych 11 boczne kot-
nierze 12, ktoére obejmujg rozpieracz klinowy 10.
Sprezyna 13 $cigga obie dZwignie hamulcowe 1
i w ten sposéb krazki idociskowe 11 sg przyciskane
sprezy$cie do rozpieracza klinowego 10. Przy od-
powietrzaniu cylindra hamulcowego 2, tlok 9, za
pomoca nie uwidocznionej sprezyny powrotnej,
przechodzi w znany sposdéb na pozycje wyjsciows
i w ten sposéb trzom thloka 8 =zostaje odcigzony.
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Krazki dociskowe 11 ma rozpieraczu klinowym 10,
po Sciggnieciu ich sprezyng 13 zblizajg sie ku so-

. bie. Trzon tioka 8, poruszajac sig za thokiem 9 po-

cigga za soba rozpieracz klinowy 10. W przypadku,
gdy krazki dociskowe 11 obejmujgce rozpieracz
klinowy 10 zblizj sie ku sobie, to szczeki hamul-
cowe 7 odsung sie od tarczy hamulcowej 4. Za-
wieszenie zespoiu hamdlwweg\o nastepuje za po-

‘'mocg dwoch zawieszek 14, polgczonych ze szczeka-

mi hamulcowymi 7 oraz za pomocg bliiej.'lnie po-
kazanego wspornika obrotowego lub ramy pojazdu
i wspornika 15, przewidzianego mad cylindrem ha-
mulcowym 2. Przez zdemontowanie sworzni 16 i 16
oraz przewodu powietrznego 17, zespét hamulcowy
mozna, w razie \uSIdhodzgmia, smsu\nkow;o'syzy‘}:ﬂm

JesSli zachodzi potrzeba wumieszczenia recznej

‘dzwigni hamulcowej 18, w sposob uwidogzniony na

fig. 1, to malezy zamontowaé ja wychylnie za po-
moca sworznia 19 na wspomiku 15, Dwuramienna
reczna dzwignia hamulcowa 18, jak to uwidocznio-
no na fig. 1, wehodzi jednym ramieniem w wycig-
cie 20 (fig. 2), wykonane w wvozpieraczu klinowym
10, za$ drugie ramie¢ polgczone jest z uktadem re-
cznego hamowania 21, nie przedstawionym na fig.
1. Uklad reczmego hamulca 21 moze byé roéwniez,
jak do wuwiidocznione mna fig. 2, dotgczony bez-
posrednio do sworznia 22 rozpieracza klinowego
10.

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec tarczowy, zwtaszcza do pojazd6éw
szynowych, ktérego jarzma hamulcowe obejmujg
szczeki hamulcowe razem z tarczg hamulcows, a
tlok cylindra hamulcowego dziala poprzez rozpie-
racz klinowy na konce sprezynujgcych dzwigni,
zaopatrzonych w ‘krgzki dociskowe, znamienny
tym, ze cylinder hamulcowy (2), umieszczony
rownolegle pomiedzy dzwigniami hamulcowymi (1)
jest potaczony za pomocy trzcna ttoka (8) z rozpie-
raczem klinowym (10), odsuwajgcym sie od tarczy
hamulcowej (4).

2. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze tuleje lozyskowe (6) cylindra hamulcowego
(2), umieszczome przy pokrywie (3) cylindra hamul-
cowego (2) w©3 jednoczeSnie punktami obrctu
dzwiigni hamulcowych (1). '

3. Hamulec tarczowy wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, ze trzon ticka (8) jest polgczony z tho-
kiem (9) i rozpieraczem Kklinowym (10).

4, Hamulec tarczcwy wediug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, Zze ma ma podwoziu trzypunktowe za-
wieszenie catego zespobu.hamulcowego. ,

5. Hamulec tarczowy wediug zastrz 1, 3 i 4,
znamienny tym, ze swornzen (22) rozpieracza klino-
wego (10) tgczy uktad hamulca recznego (21).
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