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Die Erfindung bezieht sich auf ein LattengroBsegel (4)

fur einen Rollreffbaum (10) eines Schiffes (2), mit
Profilsegellatten (7), die eine hohle etwa kreisfédrmige
dinne Querschnittsform aufweisen, die mittels
Steckverbindung kraftschliissig mit einem steifen,
biegsamen Vorliekgurt (9) verbunden sind, auf dem
ausgeformte ballige Fahrungswilste (15),

Aufspulgleiter  (30)
Angriffsbereich jeder

sind, die mittels einer am Rollreffbaum positionierten

Umlenkrolle  (26)

beispielsweise  Aufspulroller  (36) Uber eine
EinfOhrerweiterung (27) in die FOhrungsnut (17) der

Mastfihrungsbahn

Lammellagerachse (1

und Bergen des

oder Aufspulroller (36) im
Profilsegellatte (7) angeordnet

den Vorliekgurt (9) samt

(3 in Linie  mit  der
1) einfihrt und das Vorheif3en
LattengroBBsegels (4) durch

ermdglichtes Aufspulen dessen auf einen Wickeldorn
(16) mit neuheitlieh ermdglichten  verstarkten
Vorliekflhrungselementen, die auch samt Radern

mitaufrollbar sind.
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Zusammenfassung

Die Erfindung bezieht sich auf ein Lattengrosegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) eines
Schiffes (2), mit Profilsegellatten (7), die eine hohle etwa kreisférmige diinne
Querschnittsform aufweisen, die mittels Steckverbindung kraftschliissig mit einem
steifen, biegsamen Vorliekgurt (9) verbunden sind, auf dem ausgeformte ballige
Fuhrungswilste (15), Aufspulgleiter (30) oder Aufspulroller (36) im Angriffsbereich jeder
Profilsegellatte (7) angeordnet sind, die mittels einer am Rollreffbaum positionierten
Umlenkrolle (26) den Vorliekgurt (9) samt beispielsweise Aufspulroller (36) ber eine
Einflihrerweiterung (27) in die Fuhrungsnut (17) der Mastfihrungsbahn (3) in Linie mit
der Lummellagerachse (11) einfuihrt und das Vorheif3en und Bergen des
Lattengrof3segels (4) durch erméglichtes Aufspulen dessen auf einen Wickeldorn (16)
mit neuheitlich erméglichten verstarkten Vorliekfihrungselementen, die auch samt

Réadern mitaufrollbar sind — siehe Fig. 12.
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Die Erfindung betrifft ein LattengroRsegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) eines Schiffes
(2) mit Profilsegellatten (7), die eine hohle etwa kreisférmige diinne Querschnittsform
aufweisen und mit einem Vorliekgurt (9), auf dem ausgeformte ballige Fuhrungswulste
(15), Aufspulgleiter (30) oder Aufspulroller (36) im Angriffsbereich jeder Profilsegellatte
(7) angordnet sind, sowie eine Umlenkrolle (26) und eine Einfuhrungserweiterung (27)
der Fuhrungsnut (17) der Mastfuhrungsbahn (3), gemaR des Oberbegriffes des

Anspruches 1.

Stand der Technik

Baumrollreffanlagen fur Segelschiffe und Yachten haben ublicherweise meist
LattengroRsegel angeschlagen, da diese relativ guten Segelstand und -leistung durch
ihre mit Segellatten ausgesteifte achterliche Vergréerung der Segelflache und
verbesserter Formgebung erbringen. Alle Baumrollreffanlagen kénnen das Grofisegel
samt Latten auf einen Wickeldorn in Langsrichtung des Baumes zum Bergen zur Ganze
aufrollen oder je nach Windstérke die entsprechende fur das Schiff tragbare
Segelflache durch Abrollen bis zur Ganze ausschutten. Alle Segellatten sind parallel
zum Wickeldorn angeordnet und deren Absténde nach Segelplan in etwa gleichmaRig

verteilt, was ein ungewolltes Killen des Achterliekbereichs weitgehendst hintanhait.

Das Vorliek des Segels, das dem Mast entlang mittels eines Falls beim Segelsetzen
hochgezogen wird, hat in etwa den gleichen Abstand zur Hinterseite des Mastes wie
das Lummellager des Rollreffbaumes, mit dem dieser am Mast angeschlagen ist. Das
heit, das Vorliek des Segels (zumindest im unteren Anschlussbereich) liegt tber der
Lummellagerachse des Baumes, um beim seitlichen Ausschwenken desselben zu

beiden Seiten maRlich Uibereinander in Linie zu bleiben.

Dieser notwendige Abstand wird Ublicherweise mittels mechanischer Distanzhalter aus
Alu oder Kunststoff, die einerseits am Mast befestigt sind und andererseits eine Keep in
Form einer hinterschnitten ausgefiihrten Laufrinne aufweisen, die einen speziellen auf
das zwingend notwendige MaR verkleinerten Vorliekkeder, als minimal
hinterschneidende durchlaufende runde AuBenrandverdickung des Segels, beim Setzen

und Bergen gleitend fuhrt.
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Das auf ein Minimum verkleinerte Vorliekprofil liegt in der Notwendigkeit begrundet,
dass der Wickeldurchmesser des Segelvorlieks mit dem notwendigem Fiihrungskeder
samt seiner in der Hinterschneidung laufenden AuBenrandverdickung keinen gréeren
Wickeldurchmesser beim Aufhaspeln auf den Wickeldorn der Rollreffanlage aufbauen
darf, als das Rollreffsegel selbst samt Segellatten und Lattentaschen. Ansonsten
entsteht ungewollter Verzug mit Faltenbildung im Segel, was unweigerlich durch
Verklemmen der Segelbahnen zu Funktionsstérungen fihrt.

Innerhalb der so entstandenen filigranen Vorliekfuhrung als Schwachstelle tblicher
Mastfihrungsbahnen erhéht sich zwangslaufig die spezifische Flachenpressung mit
erhéhter Abnitzung durch Reibung, was im praktischen Einsatz frihes Versagen der
gesamten Rollreffanlage fuhrt und ohne funktionstiichtigem Grof3segel ist das Schiff
funktionsuntiichtig, was eine sofortige Rapartur oder Neubestiickung des Grofisegels
unbedingt notwendig macht. Um nicht ganz filigran im Aufbau zu sein, wird oftmals der
Vorliekkeder der Lange nach dem Segel hinauf in leichter Wellenform vernéht, sodass
die Vorliekaufwicklung nicht nur tibereinander, sondern breiter nebeneinander, erfolgt
mit dem Nachteil der noch gréReren Reibung in der Fiihrungstnut, die ja geradlinig

verlauft und das Segel entsprechend verzieht.

In diesem Zusammengang hat sich in der Praxis gezeigt, dass bei Baumrolireffanlagen,
wo der gewilinschte Einsatz von weit ausgesteliten Lattengrosegeln méglich ist, ein
relativ friheres Killen auch im Achterliekbereich beginnend entsteht, was die
Lebensdauer der Segel herabsetzt und das Schiff nachteilig weniger H6he zum Wind
laufen lasst.

Die Ursache ist in der teilweise unausgesteiften Segelflache zu finden, die an einigen
Stellen der turbulenten Luftbewegung wegen zu nachgiebig ist und so partiell auler
Form gebracht Folgeturbulenzen mit Strémungsablésungen verursacht, was den

Reibungsverlust des Segels allgemein vergréBert und den Vortrieb nachteilig reduziert.

Aussteifende Segellatten verursachen neben erhéhtem schadlichem Toppgewicht oft
Unwuchtigkeiten beim Aufrollen, vor allem, wenn mehrere dick auftragende, in ihrem
massiven Querschnitt im Segelballen aufgerollt an gleicher Stelle Ubereinander zu
liegen kommen. Diese Exzentrizitat und der entstandene Hochschlag des
aufzuspulenden Segels ist ein haufiger Stérungsfall.
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Diese Nachteile sind alle hauptsachlichen Griinde, dass dieses sonst leistungsstarke
Besegelungssystem meist nur firr kleinere Schiffe mit kirzeren Masten zur Anwendung

kommt.

Eine weitere technische Lésung ist ein An- und Abkoppelungssystem des Segelvorlieks,
bei welchem einerseits leichtgangige Mastfuhrungswéagen zum Reffen und Vorheiflen
des Segels zum Einsatz kommen und andererseits das Segelvorliek zum Aufrollen
sowie Reffen des Segels in den Rollreffoaum von den Mastfiihrungswagen abgekoppelt

und zum VorheiRen wieder angekoppelt werden.

Patentanmeldungen, welche den Stand der Technik darlegen:
US 3 830 182 A (PATTISON) 20. August 1974 (20.08.1974)
US 1798 772 A (WOOD) 31. Marz 1931 (31.03.1931)

US 6 371 937 B1 (COOK ET AL) 16. April 2002 (16.04.2002)
AT 505 951 (WALDHAUSER) 16. Oktober 2007 (16.10.2007)
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Beschreibung der Erfindung

Die nachfolgende Erfindung hat es sich zur Aufgabe gemacht, den mangelhaften
Segelstand bei Baumrollreffanlagen zu verbessern und die Gebrauchsdauer der
Rollreffanlage, insbesondere der Betriebssicherheit der Verschleilteile, durch

Neugestaltung zu verbessern.

In diesem Zusammenhang wird vorgeschlagen, das schédliche Killen besonders im
Achterliekbereich durch verbesserte Aussteifung der durch Segellatten gestitzten
ausgestellten Segelflache zu erwirken, in dem neben einer méglicherweise gréReren
Anzahl von Segellatten auch deren wirksamer Spreizdruck durch neue Formgebung
vergréBert wird, jedoch derart, dass der Wickeldurchmesser des beim Aufrollen
entstehenden Segelballens sich nicht nachteilig vergréRert oder wie durch das
Auftragsvolumen mittels herkémmlicher Segellatten unwuchtig wird, was derzeit haufig

zu Funktionsstérungen fihrt.

Die erfindungsgemafe Profilsegellatte aus bevorzugter Weise Kohlefaserplast hat eine
dunne, im Querschnitt dem Wickeldurchmesser des werdenden Segelballens
entsprechend angepasste eng anliegende Hohlform, um beim Aufspulen und dem
nachtraglichen Uberwickeln der nachsten Segeltuchlagen nur wenig an Exzentrizitat
erzeugendem Volumen aufzutragen, sodass in Summe aller mitaufgespulten Latten
samt den im Segeltuch eingenéhten Segeltaschen, in die die Latten eingeschoben
sind, ein entsprechend kleiner und nicht unwuchtiger Segelballen erzielt werden kann.
Im abgerollten vorgeheilten Zustand verfugt das Hohlprofil der Segellatte innerhalb der
sie fuhrenden Lattentaschen, die ein Ausknicken verhindern, vorteilig hohe Steifigkeit
und Spreizkraft bei vorteilig geringem Gewicht. Die unterschiedlich notwendige
Biegesteifigkeit in Langsrichtung der Profilsegellatte und deren MaR an Spreizkraft wird
durch die Wahl unterschiedlicher Wandstarken in den diesbezuglichen Bereichen
vorgenommen, um das Leistungsgewicht zu optimieren, was die angestrebte
Leistungssteigerung moderner hoher Riggs mafigeblich beeinflusst und die gestellte
Aufgabe erfillt.

Die beiden Endstlicke der notwendigerweise in der Gesamtlange verschieden lang

auszufuihrenden Profilsegellatten missen in Zusammenwirkung mit der neuheitlichen

5726




LR ] LA ] oo o000
L] . . * L L L]
L4 *
.

[ XX 2]
elee
eece

o SIS i teeteat

Vorliekgestaltung und deren im Querschnitt vergréRerten Fiihrungswilsten zur
partiellen Segelkraftiibertragung entsprechend ausgebildet werden, wie nachfolgend

beschrieben.

Das Segelkraft (ibertragende Ende im Vorliekbereich benétigt eine geringere Breite als
das durchgehende diinne aber breite Hohlformprofil der tragenden Lattenstruktur.
Daher wird der breite AuRenrand in einem beschréankten Ubergangsbereich auf etwa die
Halfte bei gleicher Materialmenge verjiingt, was in diesem Bereich der kraftschlussigen
Steckverbindung mit dem Vorliekgurt vorteilig etwa die doppelte Wandstarke ergibt.
Mittels eines beispielsweise angenieteten ausgeformten Haltebiigels aus Edelstahl,
entsteht vorteilig die nétige Steckverbindung, die sowohl den gerade gespannten
Vorliekgurt als auch den durch das vorgesehene Aufrollen gebogenen, samt der
gegebenenfalls angeschlossenen balligen Fuhrungswilste, kraftschlissig fuhrt.

Das achterliekseitige Ende der Profilsegellatte wird in einer bevorzugten
Ausfithrungsform ebenfalls vom breiten knicksteifen Hohlformquerschnitt des
Lattenprofils in einer partiellen Ubergangsverformung in einem beispielsweise rund
geformten Ansatzzapfen geeigneter Lange umgeformt, sodass hier eine mechanische
Spannvorrichtung ins Achterliek des Segels eingreifend rohrférmig verdreh- und
dadurch mittels Gewinde spannbar aufgesteckt werden kann, was zur angestrebten

Optimierung der Achterliekaussteifung notwendig ist.

Analog dazu wird vorgeschlagen, einen diinnen flachriemenartigen steifen, des
vorgesehenen Aufrolivorganges wegen, biegsamen Gurt aus vorzugsweise
gewebeverstarktem Kunststoff in bestimmter Breite am &ulersten Aulenrand als
Segelvorliek anzubringen, der einerseits in ausgebildeter mechanischer
druckibertragender Steckverbindung mit den Profilsegellatten in der fur das Segel
vorgesehenen Stiickzahl steht und andererseits an der den Latten gegenuberliegenden
AuRenkante des Gurtes eine oder mehrere wulstartig der Biegsamkeit wegen
voneinander getrennte ausgebildete Verdickungen aufweist, deren Querschnitt als
neuheitlich ausgeformter Filhrungsstein in maximal méglich vergréBertem Querschnitt
und GréRe zu der dazu ausgebildeten Fiihrungsschiene entlang des Mastes ausgelegt

ist, mittels der er in Langsrichtung gleitend verschiebbar ist.
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Der Wickeldurchmesser der aufzurollenden Segelbahnen des LattengroRsegels mit
vorzugsweise etwa 7 — 10 oder mehr Segellatten, wie fur eine leistungsfahige
Baumrollreffanlage vorgesehen, mit allen eingenéhten Verstarkungen, Doppelungen
und Lattentaschen, trotz der nur vorteilig geringfiigig auftragenden Profilsegellatten und
deren partiell verursachte Ausbauchungen entsteht in Summe ein bestimmter
gegebener Wickeldurchmesser der Durchschnittsdicke der aufgerollten Segelbahnen

wegen.

Da der beispielsweise aufgenéhte dinne aber biegsame Vorliekgurt in naturlich der
gleichen Windungsanzahl aufgrund der im Verhaltnis geringeren Dicke nur mit einer
gewollten entsprechenden Distanz zwischen den Bahnen aufrollbar ist, kann dieses
entstandene Freivolumen an einzelnen Stellen vorteilig als vergroRerter Fihrunswulst in
Anspruch genommen werden, soweit es die Elastizitat des aufgeroliten Vorliekgurtes
zulasst. Das heillt, die weitaus groBere Vorlieklange, die zwischen den Segellatten bzw.
den verstarkten Fiihrungswiilsten verbleibt, wird vorteilig ohne bzw. nur mit ein bis zwei
verteilten balligen Fiihrungswulsten ausgefiihrt, was an gesamt aufbauendem
Wickelvolumen spart, sodass die angestrebte maRgebliche VergréRerung der
tragenden Querschnitte der kraftiibertragenden Fuhrungswiilste im jeweiligen

Lattenbereich auf eine betriebssichere GrdRe hin vorteilig verstarkt werden kann.

Somit werden alle im Kraftfluss des Segeldruckes beaufschlagten Baukomponenten der
gegenstandlichen Vorliekfhrung erfindungsgemal in diesem Male des
aufzubauenden Wickeldurchmessers des Segelballens im Aufbauvolumen vorteilig
verstarkt, als an den unbeaufschlagten Vorlieklangen des diinnen Vorliekgurts wegen
an Aufbauvolumen im Zwischenlattenbereich eingespart werden kann.

Das Segel verfiigt also {iber einen dinnen, aufrolibaren, jedoch steifen, Vorliekgurt,
Uber den der Antriebsschub des Schiffes vom Segel ausgehend jeweils anteilig von der
Anzahl der Segellatten quer Giber den Gurt und dessen gegeniberliegenden partiell
verstarkten Fuhrungswilsten auf die Mastfilhrungsbahn und den Mast Gbertragen wird.
Um das Segel der Aerodynamik wegen groRfiachig faltenfrei zu halten, wird der vom
Segel erzeugte Antriebsschub zur Génze in die Anschlussstelien im Achterliek des
Segels eingeleitet, in denen die ausspreizenden Profilsegellatten mittels mechanischer

Spannvorrichtungen kraftschliissig verbunden sind. Die gesamte Segelfléachenstruktur
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hangt somit am Achterliek und ist daher vom aul3enliegenden verstéarkten
Fahrungswulst als abstitzendes Vorliek bis zum Achterliek durch den erzielten
Spreizdruck der Profilsegellatten auf Zugspannung gehalten, was die Tendenz zum
Killen vorteilig vermindert.

Da der entstehende Wickeldurchmesser des Segelballens auf Grund der dicht auf dicht
aufgebauten Lagen des LattengroRsegels im Gesamtaufbau einen kompakten Ballen
erzeugt, befinden sich die neuheitlichen Aufspulgleiter in ihrer bevorzugten
Ausfuhrungsform im jeweiligen verlangerten Anschluss an ihre Profilsegellatten mit dem
Bauelement, das mit der Mastfuhrungsbahn korrespondiert, auBerhalb der Stirnseite
des Segelballens in einer jeweils auskragenden Freistellung. In diesem relativ freien
Raum besteht die Méglichkeit, vorteilige, kompakte aufspulbare Mastfiihrungselemente
zu verbauen, so sie sich innerhalb ihrer aufgespulten rdumlichen Lagen nicht
gegenseitig stérend beeinflussen. Dies lasst sich in der Praxis weitgehendst verhindern,
zumal die Absténde zwischen den Latten und somit die Lagen in der Wickelposition
geringfugig variabel gestaltet werden kénnen, was Unwucht und Asymmetrie durch die

Lage von mehreren Lattenpositionen tibereinander im Segelballen verhinderbar macht.

Naheliegend ist es, anstatt nur der balligen Flihrungswiilste im Vorliek insbesondere bei
langeren Masten, wo der Anstieg des Reibungswiderstandes Grenzen setzt,
gegebenenfalls auch Rader einzusetzen, um zumindest in den Hauptbelastungsstellen
der Mastfuhrungsbahn anstelle der Gleitreibung nur die geringere Rollreibung beim
Vorheiflten und Bergen liberwinden zu miissen.

Es kénnen dieserart Aufspulgleiter mit zwei oder drei Filhrungswiulsten, oder mit Radern
als mégliche Ausfuhrungsform zur Anwendung kommen, welche die Fithrungselemente
auBerhalb der Stirnseite des Segelballens aufweisen. Die kontinuierliche Fiihrung und
Einleitung in die zugehoérige Mastfihrungsbahn wird in jedem Falle vom durchgehenden
steifen aber biegsamen Vorliekgurt bewerkstelligt, der fiir eine geordnete Auf- und
Abwicklung die mechanische Fuhrung Lage fur Lage durchfihrt. In jedem Fall muss die
Fihrungsnut der Mastfihrungsbahn zentrisch iiber der Limmellagerachse des
Rollreffbaumes verlaufen, da sie beim seitlichen Ausschwenken des Baumes in
Funktionslinie verbleiben muss, sodass der Vorliekgurt verwindungsarm und ohne
Versatz in die Mastfihrungsbahn eingefiihrt werden kann.

Da der Aufspuldurchmesser des Lattengrof3segels zwischen Minimal- und

Maximaldurchmesser im Betrieb variiert, muss erfindungsgemag im Bereich des
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Lummellagers am Tragekorper des Rollreffbaumes eine ausgeformte Umlenkrolle in
genaue justierter Position angebracht sein, die durch gleich bleibendes seitliches
Fihren des vorderen Segelbereichs samt Vorliekgurt diesen immer auf das Mittel Gber
dem Wickeldorn umlenkt und die gegebenenfalls verwendeten Aufspulgleiter oder -roller
in allen Verschwenkpositionen des Baumes in Linie mit der Fiihrungsbahn und der
Lammellagerachse bringt.

Um ein sicheres Einfiihren der Aufspulgleiter, mdglicherweise auch mit Radern, in die
entsprechende Mastfilhrungsbahn auch bei einem aufler der Schiffsmitte etwas
ausgeschwenkten Rollreffobaum zu ermdglichen, wird eine Einfuhrerweiterung der
Mastfiihrungsbahn vorgelagert, die mittels sich Richtung Bahn verengend zuordnender
Gleitflachen ein geordnetes Vorrichten zur prézisen Aufnahme in die Fiihrungsbahn
dem Mast entlang sicherstellt. Da die Filhrungsbahn am Mast samt Einfihrerweiterung
eine Fixposition einnimmt und die Umienkrolle am zu beiden Seiten hin
ausschwenkbaren Baum die Fuhrung des Vorliekgurtes tibernimmt, kommt es
zwangslaufig im Bereich zwischen diesen beiden zu systembedingten ausgleichenden
Verwindungen des Segelvorlieks samt seinen gegebenenfalls vorhandenen
Aufspulgleitern am Vorliekgurt. Es ist daher eine frei laufende ungefihrte Vorliekstrecke
als Verwindungsbereich in geeigneter Lange vorzusehen, die vom Vorliekgurt fihrend
der Steifheit wegen Uberbrickbar ist. Im Normalfall wird das VorheilRen, Reffen und
Bergen des Lattengrof3segels niemals bei weit ausgeschwenktem GroRbaum erfolgen,
sondern meist bei Mitschiffs geholtem Baum, wenn nicht berhaupt , wie oft praktiziert,

das Schiff in den Wind gestellt wird, um den Segeldruck zu minimieren.

Die obige Beschreibung gibt ziemlich breit die wichtigeren Merkmaie der vorliegenden
Offenbarung wieder, sodass die detaillierte Beschreibung, die nun folgt, zuséatzliche
Merkmale der Offenbarung enthalt und dadurch besser versténdlich ist.

Die Ausfuihrungsformen der Offenbarung beschranken sich nicht auf die Details der
Konstruktion, welche in der folgenden Beschreibung und den dargestellten
Zeichnungen angeordnet sind. Es kénnen andere Ausfilhrungsformen im Rahmen der
Erfindung praktiziert und auf verschiedne Arten ausgefiihrt werden. Auf3erdem versteht
es sich, dass die verwendete Phraseologie und Terminologie nur zur Beschreibung und
nicht als Beschrankung verwendet wird.

In Folge werden Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung anhand der Zeichnungen naher

erlautert.
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Ubersichtsliste der Zeichnungen

Fig. 1 zeigt ein Lattengrofsegel (4) mit einem Rollreffbaum (10) angeschlagen an
einen Mast (1) mit Mastfiihrungsbahn (3) auf einem Schiff (2).

ist die Draufsicht auf eine Profilsegellatte (7) gemaR der Erfindung.

;

zeigt die Seitenansicht des Anschlussendes der Profilsegellatte (7) der Fig. 2

}n

zeigt die Spannseite der Profilsegellatte (7) mit Zapfenansatz abgebildet.

;

ist die Detailansicht des Lattengrof3segels (4) mit Vorliekgurt (9), dessen

}D

ballige Fiihrungswiilste (15) in Zusammenhang mit der Profilsegellatte (7).

ist die Seitenansicht des Lattengrosegels (4) der Fig. 5

l"

ist die Draufsicht auf eine Profilsegellatte (7) im Schnitt mit Vorliekgurt (9) und

;

balligen Fhrungswilsten (15).

zeigt das LattengroRsegel (4) samt Vorliekgurt (9), teilweise aufgehaspelt im

;

Querschnitt.

zeigt einen Aufspulgleiter (30) in einer méglichen Ausfliihrungsform.

;

Fig. 10 ist die Seitenansicht der zwei balligen Fulhrungswiilste (15) des Aufspulgleiters
(30) in gebogener Aufrollstellung.

Fig. 11 zeigt den Querschnitt durch die Mitte des Aufspuigleiters (30).

Fig. 12 zeigt die Funktionsanordnung des Aufrollsystems mittels der Umlenkrolle (26)
mit Sicht auf den Vorliekgurt (9).

Fig. 13 ist die Seitenansicht des Lattengrof3segels (4) im Vorliekbereich der Fig. 12.

Fig. 14 ist die Draufsicht auf einen Aufspulroller (36) im Zusammenhang mit seinen
Funktionselementen.

Fig. 15 ist die Seitenansicht der Fig. 14 in einer mdglichen Aufspulverkrimmung.

Fig. 16 zeigt eine mégliche Querschnittsanordnung eines Aufspulrollers (36) gefuhrt
in einer Mastfithrungsbahn (3)
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Beschreibung der Zeichnungen

Fig. 1 zeigt einen Mast (1) eines Schiffes (2), auf dem eine Mastfiihrungsbahn (3) dem
Mast (1) entlang angebracht ist, dessen Fuhrungsnut (17) tber der Lummellagerachse
(11) in Linie verlauft.

Weiters sieht man dem Rollreffbaum (10) mit dem Wickeldorn (16 - strichpunktiert
angedeutet), der an dem Lummellager (12) beidseitig verschwenkbar tiber die
Lummellagerachse (11 — vertikale strichpunktierte Linie) gelagert ist.

Zu sehen ist das LattengroRsegel (4) mit dem Achterliek (8) und den Profilsegellatten
(7) in wahlweiser Anzahl.

Mit dem Kopfbrett (5) des LattengroRsegels (4) wird dieses gefiihrt durch den
Vorliekgurt (9 — strichpunktiert gezeichnet) in der Fuhrungsnut (17) mit der
Einfiihrungserweiterung (27) der Mastfiihrungsbahn (3) mit dem GroRsegelfall (6)
vorgeheildt.

Weiters ist die etwaige Lage und Formgebung der erfindungsgeméafen Umlenkrolle (26)
zu sehen, die mit dem Rollreffbaum (10) fix verbunden ist sowie den
Verwindungsbereich (28) des Vorliekgurtes (9) zwischen Umlenkrolle (26) und

Einfihrungserweiterung (27).

Fig. 2 ist die Draufsicht auf eine Profilsegellatte (7) in einer durch Abbruchlinien
verkiirzten Darstellung. Zu sehen ist der vorteilige diinne Hohlformquerschnitt (24 -
strichliert eingezeichnet), in der die tragende Hauptstruktur in verschiedenen Langen
ausgefihrt ist. Zu beiden Seiten sieht man die Ubergangsverformung (25) des
Strukturmaterials, einerseits in die reduzierte Querschnittsbreite (22) mit verstarkter
Dicke und andererseits in den Zapfenansatz mit rundem Querschnitt (23) als

bevorzugte Ausfiihrungsform.

Fig. 3 zeigt die Seitenansicht des Anschlussendes der Profilsegellatte (7 der Fig. 2), in
der die Segelkraft mittels angebauter Steckverbindung in den Vorliekgurt (9 in Fig. 5)
eingeleitet wird.

Man sieht die AuRenrundung des Hohlformquerschnittes (24 in Fig. 2) und die Flache,
die durch die Ubergangsverformung (25 in Fig. 2) des Strukturmaterials bei der
Reduktion der Querschnittsbreite (22) in vorteilig verstarkter Wandungsdicke zur
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sicheren Segelkrafteinleitung entstanden ist.

In Fig. 4 ist die Vorspannseite der gleichen Profilsegellatte (7) in Seitenansicht
abgebildet mit dem fiir den Lattenspanner ausgebildeten Zapfenansatz mit rundem
Querschnitt (23) in einer bevorzugten Ausfuhrungsform. Strichliert eingezeichnet ist der
diinnwandige Hohlformquerschnitt (24) der tragenden Hauptstruktur, die der notwendig
groReren Biegesteifigkeit wegen im achterlichen Bereich entsprechend in der

Wandungsdicke verstarkt ausgefuhrt ist.

In Fig. 5 sieht man eine Detailansicht des LattengroBsegels (4) mit dem an vorderster
Stelle angebrachten flachriemenartigen gewebeverstarkten Vorliekgurt (9) aus
Kunststoff, auf dem im etwa rechten Winkel die Profilsegellatte (7) abgeht, die mittels
eines Haltebugels (13 — strichpunktiert angedeutet) den steifen Vorliekgurt (9) umfasst
und so den Segeldruck (18) in Richtung Mast (1 in Fig. 1) tber den Vorliekgurt (9) und
den beispielsweise drei balligen Fuihrungswilsten (15) auf die Mastfiihrungsbahn (3)
und den Mast (1) Ubertragt. Die Ubergangsverformung (25) der Profilsegellatte (7)
erlaubt dem gespannten Vorliekgurt (9) einen geraden Durchlauf zwischen der
reduzierten Querschnittsbreite (22) der Profilsegellatte (7) und dem Haltebtgel (13).
Strichliert angedeutet ist eine Lattentasche (19) zu sehen, in die die Profilsegellatte (7)

unter mechanischer Vorspannung in Langsrichtung eingeschoben ist.

Fig. 6 ist die Seitenansicht des LattengroRsegels (4). Man sieht das gerade gespannte
LattengroBsegel (4) zusammen mit dem aufgenéhten Vorliekgurt (9), den Haltebugel
(13), der den Vorliekgurt (9) umfasst, ihn zwischen sich und der reduzierten
Querschnittsbreite (22) der Profilsegellatte (7), der durch Ubergangsverformung (25 in
Fig. 5) des Strukturmaterials entsteht, somit diesen gestreckt hindurch laufen lasst und
den Segeldruck in Richtung Mast (18) Ubertragt. Strichliert angedeutet ist die auf das
LattengroBsegel (4) aufgenahte Lattentasche (19), in die die Profilsegellatte (7)

eingeschoben ist und dieserart gefiihrt eine kraftschliissige Steckverbindung eingeht.

Fig. 7 ist die Draufsicht auf eine Profilsegellatte (7) im Schnitt, mittig der Lange nach
und dem Vorliekgurt (9) mit dem balligen Fithrungswulst (15), der dem Einsatz
entsprechend in ausreichender Bewegungsluft von einer beispielsweise etwa
kreisrunden Fuhrungsnut (17) teilweise umschlossen ist, die der ausgebildeten
Mastfilhrungsbahn (3) angehort. Die UmschlieBung des balligen Fihrungswulstes (15)
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erfolgt nur soweit, als er betriebssicher nicht aus der Fiihrungsnut (17) ausbrechen
kann, aber gentigend Verschwenkméglichkeit des Vorliekgurtes (9) zu beiden Seiten hin
erlaubt. Zu sehen ist der Haltebiigel (13), der den Vorliekgurt (9) umfasst und diesen
lose an die Profilsegellatte (7) anhalt, die ihrerseits in diesem Bereich eine reduzierte
Querschnittsbreite (22 in Fig. 6) aufweist, die sowohl einen geraden Durchlauf des
Vorliekgurtes (9) erlaubt, als auch bei aufgespulten Segelbahnen (20 in Fig. 8) die
entsprechende Durchbiegung des Vorliekgurtes (9). Weiters {ibertragt der Halteblgel
(13) den Segeldruck (18) auf den Vorliekgurt (9), wo er Uber die balligen
Fuhrungswillste (15) und die Mastfuhrungsbahn (3) auf den Mast (1) Ubertragen wird.

In Fig. 8 ist der das LattengroRBsegel (4) samt Vorliekgurt (9) aufhaspelnde Wickeldorn
(16) im Querschnitt zu sehen, auf dem bereits einige Segelbahnen (20) aufgespult sind.
Man sieht in dieser Ausfilhrungsform drei Stuck der balligen Fuhrungswilste (15) im
Bereich vor der Profilsegellatte (7) gelegen, die in geeignetem Abstand zueinander am
AuRenrand des Vorliekgurtes (9) fixiert sind und dieserart die Aufrollrundung tber die
bereits aufgespulten Segelbahnen (20) durch entsprechendes Verbiegen des tragenden
Vorliekgurtes (9) erméglichen.

Im jeweiligen unaufgeroliten Teilsttick des Vorliekgurtes (9) zwischen den
Profilsegellatten (7) kénnen bei Bedarf ein oder mit aufgeteilten Absténden zueinander
mehrere verkiirzte Filhrungswiilste (21) aus Sicherheitsgriinden eingebaut werden.
Strichliert eingezeichnet ist die etwaige Lage der Mastfiihrungsbahn (3), wo im Bereich
der Profilsegellatte (7 - strichpunktierte Mittellinie) die reduzierte Querschnittsbreite (22)
der Profilsegellatte (7) zu sehen ist, hinter der in symmetrischer gerader Anordnung die
drei balligen Fithrungswiilste (15) und der gerade Verlauf des Vorliekgurtes (9)
ersichtlich ist, sowie der Haltebiigel (13) zur schubkraftiibertragenden Steckverbindung
mit dem Vorliekgurt (9).

Fig. 9 =zeigt einen Aufspulgleiter (30) in einer méglichen Ausfuhrungsform, der
beispielsweise mit zwei voneinander getrennten balligen Flihrungswillsten (15)
ausgestattet ist, die vom Vorliekgurt (9) des Eingriffes der Mastfihrungsbahn (3) wegen
genigend auskragend distanziert sind und mit einer biegsamen Doppellasche (31)
verbunden sind, die wiederum der besseren Biegsamkeit wegen mit parallel zur
Biegeachse verlaufenden Trennschlitzen (32) versehen sind, sowie mit

Biegefreistellungen (33), die die beiden balligen Flihrungswilste (15) zueinander besser
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verbiegbar macht.

Die Befestigung des Aufspulgleiters (30) am Vorliekgurt (9) erfolgt beispielsweise mit
starken Heftklammern (34), die in etwa gleichen Abstanden zueinander durch beide
Doppellaschen (31) und dem Vorliekgurt (9) durchgehend diese elastisch und
kraftschliissig miteinander verbinden. Der Vorliekgurt (9) ist mit dem LattengroRsegel
(4) mit einer starken Segelnaht (35) vernaht, wobei diese im Bereich des Haltebligels
(13) der krafteinleitenden Steckverbindung der Profilsegellatte (7) des notwendigen

Hindurchsteckens wegen unterbrochen ist.

Fig. 10 ist die Seitenansicht der zwei balligen Fulhrungswillste (15) einer méglichen
Ausfuihrungsform eines Aufspulgleiters (30) in einer durch das Aufrollen gebogenen
Stellung mit Blickrichtung auf den Vorliekgurt (9), der mit dem anschlieRenden
LattengroRsegel (4) vernaht ist. Man sieht die gebogene Doppellasche (31) im Bereich
der Biegefreistellung (33 in Fig. 9) zwischen den balligen Fiihrungswilsten (15).
Strichliert angedeutet ist der etwaige Verlauf der aus dieser Sicht unsichtbaren
Doppellasche (31) bei ihrer Verwindung im mechanischen Anschluss an den gebogenen
Vorliekgurt (9).

Fig. 11 zeigt den Querschnitt durch die Mitte eines Aufspulgleiters (30 der Fig. 9),
dessen Doppellaschen (31) den Vorliekgurt (9) etwa zur Halfte seiner Breite
umschlieRen, wahrend die andere Halfte mit dem LattengroRsegel (4) tiberlappt und
vernaht ist.

Zu sehen ist eine auf Grund der Platzeinsparungen im Vorliekgurt (9) und der vorteiligen
seitlichen Freistellung wegen bevorzugte verstarkte Querschnittsform der balligen
Fuhrungswiilste (15) und die Biegefreistellung (33) als Reduktion des Querschnittes der
Doppellasche (31). Strichliert angedeutet ist die in etwa kreisrunde Fuhrungsnut (17) im
Querschnitt, die zur Mastfuhrungsbahn (3) gehért, in der das LattengroRsegel (4)
gleitend gefuihrt wird sowie der Einfuhrschlitz (14), der auf Grund seiner Breite die
notwendige Bewegungsluft zum beidseitigen Ausschwenken des Aufspulgleiters (30)

freigibt.

Fig. 12 zeigt die Funktionsanordnung des Aufrollsystems mittels der Umlenkrolle (26),
die strukturell am Rollreffbaum (10 — nicht eingezeichnet) leicht drehbar angeordnet ist

in Umlenkposition des Vorliekgurtes (9) in die Lummellagerachse (11). Man sieht die
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uber den Wickeldorn (16) aufgespulten Segelbahnen (20) in Sicht auf den Vorliekgurt
(9) samt seinen mit aufgespulten gegeneinander verbogenen balligen Fiithrungswiilsten
(15), die innerhalb der relativ losen Windungen des Vorliekgurtes (9) frei voneinander in
konzentrierten Gruppen positioniert sind.

Zu sehen ist die Position der Umlenkrolle (26), die trotz unterschiedlich vieler
aufgespulter Segelbahnen (20) immer den Vorliekgurt (9) in die Position der
Lummellagerachse (11) einlenkt und das Einfihren in die darliber liegende
Mastfuhrungsbahn (3) sicherstelit.

Im Verwindungsbereich (28) zwischen Umlenkrolle (26) und der Einfihrerweiterung (27)
der Mastfiihrungsbahn (3), werden im Vorliekgurt (9) die Auslenkungswinkel des

Rollreffobaumes (10) durch ermdéglichtes Verwinden ausgeglichen.

Fig. 13 ist die Seitenansicht der Fig. 12 im erweiterten Bereich des Vorliekgurtes (9).
Man sieht den Mast (1) mit einer Mastfiihrungsbahn (3) strichliert angedeutet, in der ein
LattengroRsegel (4) mit einem Vorliekgurt (9) mittels balliger Filhrungswiilste (15)
erfindungsgemaf angeschlagen ist, sowie die Lage der Profilsegellatte (7), die mittig im
ca. rechten Winkel davon abgeht.

Man sieht den Ballen der aufgespulten Segelbahnen (20) sowie die etwaige
langsgestreckt ausgebildete Form und Position der neuheitlich vorhandenen
Umlenkrolle (26), die am Strukturaufbau des Rollreffoaumes (10 - nicht eingezeichnet)
leicht Gber ihre Langsachse drehbar gelagert ist.

Weiters sieht man, dass alle Fiihrungswiilste (15) und die der méglichen Aufspulgleiter
(30 der Fig. 9) ab der Position der Umlenkrolle (26) und der Mastfilhrungsbahn (3) mit

der Lummellagerachse (11) einzentriert verbleiben.

Fig. 14 ist die Draufsicht auf einen Aufspulroller (36) einer weiteren
Ausfuhrungsvariante mit zwei distanzierten tber die Rollenachse (39) drehbar
gelagerten Fithrungsrollenpaare 38), dessen biegsamer Tragekérper (37) mittels seiner
Doppellaschen (31) auf den steifen biegsamen Vorliekgurt (9) beispielsweise mittels
starker Heftklammern (34) kraftschliissig verbunden ist. Zu sehen sind die Trennschlitze
(32) innerhalb der Doppellaschen (31) sowie die Biegungsfreistellungen (33), die ein
gewolltes Verbiegen zusammen mit dem Vorliekgurt (9) sicherstellen.

Man sieht im Mittel zwischen den Fihrungsrollenpaaren (38) die im etwa rechten
Winkel abgehende Profilsegellatte (7), die mittels dem Haltebiigel (13) und der
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reduzierten Querschnittsbreite (22) der Profilsegellatte (7) auf den Vorliekgurt (9) zur
Segelkraftiibertragung aufgesteckt ist. Man sieht den von der Vorderkante des
Vorliekgurtes (9) auskragenden biegsamen Tragekoérper (37), der mittels seiner
entfernten Fuhrungsrollenpaare (38) das notwendige Freikommen der
korrespondierenden Fuihrungsnut (17) vom entstehenden Segelballen der aufgespulten
Segelbahnen (20) des LattengroRsegels (4) samt Vorliekgurt (9) gewahrleistet, sodass
das Mittel der Rollenachsen (39) der Flihrungsrollenpaare (38) in Linie mit der
Lummellagerachse (11) verlaufen, die aufRerhalb der Stirnseite des Segelballens

freigestellt ist.

Fig. 15 ist die Seitenansicht der Fig. 14 in einer méglichen, durch Aufspulen
verkrimmten, Darstellung des Aufspulrollers (36 in Fig. 14) in Ansichtsrichtung auf den
Vorliekgurt (9). Zu sehen ist eine Verbiegung des Vorliekgurtes (9) und die méglicher
Weise durch Verwinden des biegsamen Tragekoérpers (37) zueinander geringere

Verkrimmung der auskragenden distanzierten Fihrungsrollenpaare (38).

Fig. 16 zeigt eine mogliche Querschnittsanordnung eines Aufspulrollers (36) gefiihrt in
einer Mastfuhrungsbahn (3) mit einem bevorzugt ausgeformten engen Einfiihrschlitz
(14) der Fuhrungsnut (17), die eine konische, zunehmend breitere Raumerweiterung
aufweist, die einen erweiterten Ausschwenkbereich (40) freigibt, der das seitliche
Ausschwenken der Flhrungsrollenpaare (38) des biegsamen Tragekérpers (37) zu
beiden Seiten der Filhrungsnut (17) vorteilig erlaubt. Man sieht die Doppellaschen (31)
mit dem eingeschlossenen Vorliekgurt (9) einerseits und die Profilsegellatte (7 -
strichliert angedeutet), die mittels des Haltebligels (13) und der reduzierten
Querschnittsbreite (22) der Profilsegellatte (7) eine Steckverbindung herstellt. Zu sehen
ist die Rollenachse (39) der Fuhrungsrollenpaare (38), deren Mittel auf Linie mit der

Lummellagerachse (11) verlaufen.
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Patentanspriiche

1. Lattengrofisegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) eines Schiffes (2) mit einem in einer
Fahrungsnut (17) der Mastfuhrungsbahn (3) gefiihrten Vorliekgurt (9), dadurch
gekennzeichnet, dass zur Einleitung und Einfuhrung des LattengroRsegels (4) eine
in etwa mittig iber der Lummellagerachse (11) am Rollreffbaum (10) angeordnete
Umlenkrolle (26) sowie eine Einfihrungserweiterung (27) in die Fihrungsnut (17)
der Mastfiihrungsbahn (3) vorhanden sind und auf dem AuRenrand des
Vorliekgurtes (9) jeweils vor jeder Profilsegellatte (7) zwei bis mehrere voneinander
getrennte ballige Flhrungswillste (15), Aufspulgleiter (30) oder Aufspulroller (36) mit
diesem kraftschliissig verbunden sind und die mit dem Vorliekgurt (9) mittels
Steckverbindung schubkraftibertragend verbundenen Profilsegellatten (7) einen in

etwa kreisférmigen diinnen Hohlformquerschnitt (24) aufweisen.

2. LattengroRsegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) nach Anspruch 1. dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen den balligen Fihrungswillsten (15) geringfigige
Absténde zueinander vorhanden sind, die ein gegenseitiges Verbiegen zueinander

dem jeweiligen Wickelradius des Segelballens entsprechend erlauben.

3. LattengroRsegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) nach Anspruch 1. oder 2. dadurch
gekennzeichnet, dass der Querschnitt der ballige Filhrungswilste (15) etwa die
funf- oder mehrfache Querschnittsdicke aufweist, als es der durchschnittlichen
Dicke des jeweiligen Wickelaufbaues der Segelbahnen (20) entsprechen wiirde.

4. LattengroBRsegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 3.
dadurch gekennzeichnet, dass am Vorliekgurt (9) auf den Langen zwischen den
partiell eng aneinander liegenden balligen Fithrungswiilsten (15) im Bereich
zwischen den Profilsegellatten (7) vorzugsweise nur ein bis etwa zwei oder mehr

solche in geeigneten Abstanden fixiert werden.
5. LattengroBsegel (4) fir einen Rollreffbaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 4.

dadurch gekennzeichnet, dass die hohle Querschnittsform der Profilsegellatte (7)

mit besonders diinner Wandstéarke in einer Breite zum Wandstarkenverhailtnis von
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etwa 20:1 ausgebildet ist und die kreisférmige Querschnittsform an den
Anfangsdurchmesser des werdenden Wickelaufbaues der Segelbahnen (20)

angeglichen ist.

LattengroRsegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 5.
dadurch gekennzeichnet, dass die Profilsegellatte (7) an ihrem Anschlussende an
den Vorliekgurt (9) vorzugsweise eine symmetrisch ausgebildete
Ubergangsverformung (25) des Strukturmaterials und eine reduzierte
Querschnittsbreite (22) mit dickerer Wandstarke aufweist und ein fixierter
ausgeformter Haltebuigel (13), der als Steckverbindung zur kraftschliissigen
Schubkraftiibertragung auf dem sowohl gerade durchlaufenden als auch
gebogenen Vorliekgurt (9) vorhanden ist.

LattengroRsegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 6.
dadurch gekennzeichnet, dass auf der Achterliekseite jeder auch unterschiedlich
langen Profilsegellatte (7) ein Zapfenansatz mit rundem Querschnitt (23) vorhanden
ist, der eine stufenlose Ubergangszone zum runden Hohlformquerschnitt (24)
aufweist.

LattengroRsegel (4) furr einen Rollreffbaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 7.
dadurch gekennzeichnet, dass zum Erhalt der partiell notwendigen
unterschiedlichen Biegesteifigkeit der Profilsegellatte (7) der Lange nach
Wanddickenunterschiede vorhanden sind.

LattengroRsegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 8.
dadurch gekennzeichnet, dass am Vorliekgurt (9) anstelle der Fuhrungswilste (15)
ausgeformte Aufspulgleiter (30) oder Aufspulroller (36) kraftschliissig verbunden
sind, deren Fiihrungswilste (15) oder Fuhrungsrollenpaare (38) in einer, fiir den
Eingriff in eine Mastfihrungsbahn (3), geeigneten Distanz vom Vorliekgurt (9) des
Segelballens auskragend abstehen.
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Patentanspriiche

1. Lattengrosegel (4) fur einen Rollreffoaum (10) eines Schiffes (2) mit einem in einer
FUhrungsnut (17) der Mastfuhrungsbahn (3) gefuhrten Vorliekgurt (9), dadurch
gekennzeichnet, dass zur Einleitung und Einfuhrung des LattengroRsegels (4) eine
in etwa mittig Gber der Limmellagerachse (11) am Rollreffbaum (10) angeordnete
Umlenkrolle (26) sowie eine Einfuhrungserweiterung (27) in die Fihrungsnut (17)
der Mastfihrungsbahn (3) vorhanden sind und auf dem Auf3enrand des
Vorliekgurtes (9) jeweils vor jeder Profilsegellatte (7) zwei bis mehrere voneinander
getrennte ballige Fuihrungswiilste (15), Aufspulgleiter (30) oder Aufspulroller (36) mit
diesem kraftschllssig verbunden sind und die mit dem Vorliekgurt (9) mittels
Steckverbindung schubkraftiibertragend verbundenen Profilsegellatten (7) einen in

etwa kreisformigen diinnen Hohlformquerschnitt (24) aufweisen.

2. Lattengrof3segel (4) fur einen Rolireffobaum (10) nach Anspruch 1. dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen den balligen Fuhrungswilsten (15) geringfigige
Abstande zueinander vorhanden sind, die ein gegenseitiges Verbiegen zueinander

dem jeweiligen Wickelradius des Segelballens entsprechend erlauben.

3. Lattengrofisegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) nach Anspruch 1. oder 2. dadurch
gekennzeichnet, dass der Querschnitt der balligen Fihrungswiilste (15) etwa die
funf- oder mehrfache Querschnittsdicke aufweist, als es der durchschnittlichen

Dicke des jeweiligen Wickelaufbaues der Segelbahnen (20) entsprechen wiirde.

4. Lattengrof3segel (4) fur einen Rollreffbaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 3.
dadurch gekennzeichnet, dass am Vorliekgurt (9) auf den Langen zwischen den
partiell eng aneinander liegenden balligen Fuhrungswiisten (15) im Bereich
zwischen den Profilsegellatten (7) solche in etwa halbmetrigen Abstanden fixiert

werden.

5. Lattengrofisegel (4) fur einen Rollreffbaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 4.
dadurch gekennzeichnet, dass die hohle Querschnittsform der Profilsegellatte (7)

mit dinner Wandstarke in einer Breite zum Wandstarkenverhaltnis von etwa 20:1
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ausgebildet ist und die kreisférmige Querschnittsform an den Anfangsdurchmesser

des werdenden Wickelaufbaues der Segelbahnen (20) angeglichen ist.

LattengroRsegel (4) fur einen Rollreffoaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 5.
dadurch gekennzeichnet, dass die Profilsegellatte (7) an ihrem Anschlussende an
den Vorliekgurt (9) vorzugsweise eine symmetrisch ausgebildete
Ubergangsverformung (25) des Strukturmaterials und eine reduzierte
Querschnittsbreite (22) mit dickerer Wandstarke aufweist und ein fixierter
ausgeformter Haltebugel (13), der als Steckverbindung zur kraftschliissigen
Schubkraftiibertragung auf dem sowohl gerade durchlaufenden als auch

gebogenen Vorliekgurt (9) vorhanden ist.

Lattengrof3segel (4) fur einen Rollreffoaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 6.
dadurch gekennzeichnet, dass auf der Achterliekseite jeder auch unterschiedlich
langen Profilsegellatte (7) ein Zapfenansatz mit rundem Querschnitt (23) vorhanden
ist, der eine stufenlose Ubergangszone zum runden Hohlformquerschnitt (24)

aufweist.

Lattengrof3segel (4) fur einen Rollreffoaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 7.
dadurch gekennzeichnet, dass zum Erhalt der partiell notwendigen
unterschiedlichen Biegesteifigkeit der Profilsegellatte (7) der Lange nach die
Wanddicke des Profiles im achterlichen Bereich in etwa auf das Doppelte verstarkt

ausgebildet ist.

LattengroRsegel (4) fir einen Rollreffbaum (10) nach einem der Anspriiche 1. bis 8.
dadurch gekennzeichnet, dass die mit dem Vorliekgurt (9) kraftschliissig
verbundenen Fihrungswulste (15) oder Fuhrungsrollenpaare (38) der ausgeformten
Aufspulgleiter (30) oder Aufspulroller (36) in einer, fur den Eingriff in eine
Mastfuhrungsbahn (3), geeigneten Distanz vom Vorliekgurt (9) des Segelballens

auskragend abstehen.
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