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69 Weiche.

@ Bei einer Weiche mit einem Stammgleis und einem
Zweiggleis, wobei jeweils eine Schiene eines jeden
Gileises als Zungenschiene (2) ausgebildet und in Anlage
an die jeweilige Backenschiene (1) bewegbar ist, ist we-
nigstens eine Backenschiene (1) im Bereich ihrer Anlage
an die Zungenschiene (2) mit einer im Vergleich zum aus-
serhalb der Anlage liegenden Bereich verringerten Breite
des Schienenkopfes ausgebildet, wobei die Breite des
Schienenkopfes ausgehend von der Zungenspitze (3) bis

zu einem Punkt (4), an welchem das Laufrad seitlich mit I i 5 1
der Zungenschiene (3) in Beriihrung kommt, abnimmt und - I / / H“’}
im daran anschliessenden Bereich zunimmt und die Zun- ~ |
genschiene (2) zur Backenschiene (4) hin entsprechend \
der Verringerung der Breite des Backenschienenkopfes im R / /
Querschnitt verstarkt ausgebildet ist. 7 )
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Weiche nach dem Ober-
begriff des Anspruchs 1.

Beim Befahren einer Weiche wirken hohe Krifte
auf die Schienen und insbesondere hohe Querkrafte,
welche insbesondere vom Krimmungsradius und
dem Ablenkwinkel der Weiche, von der Geschwin-
digkeit, mit welcher die Weiche befahren wird, und
von der Achslast abhidngen. Diese Querkréfte mis-
sen grosstenteils von der Zungenschiene aufgenom-
men werden, wobei insbesondere bei Innenbogen-
weichen, bei welchen das Zweiggleis ausgehend von
einem gekrimmten Stammgleis zur Kurveninnenseite
hin abzweigt, aufgrund der hohen Tréagheits- bzw.
Zentrifugalkrafte besonders hohe Belastungen zu be-
obachten sind. Dies flhrt zu einem erhdhten Ver-
schleiss, wodurch die Lebensdauer stark herabge-
setzt wird. Dar(iber hinaus miissen moderne Wei-
chen mit sehr hohen Geschwindigkeiten befahren
werden konnen, was zwangslaufig zu Zungenschie-
nen mit langen dunnen Spitzen und, damit verbun-
den, erhdhter Verschleissanfalligkeit fuhrt. Es wurde
daher bereits mehrfach vorgeschlagen Zungenschie-
nen aus besonderen, verschleissfesten Materialien
herzustellen oder durch nachtragliche Behandlung zu
harten. Damit verbunden sind jedoch eine Reihe von
Nachteilen, wobei beispielsweise kopfgehartete Zun-
genschienen aus Sicherheitsgriinden im Allgemeinen
deshalb nicht eingesetzt werden, weil etwaige Ver-
schleisserscheinungen an der Zungenschiene sicht-
bar sein sollten, sodass eine Bruchgefahr vorzeitig
erkannt werden kann. Bei kopfgehérteten Zungen-
schienen tritt ein Bruch, jedoch meistens als Sprod-
bruch auf, sodass eine Frilherkennung nicht méglich
ist.

In der Vergangenheit wurden daher mehrfach
Zungenschienen vorgeschlagen, welche in ihrer Di-
cke verstirkt ausgebildet sind, um Querkréfte sicher
aufnehmen zu koénnen. So sind aus der DE-OS
2 046 391 Zungenschienen bekannt geworden, deren
Zungenenden in Richtung zu den Backenschienen
hin Verstarkungen aufweisen, denen Aussparungen
an der Fahrkante der Backenschiene entsprechen.
Die Zungenschiene greift im an die Backenschiene
anliegenden Zustand in die Aussparungen der Ba-
ckenschiene ein, sodass sich eine durchgehende
Fahrkante im Ubergangsbereich von Backenschiene
zu Zunge ergibt. Bei der Ausbildung geméss der
DE-OS 2 046 391 ergibt sich durch die in der Ba-
ckenschiene ausgebildeten Aussparungen jedoch
eine wesentliche Schwachung der Backenschiene
und es muassen daher im abliegenden Zustand der
Zunge die Aussparungen der Backenschienen mit
Stellkeilen ausgefillt werden. Aus der EP 040 533
A2 ist weiters bekannt geworden in einem Bereich,
in welchem die Zungenschiene an die Backenschie-
ne anliegt, die Backenschiene im Kopf- und im Fuss-
bereich in ihrer Breite derart zu verringern, dass die
Zunge in diesem Ubergangsbereich dem Schienen-
kopfprofil entsprechend gestaltet werden kann. Auch
bei dieser Losung wird das Profil der Backenschiene
jedoch stark geschwacht, sodass eine erhohte
Bruchgefahr besteht. Um den Querschnitt der Ba-
ckenschiene nicht Ubermassig verringern zu missen
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und trotzdem eine adaquate Verstarkung der Zun-
genschiene zu erreichen, wird haufig das Schienen-
kopfprofil der Backenschiene im Zungenanlagenbe-
reich schrdg nach unten hin abgefrast, wie es bei-
spielsweise aus der DE PS 487 877 dargestellt ist.

Insgesamt sind jedoch die bekannt gewordenen
Vorschldge zur Verstarkung des Querschnittes der
Zungenschiene im Anlagenbereich nicht als vollstan-
dig zufriedenstellend zu bezeichnen, da eine wesent-
liche Verbesserung der Verschleissfestigkeit der Zun-
genschienen nicht zu beobachten ist und dartber hi-
naus durch die Materialabnahme an der Fahrkante
der Backenschiene eine unerwinschte Veranderung
des Fahrkantenverlaufes entsteht. Abweichungen
vom geradlinigen Fahrkantenverlauf erzeugen bei
hohen Geschwindigkeiten harte Stdsse am Fahrzeug
und missen deswegen in jedem Fall vermieden wer-
den. Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt
daher darin, eine Zungenschiene mit erhéhter Ver-
schleissfestigkeit und langerer Liegedauer durch Ver-
starkung der Zunge im vorderen Bereich derart zu
schaffen, dass die Sicherheit durch Verminderung
der Bruchgefahr erhoht wird, wobei gleichzeitig der
urspriingliche Fahrkantenverlauf moglichst wenig be-
einflusst werden soll, um den Komfort beim Befahren
der Weiche zu erhéhen.

Zur Loésung dieser Aufgabe besteht die Erfindung
im Wesentlichen darin, dass wenigstens eine Ba-
ckenschiene im Bereich ihrer Anlage an die Zungen-
schiene mit einer im Vergleich zum ausserhalb der
Anlage liegenden Bereich verringerten Breite des
Schienenkopfes ausgebildet ist, wobei die Breite des
Schienenkopfes ausgehend von der Zungenspitze
bis zu einem Punkt, an welchem das Laufrad seitlich
mit der Zungenschiene in Berithrung kommt, ab-
nimmt und im daran anschliessenden Bereich zu-
nimmt und dass die Zungenschiene zur Backen-
schiene hin entsprechend der Verringerung der Brei-
te des Backenschienenkopfes im Querschnitt
verstarkt ausgebildet ist. Dadurch, dass nun im Be-
reich der Anlage der Zungenschiene an die Backen-
schiene die Verringerung der Breite des Backen-
schienenquerschnittes bzw. die Verstarkung der Zun-
genschiene nicht gleichmassig stark erfolgt, sondern
in einem ersten Bereich zunehmend und in einem
zweiten, daran anschliessenden Bereich abnehmend
ausgefihrt ist, wird die Moéglichkeit geschaffen, den
Grad der Verstarkung der Zungenschiene dem Quer-
kraftverlauf anzupassen.

Beim Befahren einer Weiche ergeben sich beson-
ders hohe Krafteinwirkungen auf die Zungenschiene
in dem Bereich, in dem das Laufrad seitlich mit der
Zungenschiene in Berlihrung kommt und es ist daher
erfindungsgemiss die Breite des Schienenkopfes
ausgehend von der Zungenspitze bis zu einem
Punkt, an welchem das Laufrad seitlich mit der Zun-
genschiene in Berlihrung kommt abnehmend und im
daran anschliessenden Bereich bis zum Ende der
Anlage der Zungenschiene an die Backenschiene
zunehmend ausgebildet, wobei naturgeméss die
Zungenschiene entsprechend diesem Verlauf ver-
starkt ausgebildet ist. Die grosste Verstarkung der
Zungenschiene erfolgt somit im sensiblen Uber-
gangsbereich der Last von der Backenschiene auf
die Zungenschiene und es wird dadurch eine Quer-
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schnittserhéhung und damit eine Erh6hung des
Tragheitsmomentes der Zungenschiene erreicht, so-
dass die Zungenschiene den erhdhten Querkréften
besser standhalten kann. Gleichzeitig wird der Fahr-
kantenverlauf der Backenschiene nur unwesentlich
verandent, sodass bei abliegender Zunge keine Be-
eintrachtigungen im Fahrverhalten zu beobachten
sind. Durch die vorzugsweise stetige Querschnitts-
veranderung wird eine ruckartige Spurverdnderung
vermieden, sodass der Fahrkomfort nicht negativ be-
einflusst und eine Stossbelastung der Schienen ver-
mieden wird.

Die Fahrkante der Schiene ergibt sich am Schie-
nenkopf an der breitesten Stelle, welche in einem
vordefinierten oder durch Norm festgelegten Vertikal-
abstand von der Fahroberkante gemessen ist. Mit
Vorzug ist hierbei die Breite des Backenschienen-
kopfes, welche erfindungsgemass im Bereich der
Anlage der Zungenschiene zundchst abnehmend
und dann anschliessend zunehmend ausgebildet ist,
in einem Vertikalabstand von 10 bis 20 mm, insbe-
sondere 14 mm von der Fahroberkante, gemessen.
Um den Querschnitt der Backenschiene moglichst
wenig zu schwichen und dennoch eine ausreichen-
de Verstarkung der Zungenschiene zu erreichen ist
mit Vorteil die Ausbildung derart weitergebildet, dass
die Backenschiene im Bereich der Anlage an die
Zungenschiene angefast ausgebildet ist, wobei die
Anfasung von der Fahrkante ausgehend Richtung
Schienensteg geneigt verlauft. Durch eine derartige
Anfasung, welche an der Fahrkante der Backen-
schiene ansetzt, ergibt sie dariber hinaus die Mog-
lichkeit die Zunge verstarkt auszubilden, ohne dabei
den Verlauf der Fahrkante Ubermdssig zu beeinflus-
sen.

Im abgerundet ausgebildeten Bereich am Uber-
gang zwischen der Fahroberkante und der Fahrkante
ergibt sich naturgemass aus der Verschneidung der
Anfasung mit dem Backenschienenkopfprofil eine
Kante, mit welcher der Spurkranz des Laufrades in
Berihrung kommt. Geméss einer bevorzugten Aus-
bildung der erfindungsgeméassen Weiche ist diese
sich aus der Verschneidung der Ausfasung mit dem
Backenschienenkopfprofil ergebende Kante abgerun-
det ausgebildet, wobei weiters mit Vorteil die Abrun-
dung derart ausgebildet ist, dass das Backenschie-
nenkopfprofii am Ubergang der Fahroberkante zur
Anfasung mit einer Krimmung ausgebildet ist, deren
Radius kleiner ist als der des entsprechenden ge-
krimmten Bereiches eines Regelschienenprofils. Da-
durch entsteht in diesem Bereich ein Uberhang, so-
dass sich trotz Verringerung der Breite des Backen-
schienenkopfes eine sehr geringe Spurverdnderung
ergibt. Darlber hinaus wird durch eine derartige Aus-
bildung die Berlihrgeometrie_zwischen dem Laufrad-
spurkranz im Bereich des Uberganges des Laufra-
des von der Backenschiene auf die Zungenschiene
optimiert, sodass ein besonders ruckfreier Ubergang
in diesem Bereich erreicht wird.

Eine besonders belastbare und verschleissfeste
Weiche ergibt sich dann, wenn die grosste Verstar-
kung der Zungenschiene wie bereits erwdhnt in je-
nem Bereich ausgebildet ist, in welchem das Laufrad
seitlich mit der Zungenschiene in Berlihrung kommt
und es ist daher die erfindungsgemasse Weiche ge-
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mass einer bevorzugten Ausbildung derart weiterge-
bildet, dass der Punkt mit der grossten Verstarkung
der Zungenschiene bzw. mit der geringsten Breite
des Backenschienenkopfes in einem Abstand von
1/5 bis 1/3, vorzugsweise 1/4, der Lange der Anlage
der Zungenschienen an die Backenschiene von der
Zungenspitze liegt. An diesem Punkt ist naturgemass
die grosste Abweichung des Fahrkantenverlaufes
von dem Normverlauf zu beobachten und es ist da-
her das Ausmass der Verstarkung der Zungenschie-
ne bzw. der Verringerung der Breite der Backen-
schiene derart zu wahlen dass sich eine erhdhte
Verschleissfestigkeit bei gleichzeitig mdglichst gerin-
ger Veranderung der Fahrkante ergibt. Eine beson-
ders vorteilhafte Ausbildung ergibt sich hierbei, wenn
die maximale Breitenverringerung der Backenschiene
bzw. die maximale Verstarkung der Zungenschiene 2
bis 5 mm, vorzugsweise 3 mm betragt.

. Wie bereits erwahnt ist ein besonders ruckfreier
Ubergang des Laufrades von der Backenschiene auf
die Zungenschiene erwiinscht und es ist in diesem
Zusammenhang die erfindungsgemasse Weiche mit
Vorteil derart weitergebildet, dass die vertikale Hohe
der Zungenschiene im Bereich der Anlage an die
Backenschiene ausgehend von der Zungenspitze in
Richtung zum Ende der Anlage zunimmt. Dadurch
erfolgt ein kontinuierlicher Ubergang der rollenden
Last von der Backenschiene auf die Zungenschiene,
wobei die Berlihrgeometrie in diesem Bereich weiter
verbessert werden kann, wenn, wie es einer bevor-
zugten Ausbildung entspricht, die innere Flanke des
Laufradspurkranzes, welche mit der Laufradachse
vorzugsweise einen Winkel von 50° bis 70°, insbe-
sondere 60° einschliesst, wenigstens im Bereich der
gréssten Verstarkung der Zungenschiene parallel zu
einer an die Zungenschiene und die Backenschiene
gelegten Tangente verlauft oder die Schienen ent-
lang dieser Tangente berihrt. Dadurch wird gewéhr-
leistet, dass insbesondere im Bereich des Auflaufens
des Laufrades auf die Zungenschiene trotz der Ver-
starkung des Zungenquerschnittes das Laufrad so-
wohl die Zungenschiene als auch die Backenschiene
berlihrt, wobei ein Aufsteigen des Laufrades verhin-
dert wird.

Wie bereits erwahnt, ist die erfindungsgemasse
Verstdrkung des Zungenschienenquerschnittes und
die damit verbundene Erhdhung der Verschleissfes-
tigkeit insbesondere bei Weichengeometrien von
Vorteil, bei welchen hohe Querkrafte auftreten. Mit
Vorteil ist die erfindungsgemésse Weiche daher eine
Innenbogenweiche, wobei die kurvendussere Zun-
genschiene im Querschnitt verstarkt ausgebildet ist.
Dadurch wird dem Umstand Rechnung getragen,
dass auf die kurvenaussere Zungenschiene bei In-
nenbogenweichen aufgrund des geringeren Kriim-
mungsradius und des vergrosserten Ablenkwinkels
besonders hohe Querkréfte wirken.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in
der Zeichnung schematisch dargesteliten Ausfih-
rungsbeispieles naher erlduten. In dieser zeigen

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Weichenbereich,
in welchem eine Zungenschiene in Anlage an eine
Backenschiene gelangt,

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie ll-Il der Fig. 1,
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Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie IlI-Ill der Fig. 1,

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 1,

Fig. 5 eine vergrosserte Darstellung eines Backen-
schienenkopfes gemass Fig. 3 und

Fig.6 eine vergrosserte Darstellung des Backen-
schienenkopfes mit der anliegenden Zungenschiene
im Schnitt geméass Fig. 3.

In Fig. 1 ist die Backenschiene des Stammgleises
mit 1 und die Zungenschiene des Zweiggleises mit 2
bezeichnet, wobei lediglich derjenige Bereich darge-
stellt ist, in welchem die Zungenschiene 2 an die Ba-
ckenschiene 1 anliegt. An der jeweils breitesten Stel-
le der Backenschiene 1 wird die Fahrkante ausgebil-
det, wobei in Fig. 1 ersichtlich ist, dass die
Fahrkante nicht geradlinig verlauft, sondern dass die
Breite der Backenschiene 1 ausgehend vom Bereich
der Zungenspitze 3 der Zungenschiene 2 bis zu dem
Bereich 4 abnehmend ausgebildet und im daran an-
schliessenden Bereich wiederum zunehmend ausge-
bildet ist, sodass sich ein geknickter Verlauf der
Fahrkante 5 ergibt. Die Zungenschiene 2 ist entspre-
chend der Verringerung der Breite des Backenschie-
ne 1 in Richtung zur Backenschiene 1 hin verstéarkt
ausgebildet, wobei im Bereich 4, in welchem das
Laufrad seitlich mit der' Zungenschiene in Berlihrung
kommt, die grosste Verstarkung vorgesehen ist. In
den Schnittansichten gemass den Fig. 2, 3 und 4 ist
nur ersichtlich, dass die Verringerung der Breite des
Backenschienenkopfes durch eine Anfasung bzw. ei-
nen Unterschnitt am Schienenkopf erreicht wird. Das
Ausmass des Unterschnittes ist im Punkt bzw. Be-
reich 4, welchem die Schnittansicht gemass Fig. 3
entspricht, am gréssten und somit die Zungenschie-
ne 2 am starksten verbreitert, da in diesem Bereich
der Verschleiss durch die ruckartige Einleitung von
Querkraften am grossten ist. In den Schnittansichten
gemass den Fig. 2, 3 und 4 ist weiters ersichtlich,
dass die vertikale Hohe der Zungenschiene 2 ausge-
hend von der Zungenspitze 3 bis zu einem Bereich
nahe dem Ende der Anlage der Zungenschiene 2 an
die Backenschiene 1 zunehmend ausgebildet ist.
Dies ermoglicht eine ruckireie und kontinuierliche
Ubernahme der rollenden Last durch die Zungen-
schiene 2.

In Fig. 5 ist nun der Querschnitt des Backenschie-
nenkopfes an der Stelle 4, an welcher die Breite der
Backenschiene 1 am stdrksten verringert ist, darge-
stellt. Mit der strichlierten Linie 6 ist das Normprofil
der Backenschiene 1 angedeutet, so wie es ausser-
halb des Bereiches der Anlage der Zungenschiene 2
geformt ist. Die Fahrkante des mit der strichlierten
Linie 6 angedeuteten Normprofils verlauft hierbei an
der mit 7 gekennzeichneten Stelle, wobei mit 8 eine
Anfasung bzw. ein Unterschnitt angedeutet ist, wie
er gemass den bekannten Ausbildungen oder ge-
mass dem Stand der Technik, ausgehend von der
Fahrkante 7 schrag nach unten verlaufend, ausgebil-
det ist, um die Anlage der Zungenschiene 2 zu er-
leichtern. Gemaéss der Erfindung ist nun aber ausge-
hend vom Bereich der Zungenspitze 3 der Unter-
schnitt bis zur Stelle 4 zunehmend ausgebildet,
sodass sich an der Stelle 4, das in Fig. 5 mit voller
Linie dargestellte Backenschienenkopfprofil ergibt.
Die Breite der Backenschiene 1 wurde hierbei um
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den Abstand a verringert, wobei naturgeméss die
Zungenschiene 2 um das gleiche Ausmass verstarkt
wird. Der am Ubergangsbereich von der Anfasung
zum Normprofil liegende gekrGimmte Bereich kann
dabei mit einem Radius rt1 ausgebildet sein, welcher
kleiner ist als der Radius r2, welcher der Krimmung
des Normprofils entspricht. Dadurch ergibt sich eine
Verschiebung der Fahrkante um einen Abstand von
lediglich b, welcher Abstand kleiner ist als der Ab-
stand a, um welchen die Breite der Backenschiene
verringert ist.

In Fig. 6 ist nun zusatzlich zur Backenschiene 1
die anliegende Zunge 2 dargestellt, wobei mit strich-
lieten Linien das Laufrad 9 mit dem Spurkranz 10
ersichtlich ist. Die Geometrie ist hierbei derart opti-
miert, dass die Innenflanke 11 des Spurkranzes 10
eine gemeinsame Tangente an die Backenschiene 1
und an die Zungenschiene 2 bildet.

Insgesamt wird mit der Erfindung eine verschleiss-
festere Weiche mit erhohter Liegedauer geschaffen,
womit eine Erhéhung der Sicherheit durch Verminde-
rung der Bruchgefahr erzielt wird. Die Berihrgeomet-
rie ist derart optimiert, dass der Verauf der Fahrkan-
te moglichst wenig beeinflusst wird.

Patentanspriche

1. Weiche mit einem Stammgleis und einem
Zweiggleis, wobei jeweils eine Schiene eines jeden
Gleises als Zungenschiene ausgebildet und in Anla-
ge an die jeweilige Backenschiene, bewegbar ist, da-
durch gekennzeichnet, dass wenigstens eine ge-
nannte Backenschiene (1) im Bereich ihrer Anlage
an die Zungenschiene (2) mit einer im Vergleich zum
ausserhalb der Anlage liegenden Bereich verringer-
ten Breite des Schienenkopfes ausgebildet ist, wobei
die Breite des Schienenkopfes ausgehend von der
Zungenspitze (3) bis zu einem Punkt (4), an wel-
chem das Laufrad seitlich mit der Zungenschiene (2)
in Berlhrung kommt, abnimmt und im daran an-
schliessenden Bereich zunimmt und dass die Zun-
genschiene (2) zur Backenschiene (1) hin entspre-
chend der Verringerung der Breite des Backenschie-
nenkopfes im Querschnitt verstarkt ausgebildet ist.

2. Weiche nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Breite des Backenschienenkopfes
in einem Vertikalabstand von 10 bis 20 mm, insbe-
sondere 14 mm, von der Fahroberkante gemessen
ist.

3. Weiche nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Backenschiene (1) im Be-
reich der Anlage an die Zungenschiene (2) angefast
ausgebildet ist, wobei die Anfasung von der Fahr-
kante ausgehend Richtung Schienensteg geneigt
verlauft.

4. Weiche nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die sich aus der Verschneidung der
Anfasung mit dem Backenschienenkopfprofil erge-
bende Kante abgerundet ausgebildet ist.

5. Weiche nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Backenschienenkopfprofil am
Ubergang der Fahroberkante zur Anfasung mit ei-
nem gekrimmten Bereich ausgeb#ldet ist, dessen
Radius Kleiner ist als der des entsprechenden ge-
krimmten Bereichs eines Regelschienenprofils.
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6. Weiche nach einem der Anspriche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der Punkt (4) mit der
grossten Verstarkung der Zungenschiene (2) bzw.
mit der geringsten Breite des Backenschienenkopfes
in einem Abstand von 1/5 bis 1/3, vorzugsweise 1/4, 5
der Lange der Anlage der Zungenschienen (2) an
die Backenschiene (1) von der Zungenspitze (3)
liegt.

7. Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass die maximale Breiten- 10
verringerung der Backenschiene (1) bzw. die maxi-
male Verstarkung der Zungenschiene (2) 2 bis 5
mm, vorzugsweise 3 mm betragt.

8. Weiche nach einem der Anspriche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die vertikale Hoéhe der 15
Zungenschiene (2) im Bereich der Anlage an die Ba-
ckenschiene (1) ausgehend von der Zungenspitze
(3) in Richtung zum Ende der Anlage zunimmt.

9. Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die innere Flanke des 20
Laufradspurkranzes, welche mit der Laufradachse
vorzugsweise einen Winkel von 50° bis 70°, insbe-
sondere 60° einschliesst, wenigstens im Bereich der
grossten Verstarkung der Zungenschiene (2) parallel
zu einer an die Zungenschiene (2) und die Backen- 25
schiene (1) gelegten Tangente verlauft oder die
Schienen entlang dieser Tangente berihrt.

10. Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Weiche eine In-
nenbogenweiche ist und dass die kurvendussere 30
Zungenschiene im Querschnitt verstarkt ausgebildet
ist.
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