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Wynalazek niniejszy dotyczy palenisk,
w szczegblnosci do stalych urzadzen ko-
tlowych, przeznaczonych do opalania pa-
liwem sproszkowanem, przewaznie zas
pylem weglowym. Polega on zasadniczo
na tem, ze powietrze spalinowe nagrzewa
si¢ w spos6b nowy z jednoczesnem chlo-
dzeniem $cian paleniska, tudziez na szcze-
golnym sposobie doprowadzenia podgrza-
nego powietrza do komory spalinowe;j.

Rysunek przedstawia jeden z przykla-
dow wykonania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia przekr6j pionowy
nowego paleniska wzdluz linji 7—1 na
ftig. 2, fig. 2 — przekréj poziomy wzdtuz
linji 12—2 na fig. 3, fig. 3 — czesciowy
przekr6j wzdluz linji 3—3 na fig. 1, fig. 4—

przekréj pionowy odmiennego wykonania
wynalazku, fig. 5 — rzut przedni komory
spalinowej przedstawionej na fig. 4.

W przyktadzie wykonania wedlug fig.
1—3 komora spalinowa oznaczona jest li-
tera A. Rury kottowe 8 leza nad otworem
wyciggowym 7 gazéw. Pyl weglowy naj-
korzystniej wprowadza¢ w pradzie po-
wietrznym po jednej stronie komory plo-
miennej, skierowanym od géry do dotu
wzdluz $cianki czolowej 10 poprzez po-
krywe 9 zapomoca palnikéw 11. Plomien
przebiega poprzez komore plomienna dro-
ge w ksztalcie litery U.

Wigksza cze$¢ powietrza doprowa-
dzanego podgrzewa si¢ w celu zwicksze-
nia wydajnosci paleniska. Podgrzewanie



powietrza wyzyskuje si¢ jednocze$nie do
ochladzania $cian paleniska. W tym celu
 $ciana czolowa 10 jest wydrazona i po-

dzielona na szereg pionowych kanaléw 712,
na koricu gérnym najpraktyczniej zamknieg-
tych, a u dotu komunikujacych si¢ u dna
komory plomiennej z kanalami 72a. W
przykladzie wykonania zaznaczono sze$é
kanaléw powietrznych w $cianie czolowej
i tylez w dnie komory plomiennej. Trzy z
tych kanaléw wyginaja si¢ nazewnatrz i
Yacza z odpowiedniemi komorami 125, u-

tworzonemi w bocznej $ciance 14, pozo-

stale za$ acza sie z odpowiedniemi kana-
fami w $cianie bocznej 16. W ten sposdb
kanaty 12, 12a, 12b stanowig wlasciwie
jeden kanat ciagly.

Otwér wlotowy 16 kazdego kanatu 12b
reguluje si¢ zapomoca klapy. Kazdy z ka-
naléw 12 laczy si¢ zapomoca szeregu o-
tworéw 17, ewentualnie réwniez miarko-
walnych z komora plomienna. Otwory 17
sa najpraktyczniej réznej  wielkosci,
zmniejszajac sie stopniowo w kierunku
pokrywy komory plomienne;j.

Powietrze do spalania wchodzi do ka-
naléw $cian bocznych i wstgpuje przez ka-
naly w dnie i kanaly pionowe $ciany czo-
fowej komory plomiennej do komory spa-
linowej.

Na drodze tej powietrze nagrzewa si¢
od goracych $cian komory plomiennej,
chtodzac je jednoczesnie i podnoszac w
ten sposob stopieri wydajnosci paleniska.

Z powyzszego wynika, iz w opisanem
urzadzeniu przez otwory goérne 17 dopro-
wadza sie najgorgtsze powietrze do spa-
lania paliwa, dzigki czemu uzyskuje sig
szybkie zapalanie i predkie spalanie w
gornej cze$ci komory. Taki sposéb dopro-
wadzania powietrza jest tem cenniejszy,
Ze najgoretsze powietrze styka sie z zim-
nem paliwem. Moznoéé regulowania po-
wietrznych otworéw wlotowych 16 i 17
pozwala dostosowywaé do potrzeb ilos¢
powietrza doplywajacego do poszczegol-

- Ruszt 19 przyczynia

nych kanaléw powietrza. W ten sposéb
mozna doprowadzi¢ do $rodka komory
plomiennej wiecej powietrza anizeli po jej
bokach., :

Ustawiajac odpowiednio klapy w otwo-
rach 17, mozna dostarczyé¢ gérnej czesci
komory plomiennej wigcej powietrza, ani-
Zeli czeSci dolnej. Osiaga sie¢ to samo, 1a-
czac ze soba u gory pionowe kanaly $cia-
ny czolowej, jak to wskazuje cyfra 12 na
fig. 5. Przez otwory 18 w $cianie czolowej
mozna obserwowa¢é spalanie i ustawiaé od-
powiednio klapy 17. W dolnej czesci ko-
mory spalinowej ponad jej dnem miesci
sie ruszt, skladajacy sie z rur 719, ktory
studzi spadajace nan czastki zuzla.

Rury rusztowe 19 tacza sie z rurami
25, w ktore zaopatrzona jest tylna Sciana
komory plomiennej. Oba szeregi rur lacza
si¢ z obiegiem wodnym kotla zapomoca
rur dopltywowych i odplywowych 20, 21.
si¢ do rchlodzenia
dna, co zapobiega w sposéb skuteczny po-
wstawaniu stopéw zuzlowych w popielni-
ku. Szereg rur 25 sluzy za oslone,. ochra-
niajaca tylng $ciang komory plomienne;j.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
4—6 pojedyricze kanaly prowadza naj-
przéd poprzez tylng Sciang 22, plyna w
dnie komory plomiennej i wznosza sie
wgore w Scianie czolowej. Dzieki czemu
przedluza si¢ droga powietrza roboczego
jednostajnie dla kazdego z kanaléw. Dzig-
ki miarkowalnym klapom 23 i 24 kanaly
12b tylnej $ciany moga przyjmowaé mniej-
szy lub wiekszy udziat w dostarczaniu po-
wietrza roboczego, co pozwala regulowaé
stopiei nagrzewania powietrza zapomoca
odpowiedniego chlodzenia tylnej $ciany i
dna. :

W przykladzie wykonania przedsta-
wionym na fig. 1—3 kanaly 12a i 12b po-
siadaja wicksza szeroko$é, co zwicksza
powierzchnie chlodzaca.

Dzieki wprowadzeniu najgoretszego
powietrza roboczego do goérnej czesci. ko-



mory plomiennej i wynikajacemu stad
szybkiemu zapalaniu i spalaniu sie paliwa
mozna ewentualnie skroci¢ droge plomieni,
lub tez osiaga sie przy jednakowych wy-
miarach komory plomiennej mozno$¢ spa-
lania w niej wickszej ilosci pylu weglo-
wego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Palenisko do spalania paliwa w
stanie sproszkowanym, w ktérem prad
paliwa wprowadzanego jest skierowany
pionowo nadét i plomien plynie droga w
ksztalcie litery U o swobodnym skrecie,
znamienne tem, Ze $ciana plomienna po
stronie opadania spalanego paliwa zaopa-
trzona jest w pionowe przelotowe kanaly
powietrzne, ktére sie tacza z komora spa-
linowa zapomoca szeregu otworéw leza-
cych jedne nad drugiemi.

2. Palenisko wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze kazdy kanal pionowy w
$cianie komory plomiennej zaopatrzony
jest w urzadzenie do regulowania ilosci
powietrza roboczego.

3. Palenisko wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tem, Ze dodatkowe powietrze ro-

bocze wchodzi od dotu w pionowe kanaly
utworzone w §cianie.

4, Palenisko wedlug =zastrz. 1—3,
znamienne tem, ze szeroko$é otworow
prowadzacych do komory plomienne;j

zmniejsza si¢ stopniowo od jednego do
drugiego korica kanaléw pionowych.

5. Palenisko wedlug zastrz. 1—4,
znamienne tem, iz szeroko$é otworéw wlo-
towych zmniejsza sie ku dnu komory pto-
mienne;j.

6. Palenisko wedlug zastrz. 1—5,
znamienne tem, Ze kanaly pionowe lacza-
ce sie z komora spalinowa przedluzaja sie
zapomoca kanaléw ulozonych w dnie i
pionowych $cianach komory plomiennej,
w celu wydltuzenia drogi ptomieni w $cia-
nie paleniska.

7. Palenisko wedlug zastrz. 1—6,
znamienne tem, zZe w celu regulowania
chlodzenia $cian i podgrzewania powie-
trza, oraz w celu skrécenia drogi powie-
trza w kanalach, kanaly powietrzne sa
zaopatrzone w zamykane otwory.

International Combustion
Engineering Corporation.
Zastepca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.
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