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Nazev pfihlasky vynalezu:
Proudovy piepinaé

Anotace:

Proudovy pifepinag (5) je uspofadany v motorovém
vozidle obsahujicim hnaci jednotku (1) s mezichladitem
stlateného vzduchu (7), ur€enou pro pohon hnacich kol
(2), jez jsou opatiena brzdovym tstrojim (3). Motorové
vozidlo déle obsahuje fidici jednotku (11) propojenou

s hnaci jednotkou (1) a alespoii jednim ¢idlem (12). Na
proudovy piepinat (5) je pfipojen vstupni kanal (13) se
vstupnim otvorem (4) uspofadanym na pfedku vozidla,
brzdovy kanal (8) tistici na brzdové ustroji (3) a potrubi
(6), na kter€ je pfipojen mezichladi¢ stlateného vzduchu
(7). V proudovém piepinaci (5) je uspofadan presuvny
¢len (9), ktery je ptesunutelny mezi prvni polohou, kdy je
brzdovy kanal (8) propojen se vstupnim kanalem (13),
druhou polohou, kdy je potrubi (6) propojeno se
vstupnim kanéalem (13) a tieti polohou, kdy neni vstupni
kanal (13) propojen ani s brzdovym kanélem (8), ani

s potrubim (6). V zavislosti na provoznich podminkéch je
pfivadén naporovy chladici vzduch k jednotlivym
systémim.




e LA XN ] LR J LR
L] LN ]
o o0
L]
[
9008 000 o0 LR J
-

PV201%

430

Proudovy prepinac

Oblast techniky

Vynalez se tyka proudového pfepinace k ovladani toku proudiciho vzduchu,

zejména naporového vzduchu pfi provozu motorového vozidla

Dosavadni stav techniky

Pri jizdé motorového vozidla dochazi pred vozidlem ke stlaceni naporového
vzduchu. Ten se bézné uziva ke chlazeni motoru, kdy proud vzduchu
prochazejici naporovym chladicem ochlazuje chladici kapalinu cirkulujici
v chladicim okruhu. Naporového vzduchu se uzZivd téz ke chlazeni

stla¢eného vzduchu v mezichladici nebo ke chlazeni prednich brzd.

V patentovém spisu DE 4420068 je popsano chlazeni brzdového Ustroji,
kde chladici vzduch je privadén od chladiCe kanalem, ktery je opatren

uzaviratelnou klapkou.

V patentovém spisu DE 102012209980 je popsano reseni, kde naporovy
vzduch vchazi do motorového prostoru vstupnim otvorem, za kterym je
usporadan chladi¢ a uasti brzdového kanalu, kterym se privadi chladici
vzduch k brzdam. Vstupni otvor je opatfen uzaviracim systémem, ktery
soucasné uzavirad ¢i otevird privod chladiciho vzduchu jak ke chladici, tak

k brzdovému kanalu, resp. brzdam.

Nevyhodou popsaného feseni je, Ze neumoznuje privod chladiciho vzduchu
k jednotlivym systémum vozidla v zavislosti na extrémnich provoznich

podminkach.



Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody odstrafiuje  proudovy prepinaé uspofadany
v motorovém vozidle obsahujicim hnaci jednotku s mezichladicem
stlaceného vzduchu uréenou pro pohon hnacich kol, jez jsou opatfena
brzdovym ustrojim, kde motorové vozidlo dale obsahuje Fidici jednotku
propojenou s hnaci jednotkou a alespon jednim Cidlem, kde na proudovy
méni¢ je pripojen vstupni kanal se vstupnim otvorem uspofadanym na
predku vozidla, brzdovy kanal Ustici na brzdové Ustroji a potrubi, na které

je pripojen mezichladic stlaceného vzduchu.

Podstata vynalezu spociva v tom, Zze v proudovém prepinaci je usporadan
presuvny clen, ktery je prfesunutelny mezi prvni polohou, kdy je brzdovy
kanal propojen se vstupnim kandlem, druhou polohou, kdy je potrubi
propojeno se vstupnim kandlem a tfeti polohou, kdy neni vstupni kanal

propojen ani s brzdovym kanalem, ani s potrubim.

Pro volbu polohy presuvného ¢lenu odpovidajici provoznim podminkam je
presuvny clen propojen s hybnym clenem, ktery je napojen na Fidici

jednotku.

Prehled obrézkd na vykresech

Vynalez bude blize objasnén na pfikladech provedeni podle prilozenych
vykrest, na nichZ obr. 1 znézorfiuje schematicky pohled na motorovy
prostor vozidla, obr. 2 znazorfiuje presuvny ¢len v prvni poloze, obr. 3
znazoriuje pfesuvny ¢len ve druhé poloze a obr. 4 znazorfiuje presuvny

Clen ve treti poloze.



PFiklad provedeni vynalezu

Jak je patrné z obr. 1 obsahuje blize nespecifikované motorové vozidlo
hnaci jednotku 1 pro pohon hnacich kol 2, jez jsou opatteny brzdovym
Gstrojim 3. Vozidlo je v predni Casti je opatfeno vstupnim otvorem 4
néporového vzduchu. Za vstupnim otvorem 4 je proudovy prepinac 5,

ktery je se vstupnim otvorem 4 propojen vstupnim kanalem 13. Na

proudovy méni¢ 5 je napojeno potrubi 6, které je napojeno na mezichladic¢
stlaceného vzduchu 7 a déle brzdovy kanal 8 slouZici k pfivodu chladiciho
vzduchu k brzdovému Ustroji 3. Proudovy pfepina¢ 5 obsahuje presuvny
&len 9, ktery je spojen s hybnym c¢lenem 10, kterym mlZe byt napf.
krokovy motor. Vozidlo dale obsahuje Fidici jednotku 11, ktera je
propojena s &idly 12 snimajicimi provozni stavy vozidla, jako napf. teplotni
&idla, &idla systému ABS apod. Na Fidici jednotku 11 je téZ pfipojen hybny
¢len 10.

PFi jizd& motorového vozidla jsou na zakladé signall z provoznich ¢idel 12
vyhodnocovany jednotlivé jizdni rezimy vozidla a pFes fidici jednotku 11
zpétné vydavany signaly k jejich korekci. V pfipadé pouZiti pFidavného
chlazeni ke chlazeni mezichladi¢e stlaéeného vzduchu 7 ¢&i brzdového
Ustroji 3 je tak na zakladé téchto signald vysilanych do hybného Clenu 10
piestavovan presuvny &len 9 dle jednotlivych jizdnich rezimQ. PFi bézném
provozu nejsou na pridavné chlazeni brzdového Ustroji 3 & mezichladice

stlateného vzduchu 7 kladeny zvy$ené naroky. Néporovy vzduch ma
v tomto pfipadé nezadouci Uginky, kdy vstupnim otvorem 4 vstupuje ke
zminénym systémim ndporovy vzduch, &imz dochazi k jeho silovému
aginku na vozidlo proti sméru jizdy, jehoZ vn&jsim projevem je zvySeni
&elniho odporu vozu a s tim spojeného zvy$eni spotfeby paliva, $kodlivych
emisi ve spalindch a snizeni maximalni rychlosti jizdy vozidla. V tomto
ptipadé je pfesuvny ¢len 9 prestaven do polohy, ve které je pfivod

naporového vzduchu plné uzavien, jak je patrné z obr. 4.



V ptipadé intenzivniho a dlouhodobého brzdéni je Zadouci posilit chlazeni
predniho brzdového ustroji 3, takZe v tomto pfipadé je presuvny Clen 9
prestaven tak, aby naporovy vzduch proudil pres vstupni kanal 13 a
brzdovy kanal 8 k brzdovému ustroji 3 (viz obr. 2).

PFi plném vykonu motoru, kdy je tfeba dochlazovat stlaceny vzduch
v mezichladi¢i stlaéeného vzduchu 7 je pfesuvny Clen 9 prestaven tak, aby
byl umoZnén vtok ndporového vzduchu pres vstupni kanal 13 a potrubi 6
k mezichladiéi stlateného vzduchu 7 (viz obr. 3).

Podstatnou skuteénosti je to, Ze k uvedenym provoznim stavim nemlze
dojit soucasné, tj. béhem jizdy je tfeba bud chlazeni stlaceného vzduchu
v mezichladi&i 7 nebo chlazeni brzdového Ustroji 3, pfiemz oba tyto
extrémni stavy se vyskytuji jen vyjimeén&. Nejbéznéjdi provozni stav je
b&Zna jizda, pfi niz oba systémy nejsou zatiZeny a vtok vzduchu do nich se

projevuje negativné vyse zminénymi ucinky.



Seznam vztahovych znacek

S.

. hnaci jednotka

hnaci kolo

brzdové Ustroji

vstupni otvor

proudovy prepinac

potrubi

mezichladi¢ stlateného vzduchu
brzdovy kanal

presuvny clen

10. hybny clen

11.fidici jednotka

12.¢idlo

13. vstupni kanal
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Patentové naroky

1. Proudovy piepinac (5) uspofadany v motorovém vozidle obsahujicim
hnaci jednotku (1) s mezichladicem stlateného vzduchu (7) urcenou
pro pohon hnacich kol (2), jez jsou opatfena brzdovym ustrojim (3),
kde motorové vozidio dale obsahuje Fidici jednotku (11) propojenou
s hnaci jednotkou (1) a alesponi jednim dcidlem (12), kde na
proudovy pFepina¢ (5) je pripojen vstupni kanal (13) se vstupnim
otvorem (4) uspofddanym na pFedku vozidla, brzdovy kanal (8)
Gstici na brzdové UGstroji (3) a potrubi (6), na které je pfipojen
mezichladi& stlateného vzduchu (7)vyznadéeny tim, Ze
v proudovém prepinacti (5) je usporadan presuvny ¢len (9), ktery je
presunutelny mezi prvni polohou, kdy je brzdovy kanal (8) propojen
se vstupnim kandlem (13), druhou polohou, kdy je potrubi (6)
propojeno se vstupnim kanalem (13) a tfeti polohou, kdy neni
vstupni kanal (13) propojen ani s brzdovym kanalem (8), ani

s potrubim (6).

2. Proudovy prepinac (5) podle naroku 1vyznacen y tim, ze
presuvny &len (9) je propojen s hybnym ¢lenem (10), ktery je

napojen na Fidici jednotku (11).
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Obr. 1



Obr. 4
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