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DISPOSITIF DE SERRAGE A COMMANDE AMORTIE D’'UNE COLONNE DE DIRECTION DE VEHICULE

AUTOMOBILE.

Amortissement du levier de commande d’une colonne
de direction de véhicule automobile réglable en position,
comportant un tube-corps (2) qui est disposé dans un en-
semble support (6) fixé a la structure du véhicule (10). Ledit
tube-corps (2) est maintenu en position par rapport a I'en-
semble-support (6) au moyen d’un dispositif de serrage (5)
comprenant un ensemble de blocage (8) avec un axe de
serrage (9). L'amortissement de la commande est constitué
par un systeme de freinage (7), qui est agencé entre une ex-
croissance radiale (80) d’une came mobile (62) de 'ensem-
ble de blocage (8) et un bras couple (70) d’une came fixe
(61); de maniére que lors de la manoeuvre de la comman-
de, dans un premier temps, le systeme de freinage (7) s’op-
pose partiellement au mouvement, et dans un deuxiéme
temps, le systeme de freinage (7) bascule au-dela d’une po-
sition d’équilibre et garantit le maintien de la position choisie
déverrouillée ou verrouillée.
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Dispositif de serrage a commande amortie d'une

colonne de direction de véhicule automobile

La présente invention se rapporte a un
dispositif de serrage & commande amortie d'une
colonne de direction de véhicule automobile, qui est
réglable en hauteur ou en profondeur, ou qui est
réglable en hauteur et en profondeur par rapport a un
ensemble support fixé & la structure du véhicule.

Sur les colonnes de direction réglables connues,
la commande du systéme de serrage s'effectue au moyen
d'un levier de manoeuvre, qui agit de maniere a
passer de la position blogquée a la position débloquée
afin de pouvoir effectuer le réglage de la colonne de
direction ; et qui agit pour passer de la position
débloquée a la position bloquée lorsque le réglage
est réalisé.

Au début de cette opération, il est nécessaire
de wvaincre la force de serrage et les différents
frottements ce qui demande d'agir fortement sur le
levier de manoeuvre. Aprés cette phase 1initiale,
l'action sur le levier de manoeuvre doit é&tre
beaucoup plus faible. L'inconvénient vient de ce
qu'il est tres difficile de doser 1l'effort sur le
levier, qui donne l'impression de s'enfoncer
brusquement en se déplagant rapidement autour de
l'axe de serrage. Ce mouvement saccadé sur le levier
de manoeuvre est treés désagréable pour le conducteur

et peut méme étre dangereux.

Le but de la présente invention est de proposer
un dispositif de serrage d'une colonne de direction
de véhicule automobile réglable en position qui évite
les inconvénients décrits ci-dessus, et qui permette

d'obtenir un mouvement progressif du levier de
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manoeuvre lors du déverrouillage et lors du

verrouillage dudit dispositif de serrage.

Selon un mode de réalisation, 1l'invention se
rapporte a un dispositif de serrage d'une colonne de
direction de véhicule automobile réglable en
position, qui comporte un arbre de direction monté
tournant dans un tube-corps autour d'un axe de
direction. Le tube-corps est disposé dans un ensemble
support, gqui est fixé a la structure du véhicule. Le
tube-corps est relié a 1l'ensemble-support et est
réglable en position par rapport a l'ensemble-support
au moyeu d'un systéme de réglage.

Le tube-corps est maintenu en position par
rapport a l'ensemble~-support au moyen dudit
dispositif de serrage, qui agit par rotation autour
d'un axe de serrage sensiblement perpendiculaire au
plan vertical passant par l'axe de direction. Le
dispositif de serrage comprend un ensemble de
blocage, qui est commandé par un mouvement tournant

autour de l'axe de serrage.

Selon une caractéristique essentielle de
1'invention, 1le dispositif de serrage comporte un
amortissement de la commande qui est constitué par un
systéme de freinage, qui est agencé entre un élément
mobile de l'ensemble de blocage et un élément fixe
dudit ensemble de blocage,

- de maniére que lors du déverrouillage, dans un
premier temps le systeéme de freinage s'oppose
partiellement au déverrouillage, et dans un deuxiéme
temps le systéme de freinage bascule au-dela d'une
position d'équilibre et garantit le maintien en

position du déverrouillage ; et
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- que lors du verrouillage, dans un premier
temps le systéme de freinage s'oppose partiellement
au verrouillage, et dans un deuxieme temps le systeme
de freinage bascule au-dela d'une position
d'équilibre et garantit le maintien en position du

verrouillage.

Avantageusement selon 1'invention, le systéme de
freinage comporte

- une excroissance radiale qui est aménagée sur
1'élément mobile de 1l'ensemble de blocage, ledit
¢lément mobile étant mobile en rotation autour de
l'axe de serrage lors du verrouillage ou du
déverrouillage ;

- et un élément élastique, qui est aménagé sur
1'élément fixe, c'est-a-dire fixe en rotation par
rapport a l'axe de serrage, et qui est disposé de
facon a appliquer un effort sur l'excroissance
radiale.

L'excroissance radiale est disposée a la
périphérie de 1'élément mobile. L'excroissance
radiale est disposée angulairement par rapport au
point d'application de 1l'élément élastique ;

- de maniére que lors du déverrouillage,

dans un premier temps, l'excroissance
radiale de 1'élément mobile vienne pousser sur
1'élément élastique qui donne une force antagoniste
produisant un couple de freinage du déverrouillage,

et dans un deuxiéme temps, l'excroissance
radiale de 1'élément mobile vienne s'appliquer sur
1'élément élastique qui donne une force
supplémentaire produisant un couple additionnel de
déverrouillage afin de garantir Ile maintien en
position déverrouillée ; et

- de maniére que lors du verrouillage,
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dans un premier temps, l'excrolssance
radiale de 1'élément mobile vienne pousser sur
1'élément élastique qui donne une force antagoniste
produisant un couple de freinage du verrouillage,
et dans un deuxiéme temps, l'excroissance

radiale de 1'élément mobile vienne s'appliquer sur
1'élément élastique qui donne une force
supplémentaire produisant un couple additionnel de
verrouillage afin de garantir le maintien en position
verrouillée.

Selon un type de réalisation de 1l'invention, le
systéme de freinage comporte

- une excroissance radiale, qui est aménagée a
la périphérie d'une came mobile de 1'ensemble de
blocage ; et

- un élément élastique qui est constitué par un
bras souple, qui est agencé sur la périphérie d'une
came fixe de l'ensemble de blocage et gqui coopere
avec ladite excroissance radiale.

Avantageusement, le bras souple comporte

- & un bout une attache reliant ledit bras
souple a la périphérie de 1la came fixe, ladite
attache ayant une section suffisamment importante a
la périphérie de la came fixe et une section
suffisamment réduite & la jonction avec le bras
souple, pour permettre la tenue et l'articulation du
bras souple, et

- & l'autre bout une extrémité recourbée avec
une face d'entrée pour l'engagement de l'excroissance
radiale.

De plus, le bras souple comporte une face de
butée et une face d'appui, qui sont aménagées toutes
les deux sur l'attache. La face de butée est

sensiblement sur un plan radial passant par l'axe de
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serrage, et la face d'appui est sensiblement
perpendiculaire & ladite face de butée.

Dans ce type de réalisation, 1l'excroissance
radiale comporte une face externe, gqul se prolonge
par une face d'entrée quil coopeére avec la face
d'entrée du bras souple, lors de 1l'engagement de

ladite excroissance radiale.

Avantageusement selon 1l'invention, la commande
du dispositif de serrage s'effectue au moyen d'un

levier de manoceuvre manuel.

Le dispositif de serrage & commande amortie
d'une colonne de direction de véhicule automobile
réglable en position selon l'invention présente ainsi
l'avantage d'avoir un amortissement de la commande.
Cet amortissement est constitué par un systeme de
freinage, qui assure un mouvement progressif du
levier de commande 1lors du déverrouillage dudit
dispositif de serrage. De plus, ce systeme de
freinage de la commande du dispositif de serrage
s'adapte facilement dans 1l'encombrement des colonnes
de direction existantes, et son colt de réalisation
est particuliérement faible, ce gqui est un avantage
déterminant dans la fabrication en grande série de

1l'industrie automobile.

D'autres caractéristiques et avantages de la
présente invention apparaitront plus clairement a la
lecture de 1la description suivante de plusieurs
réalisations préférées de 1'invention en référence

aux dessins annexés correspondants dans lesquels

- la figure 1 est une vue d'un dispositif de

serrage suivant l'invention d'une colonne de
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direction réglable qui est déverrouillée en position
a4 une hauteur moyenne, cette vue étant suivant 1'axe
de direction ;

- la figure 2 est une vue partielle analogue a
la figure 1 d'un autre mode de réalisation selon
1'invention ; la colonne de direction étant
verroulillée a une hauteur moyenne ;

- la figure 3 est une vue externe suivant l'axe
du dispositif de serrage de la came fixe représentée
sur les figures 1 et 2 ;

- la figure 4 est une vue interne suivant l'axe
du dispositif de serrage de la came fixe représentée
sur la figure 3 ;

- la figure 5 est une vue en perspective
correspondant a la figure 3 ;

- la figure 6 est une vue en perspective
correspondant a la figure 4 ;

- la figure 7 est une vue interne suivant l'axe
du dispositif de serrage de la came mobile
représentée sur les figures 1 et 2 ;

- la figure 8 est une vue externe suivant l'axe
du dispositif de serrage de la came mobile
représentée sur la figure 7 ;

- la figure 9 est une vue en perspective de la
came mobile représentée sur les figures 7 et 8 ;

- la figure 10 est une vue suivant X de la
figure 2, la colonne de direction étant verrouillée

en position basse.

Comme on peut le voir notamment sur les figures
1, 2 et 10, l'invention se rapporte a une colonne de
direction de véhicule automobile réglable en
position. La colonne de direction peut étre réglable
en hauteur ou en profondeur, ou bien la colonne de

direction peut étre réglable en hauteur et en
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profondeur, comme c'est le cas des figures 1, 2 et
10. La colonne de direction comporte un arbre de
direction 1, qui est monté tournant dans un tube-
corps 2 autour d'un axe de direction 3. Le plan
vertical passant par l'axe de direction 3 est
référence 13.

Le tube-corps 2 est disposé dans une ensemble
support 6, qui est fixé a la structure 10 du
véhicule. Le tube-corps 2 est relié a 1l'ensemble-
support 6, et 1l est réglable en position par rapport
a l'ensemble-support 6 au moyen d'un systéme de
réglage 4. Le tube-corps 2 est maintenu en position
par rapport & l'ensemble-support 6 au moyen d'un
dispositif de serrage 5, qui agit par rotation autour
d'un axe de serrage 9 sensiblement perpendiculaire au
plan vertical 13 passant par l'axe de direction 3.

L'ensemble-support 6 est raccordé a la structure
10 du véhicule, et il est considéré comme fixe.
L'ensemble-support 6 comporte un élément support 11,
qui entoure et qui est monté sur un élément support
12. L'élément support 11 est fixé a la structure 10
du véhicule. L'élément support 12 est fixé sur
1'élément support 11 au moyen de vis. L'élément
support 11 et 1'élément support 12 sont agencés de
maniére & pouvoir monter entre eux un ressort de
rappel qui assure le rappel en hauteur de la colonne
de direction.

L'élément support 12 comporte deux montants 15
et 16, qui sont sensiblement paralleles 1l'un par
rapport a 1l'autre, et qui sont sensiblement
paralléles au plan vertical 13 de l'axe de direction
3. Les montants 15 et 16 sont reliés 1l'un a l'autre
par un élément de raccordement 23. L'élément support
11 se fixe sur 1les deux montants 15 et 16 de

1'élément support 12.
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Dans la suite de la description et pour un méme
élément, on appellera interne ou intérieur par
rapport a l'axe de direction 3 ou par rapport au plan
vertical 13 de l'axe de direction 3, ce qui est le
plus prés de cet axe de direction 3 ou de ce plan
vertical 13, et externe ou extérieur ce qui est le
plus éloigné.

Ainsi le montant 15 de 1'élément support 12 a
une face interne 17 et une face externe 19 par
rapport au plan vertical 13 de l'axe de direction
3.De méme le montant 16 a une face interne 18 et une
face externe 20 par rapport a ce méme plan vertical
13.

De plus, le montant 15 posséde une fente de
guidage 21, qui est orientée dans le sens du réglage
en hauteur du systeéme de réglage en position 4. Le
montant 16 possede également une fente de guidage 22,
qui est orientée de la méme facon dans le sens du
réglage en hauteur.

Le tube-corps 2 a une section transversale par
rapport a l'axe de direction, qui est sensiblement
circulaire. Le tube-corps 2 est muni d'une carré-
renfort 14.

Le carré-renfort 14 comporte deux éléments
latéraux 27 et 28, qui sont soudés sur le tube-corps
2. Les éléments latéraux 27 et 28 sont sensiblement
paralléles 1l'un par rapport & l'autre, et ils sont
sensiblement paralléles au plan vertical 13 de l'axe
de direction 3. Les éléments latéraux 27 et 28 sont
reliés 1l'un a l'autre par un élément de raccordement
26. L'élément latéral 27 a une face externe 29, et
1'élément latéral 28 a une face externe 30.

De plus, 1l'élément latéral 27 possede une fente
de guidage 31 qui est orientée dans le sens du

réglage en profondeur ou axial du systéme de réglage
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en position 4. L'élément latéral 28 posséde également
une fente de guidage 32, qui est orientée de la méme
facon dans le sens du réglage en profondeur. Les
éléments latéraux 27 et 28 viennent se monter et
s'engager entre les montants 15 et 16.

Le systéme de réglage en position 4 est bloqué a
la position choisie par le dispositif de serrage 5.

Le dispositif de serrage 5 a son axe de serrage
9, qui est sensiblement perpendiculaire au plan
vertical 13 de l'axe de direction 3.

L'axe de serrage 9 est également sensiblement
perpendiculaire aux deux montants 15 et 16 de
1'élément support 12, et aux éléments latéraux 27 et
28 du carré-renfort 14.

Le dispositif de serrage 5 a deux positions
une position déverrouillée dans laguelle le
dispositif de serrage 5 est débloqué pour permettre
le réglage demandé de la colonne de direction, et une
position verrouillée dans laquelle le dispositif de
serrage 5 est blogqué pour garantir le maintien de la
position choisie.

Le dispositif de serrage 5 est monté sur une
tige de serrage 35 qui traverse les fentes de guidage
en hauteur 21 et 22, et les fentes de guidage en
profondeur 31 et 32.

Comme on peut le voir plus précisément sur la
figure 10, 1le dispositif de serrage comprend un
ensemble de blocage 8, gqui est commandé par un
mouvement tournant autour de l'axe de serrage 9.

Ce mouvement tournant est obtenu par un levier
de manoeuvre 36. Le dispositif comporte d'une part
l'ensemble de blocage 8 et le levier de manoeuvre 306,
qui sont montés & 1l'extérieur du montant 15. Le
dispositif de serrage 5 comporte d'autre part une

entretoise 37, un élément d'appul 38 et un écrou 40
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gqui sont montés & l'extérieur du montant 16. La tige
de serrage 35 est munie d'une téte 39, qui vient
s'appliquer contre le levier de manoeuvre 36. La tige
de serrage 35 posséde & son autre extrémité une
partie filetée qui coopére avec l'écrou 40. Le levier
de manoeuvre 36, l'ensemble de blocage 8,
l'entretoise 37 et 1'élément d'appui 38 sont munis
chacun d'un trou de passage de la tige de serrage 35.

L'ensemble de Dblocage 8 comporte une came
interne et une came externe.

La came interne est une came fixe 61, qui est
fixe en rotation par rapport a l'axe de serrage 9.

La came externe est une came mobile 62, gui est
mobile en rotation par rapport & l'axe de serrage 9.

La came mobile 62 est mobile en rotation a
l'aide du levier de manoeuvre 36, qui est solidaire
de ladite came mobile 62.

Comme on peut le voir sur les figures 3, 4, 5 et
6, la came fixe 61 est munie d'une protubérance en
forme de languette de guidage 65, qui est agencée sur
une face interne 63 de maniére & venir s'engager dans
la fente de guidage en hauteur 21 du montant 15.
Comme on peut le voir sur les figures 7, 8 et 9, la
came mobile 62 est munie d'excroissances 85 qui sont
agencées sur une face externe 68. Ces excroissances
85 s'engagent dans le levier de manoeuvre 36.

La came fixe 61 a une face externe 64 qui
coopére avec une face interne 67 de la came mobile
62, de maniére a s'écarter l'une de l'autre en
position verrouillée, ce qui rapproche les montants
15 et 16 contre respectivement les éléments latéraux
27 et 28 ; et de maniére & se rapprocher et a
pénétrer 1l'une dans l'autre en position
déverrouillée, ce qui permet aux montants 15 et 16 de

s'écarter des éléments latéraux 27 et 28.
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Une des extrémités du ressort de rappel vient
entourer en partie une gorge 50, qui est agencée dans
1'élément d'appui 38.

Selon une caractéristique essentielle de
l'invention, le dispositif de serrage 5 comporte un
amortissement de la commande, qui est constitué par
un systéme de freinage 7, comme cela est représenté
sur les différentes figures.

Comme on peut le voir plus spécialement sur les
figures 1 et 2 avec la colonne de direction en
position a une hauteur moyenne et les figures 5 et 9,
le systéme de freinage 7 est agencé entre un élément
mobile, qui est la came mobile 62 de l'ensemble de
blocage 8 et un élément fixe, qui est la came fixe 61
dudit ensemble de blocage 8,

- de maniére que lors du déverrouillage, dans un
premier temps, et éventuellement aprés une course
d'approche, le systéme de freinage 7 s'oppose
partiellement au déverrouillage, et dans un deuxiéme
temps le systeme de freinage 7 bascule au-dela d'une
position d'équilibre et garantit 1le maintien en
position du déverrouillage ; et

- que lors du verrouillage, dans un premier
temps le systéme de freinage 7 s'oppose partiellement
au verrouillage, et dans un deuxiéme temps le systéme
de freinage 7 bascule au-dela d'une position
d'équilibre et garantit le maintien en position du

verrouillage.

En se reportant plus spécialement aux figures 1
et 2, le systéme de freinage 7 comporte une
excroissance radiale 80 et un élément élastique 70.
L'excroissance radiale 80 est aménagée sur la came

mobile 62 de l'ensemble de blocage 8, ladite came
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mobile 62 étant mobile en rotation autour de l'axe de
serrage 9 lors du verrouillage ou du déverrouillage.

L'élément élastique 70 est aménagé sur la came
fixe 61 qui est fixe en rotation par rapport a 1l'axe
de serrage 9. Ledit élément élastique 70 est disposé
de fagon a appliquer un effort sur l'excroissance
radiale 80.

L'excroissance radiale 80 est disposée a 1la
périphérie de la came mobile 62.

L'excroissance radiale 80 est disposée
angulairement par rapport au point d'application de
1'"élément élastique 70.

Cet agencement est réalisé de maniére que lors
du déverrouillage,

dans un premier temps, 1l'excroissance
radiale 80 de la came mobile 62 vienne pousser sur
1'élément élastique 70 qui donne une force
antagoniste produisant un couple de freinage du
déverrouillage,

et dans un deuxiéme temps, l'excroissance
radiale 80 de la came mobile 62 vienne s'appliquer
sur 1'élément élastique 70 qui donne une force
supplémentaire produisant un couple additionnel de
déverrouillage afin de garantir le maintien en
position déverrouillée ; et

- de maniere que lors du verrouillage,

dans un premier temps, l'excroissance
radiale 80 de la came mobile 62 vienne pousser sur
1'élément élastique 70 qui donne une force
antagoniste produisant un couple de freinage du
verrouillage,

et dans un deuxieme temps, l'excroissance
radiale 80 de la came mobile 62 vienne s'appliquer
sur 1'élément élastique 70 qui donne une force

supplémentaire produisant un couple additionnel de
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verrouillage afin de garantir le maintien en position
verrouillée.

Plus précisément selon 1l'invention et en se
rapportant aux figures 3 & 9, le systeme de freinage
7 comporte

- 1l'excroissance radiale 80, qui est aménagée a
la périphérie de la came mobile 62 de l'ensemble de
blocage 8 ; et

- 1'élément élastique qui est constitué par un
bras souple 70 qui est agencé sur la périphérie de la
came fixe 61 de 1l'ensemble de blocage 8 et qui
coopére avec ladite excroissance radiale 80.

Dans cette réalisation, 1le Dbras souple 70
comporte & un bout une attache 71 et a l'autre bout
une extrémité recourbée 72. L'attache 71 relie ledit
bras souple 70 & la périphérie de la came fixe 6l.
Ladite attache 71 a une section suffisamment
importante & la périphérie de la came fixe 61 et une
section suffisamment réduite & la Jonction avec le
bras souple 70, pour permettre la tenue et
l'articulation du bras souple 70.

L'extrémité recourbée 72 est munie d'une face
d'entrée 73 pour 1l'engagement de l'excroissance
radiale 80.

De plus, le bras souple 70 comporte une face de
putée 74 et une face d'appui 75, qui sont aménagées
toutes les deux sur l'attache 71. La face de butée 74
est sensiblement sur un plan radial passant par l'axe
de serrage 9, et la face d'appui est sensiblement
perpendiculaire a ladite face de butée 74.

L'excroissance radiale 80 comporte une face
externe 82, qui se prolonge par une face d'entrée 82
qui coopére avec la face d'entrée 73 du bras souple
70, lors de 1l'engagement de ladite excroissance
radiale 80.
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REVENDICATIONS

1 - Dispositif de serrage d'une colonne de
direction de véhicule automobile réglable en position
comportant un arbre de direction (1) monté tournant
dans un tube-corps (2) autour d'un axe de direction
(3),

- ledit tube-corps (2) étant disposé dans un
ensemble support (6) qui est fixé a la structure du
véhicule (10),

- ledit tube-corps (2) étant relié a 1l'ensemble-
support (6) et étant réglable en position par rapport
a 1l'ensemble-support (6) au moyeu d'un systéme de
réglage (4),

- ledit tube-corps (2) étant maintenu en
position par rapport a l'ensemble-support (6) au
moyen dudit dispositif de serrage (5) agissant par
rotation autour d'un axe de serrage (9) sensiblement
perpendiculaire au plan vertical (13) passant par
1l'axe de direction (3) ;

- ledit dispositif de serrage (5) comprenant un
ensemble de blocage (8) qui est commandé par un
mouvement tournant autour de l'axe de serrage (9),
caractérisé en ce que

- ledit dispositif de serrage (5) comporte un
amortissement de la commande qui est constitué par un
systeme de freinage (7) gqui est agencé entre un
&lément mobile (62) de l'ensemble de blocage (8) et
un élément fixe (61) dudit ensemble de blocage (8),

- de manieére que lors du déverrouillage, dans un
premier temps le systéme de freinage (7) s'oppose
partiellement au déverrouillage, et dans un deuxieme
temps le systéme de freinage (7) Dbascule au-dela
d'une position d'équilibre et garantit le maintien en

position du déverrouillage ; et



10

15

20

25

30

35

15

2834680

- que lors du verrouillage, dans un premier
temps le systéme de freinage (7) s'oppose
partiellement au verrouillage, et dans un deuxieme
temps le systéme de freinage (7) bascule au-dela
d'une position d'équilibre et garantit le maintien en

position du verrouillage.

2 - Dispositif selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le systéme de freinage (7)
comporte

- une excroissance radiale (80) qui est aménagée
sur l'élément mobile (62) de 1l'ensemble de blocage
(8), ledit élément mobile (62) étant mobile en
rotation autour de 1l'axe de serrage (9) lors du
verrouillage ou du déverrouillage ;

- un élément élastique (70), qui est aménagé sur
1'élément fixe (61) c'est-a-dire fixe en rotation par
rapport & l'axe de serrage (9), et qui est disposé de
facon & appliquer un effort sur 1l'excroissance
radiale 80 ;

- 1l'excroissance radiale (80) étant disposée a
la périphérie de 1'élément mobile (62) ;

- 1'excroissance radiale (80) étant disposée
angulairement par rapport au point d'application de
1'élément élastique (70) ;

- de maniére que lors du déverrouillage,

dans un premier temps, l'excroissance
radiale (80) de 1l'élément mobile (62) vienne pousser
sur 1'élément élastique (70) qui donne wune force
antagoniste produisant un couple de freinage du
déverrouillage,

et dans un deuxiéme temps, l'excroissance
radiale (80) de 1'élément mobile (62) vienne
s'appliquer sur 1'élément élastique (70) qui donne

une force supplémentaire produisant un couple
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additionnel de déverrouillage afin de garantir le
maintien en position déverrouilleée ; et
- de maniére que lors du verrouillage,

. dans un premier temps, 1'excroissance
radiale (80) de 1l'élément mobile (62) vienne pousser
sur 1'élément élastique (70) qui donne une force
antagoniste produisant un couple de freinage du
verrouillage,

et dans un deuxiéme temps, l'excroissance
radiale (80) de 1'élément mobile (62) vienne
s'appliquer sur 1l'élément ¢lastique (70) gqui donne
une force supplémentaire produisant un couple
additionnel de verrouillage afin de garantir le

maintien en position verrouillée.

3 - Dispositif selon la revendication 2,
caractérisé en ce que le systéme de freinage (7)
comporte

- une excroissance radiale (80), gqui est
aménagée & la périphérie d'une came mobile (62) de
1'ensemble de blocage (8) ; et

- un élément élastique qui est constitué par un
bras souple (70) qui est agence sur la périphérie
d'une came fixe (61) de l'ensemble de blocage (8) et

qui coopére avec ladite excroissance radiale (80).

4 - Dispositif selon la revendication 3,
caractérisé en ce que le bras souple 70 comporte

- 4 un bout une attache (71) reliant ledit bras
souple (70) & la périphérie de la came fixe (61),
ladite attache (71) ayant une section suffisamment
importante & la périphérie de la came fixe (61) et
une section suffisamment réduite a la jonction avec
le bras souple (70), pour permettre la tenue et

1'articulation du bras souple (70), et
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- &4 1l'autre bout une extrémité recourbée (72)
avec une face d'entrée (73) pour l'engagement de

1l'excroissance radiale (80).

5 - Dispositif selon la revendication 4,
caractérisé en ce que le bras souple (70) comporte
une face de butée (74) et une face d'appui (75), qui
sont aménagées toutes les deux sur l'attache (71), 1la
face de butée (74) étant sensiblement sur un plan
radial passant par l'axe de serrage (9), et la face
d'appui étant sensiblement perpendiculaire a ladite

face de butée (74).

6 - Dispositif selon la revendication 5,
caractérisé en ce que 1'excroissance radiale (80)
comporte une face externe (82), qui se prolonge par
une face d'entrée (82) qui coopére avec la face
d'entrée (73) du bras souple (70), lors de

1'engagement de ladite excroissance radiale (80).

7 - Dispositif selon 1l'une guelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la
commande du dispositif de serrage (5) s'effectue au

moyen d'un levier de manoeuvre manuel (36) .
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