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Anwendungsgebiet

Die Erfindung betrifft den Rippenzylinder und Zylinderkopf
insbesondere von luftgekithlten Verbrennungsmotoren, deren
Kiihlrippen durch elastische Einsdtze, die in miteinander
fluchtende Bohrungen der Kiihlrippen eingelegt sind, schin-
gungsgedimpft werden,

Bekannte Ldsungen

Es ist bekannt, beim Rippenzylinder und Zylinderkopf alle
Kithlrippen zu durchbohren und Démpfungseinsédtze in Form von
vorgespannten Gummischlduchen, Gummistangen oder Gummib&n-

der in diese Bohrungen einzuziehen, Nech Aufhebung der Vor-
spannung legt sich das Gummiteil an die Wandung der Bohrung

an und erzeugt eine geringe Druckspannung, Diese Druckspeannung
reicht aus, um eine bestimmte Schwingungsdiédmpfung zu erhalten,
Als nachteilig wirkt sich aus, daB das Einziehen der Ddmpfungs-
einsidtze sehr zeitaufwendig ist und keinesfalls eine ausreichende
Schwingungsddmpfung erreicht wird, Das Auswechseln von Dédmpfungs-
einsdtzen ist ohne Spezialwerkzeug nur schwer mdglich,
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Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist die Schaffung einer ein-
fachen, wirkungsvollen und variablen Schwingungs-
dimpfung der Kiihlrippen am Zylinder und Zylinder-
kopf von Motoren.

Auf’ gpabe der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, oinen
einfachen Dimpfungseinsatz aus elastischem llaterial

zu verwenden, der ohne Werkzeug in die vorbereiteten
Bohrungen in den Zylinderrippen von Hand eingelegt

und ohne besondere Werkzeunge eine Didmpfungsveridnderung

vorgenommen werden kann.

Merkmal der Erfindung

Erfindungsgemil wird die Aufgabe dadurch gelost, dalB

die zu dédmpfenden Kithlrippen am Zylinder mit Ausnahme

der untersten zZu dimpfenden Xihlrippe durchbohrt werden.
Nach Finlegen von Gummi-Profil-Abschnitten in die

Bohrung wird der Zylinderkopf aufgeschraubt., Beim
Anziehen der Befestigungselemente preBt die Kihlrippe

des Zylinderkopfes die Gummi-Profil-Abschnitte auf die
unterste zu didmpfende Kihlrippe des Zylinders. Beim
weiteren Anziehen staﬁchen sich die Gummi-Profil-Abschnitte,
legen sich an die Bohrungswand der Kihlrippen am Zylinder
und bilden sich tonnenftrmig zwischen den Kithlrippen

des Zylinders aus. Je nach Lange und Elastizitdt der
Gummi-Profil-Abschnitte ist eine unterschiedliche

Dimpf ung der Kiihlrippen am Zylinder erreichbar. Auch

die Kithlrippen am Zylinderkopf werden durch diese Vor-
spannung am Schwingen gehindert, so daB eine umfassende

Gerduschdampfung der Kihlrippen zm Motor erreicht wird.
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Bei analoger Ausbildung des Zylinderkopfes ist die Anbrin-
gung von Bohrungen Zhnlich wie in den Zylinderrippen uni
die Einlegung von Gummi-Profil-Abschnitten ebenfalls mbg-
lich, Wach der Montage des Zylinderkopfes triti{ auch hier
ein starker Dimpfungseffekt an den schwingenden Zylinder-
kopfrippen ein,

Ausfiihrungsbeispiel
In der zugehorigen Zeichnung zeigen

Pig, 1: einen Rippenzylinder mit eingelegten Didmpfungsein-
sdtzen und aufgeschraubten Zylinderkopf im Schnitt,

Pig, 2: einen Rippenzylinder mit eingelegten Ddmpfungsein-
gdtzen in der Draufsicht mit Zylinderkopf,

Die durchbohrien Kiihlrippen 3 des Rippenzylinders 5 nehmen

in den Bohrungen 6 die Gummi~-Profil-Abschnitte 2 auf, Dazu
darf der Zylinderkopf 1 noch nichat aufgeschraubt sein, Die
Gummi-Profil-Abschnitte 2 liegen auf der letzten zu ddmpfen-
den Kiihlrippe 4 des Rippenzylinders 5 auf, Beim Aufschrauben
des Zylinderkopfes 1 mittels der Befestigungselemente 8 werden
die Gummi~-Profil-Abschnitte 2 durch die untere Kiihlrippe 9 des
Zylinderkopfes 1 zusammengepreft und verformt, so daB sie sich
an die Bohrungen 6 anlegen und zwischen den Kihlrippen 9; 3;

4 sich tomnenfdrmig ausbilden kdnnen,



193865

zu WP 126 746

Erfindungsanspruch

1« Rippenzylinder und Zylinderkopf am Motor dessen

2.

Kiihlrippen durch Guomi-Profil-Abschnitte, die in
miteinander fluchtenden DBohrungzen eingebracht sind,
schwingungsgeddmpf’t werden, gekennzeichnet dadurch,
daB die jeweils letzten zu didmpfenden Kihlrippen (4;9)
eines Rippenzylinders (35) und eines Zylinderkopfes (1)
fiir die in DBohrungen der iibrigen Kiihlrippen (3) auf-
genommenen Guumi-Profil-Abschnitte (2) Stiitzflichen
sind,und daB der Abstand (7) zwischen den Stiitzflichen

kleinexr ist als die Liénge der Gummi-Profil-Abschnitte (2)

Rippenzylinder und Zylinderkopf am HMotor nach Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch, daB die Bohrungen (6) um einen
geringen Betrag grobBer sind als der Durchmesser der
Gummi-~Profil-Abschnitte (2).

Hierzu 1 Seite Zeichnungen
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