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Hakija - Stkande
1. Marita Jarvinen Ky, Vihti, FI; Paulatie 3, 03100 Nummela, (FI)

(72) Keksijd - Uppfinnare

(54)
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1. Jdrvinen, Pekka, Paulatie 3, 03100 Nummela, (FI)
Keksinnén nimitys - Uppfinningens benidmning

Vetoajoneuvo
Dragfordon

Viitejulkaisut - Anférda publikationer

DE A 2033727 (B 62D 53/08), DE A 2410229 (B 62D 53/08), DE B 1101971 (63 c 3/02),
SE B 388175 (B 62D 53/08), US A 4279430 (B 62D 53/08)

Tiivistelmd - Sammandrag

Keksinnon kohteena on vetoajoneuvo erilaisten vetotapilla (13)
varustettujen peravaunujen ja siirtolaitteiden (12)
kuljettamiseksi halutusti, joka vetoajoneuvo on varustettu
korkeusasemaltaan saadettavalla vetopéydadlla (4). Vetopodyta (4)
sisaltaa sellaiset tartuntaelimet (14,15) ja voimanvalittimet
(16), joilla siirtolaite (12) vedetaan tarkoituksenmukaisella
voimalla vetotapista (13) vetopoytaa (4) vasten liitoksen (4-12)

sisaisen voimatasapainon mahdollistamiseksi.

Uppfinningen avser ett dragfordon f&r onskad transport av olika,
med ¢n dragtapp (13) forsedda sldpvagnar och transportanord-
ningar (12) vilket dragfordon ar forsett mcd ett hdojdreglerbart
dragbord (4). Dragbordet innefattar griporgan (14,15) och
transmissionsorgan (16) med vilka transportanordningen (12) dras
med dndamdlsenlig kraft i dragtappen (13} mot dragbordet (4) for
mojliggorande av kopplingens (4-12) inre kraftjamvike.
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VETOAJONEUVO
DRAGFORDON

Keksinndén kohteena on vetoajoneuvo vetopoytakiinnitteisia
peravaunuja ja laitteita varten, niiden siirtamiseksi halutusti
satamissa, maaliikenneterminaaleissa, teollisuuslaitoksissa ja

muualla.

Suuryksikkékuljetusten kehityksen myéta on erilaisten
peravaunujen, siirtolaitteiden ja vastaavien kasittelytarve
lisaantynyt olennaisesti liikenteen 1iahté- ja loppupisteissa
seka solmukohdissa. Eraind esimerkkeina tasta ovat
puoliperavaunujen lastaus ja purkaus ro-ro-laivoissa,
puoliperavaunujen siirrot maaliikennekeskuksissa sekd mm.
vaihtokuormakorien siirrot lastaus- ja purkauspaikoilta
kuljetusajoneuvon odotusasemille.

Perinteisesti naita toimintoja ja siirtoja suoritetaan ns.
vetomestareilla, jotka ovat kaksiakselisia, kuorma-autoja
muistuttavia ajoneuvoja. Nama ajoneuvot ovat rakenteeltaan
monimutkaisia ja kalliita seka ketteryydeltaan huonoja suuresta
pituudesta johtuen. Erityisesti rahtiasemilla ja teollisuuden
sisaisissd kuljetuksissa on lyhytsiirtoihin kunnostettu
vanhoja, varsinaisesta liikennekaytésta poistettuja
vetoajoneuvoja. Naiden ajoneuvojen ainoa etu on suhteellinen
halpuus, kaikissa muissa ominaisuuksissa ne ovat aiemmin

mainittuja vetomestareita huonompia.

Patenttijulkaisussa FI 50596 on esitetty yksiakselisen
vetoajoneuvon periaateratkaisu hanhenkaulavarusteisena.
Ajoneuvo ei sellaisenaan sovellu tarkastelun kohteena olevaan
kayttoon. Patenttijulkaisussa CH 533570 on esitetty
vetopoydalla varustettu puoliperavaunun siirtolaite, joka
tarttuu peravaunuun vetotapista. Laitteen rakenne on kuitenkin
sellainen ettei se pysty kaytannéssi hallitsemaan siihen
siirrettavasta peravaunusta kohdistuvia voimia, mm. jarrutuksen
kautta laitteeseen kohdistuvat voimat pyrkivat kaantamaan sita
vetotapin ympari. Tavanomaisen vetopéytalukituksen valykset ja
niiden mahdollistamat dynaamiset iskut vaurioittavat
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akillisissa kuormitustapauksissa joko vetolaitetta tai

vetotappia ja tekevat siirrosta riskialttiin toimenpiteen.

Keksinnén mukaisella vetoajoneuvolla saadaan aikaan ratkaiseva
parannus edella kuvatuissa epakohdissa. Taman toteuttamiseksi
keksinnén mukaiselle vetoajoneuvolle on tunnusomaista se, mita
on esitetty patenttivaatimuksen 1 tunnusmerkkiosassa.

Keksinnén tarkeimpana etuna voidaan pitaa, etta aikaansaadaan
toimiva ja kayttéturvallinen kytkenta ketteran ja
valmistuskustannuksiltaan edullisen yksiakselisen vetoajoneuvon

ja siirrettavan, pyorilla varustetun yksikon valille.

Seuraavassa keksintoéa selitetaan yksityiskohtaisesti oheiseen

piirustukseen viittaamalla.

Kuvio 1 esittaa keksinnén mukaista vetoajoneuvoa siirtolait-
teella varustettuna sivulta nahtyna.

Kuvio 2 esittaa samaa kuin kuvio 1 mutta tilanteessa, jolloin
keksinnén mukaisen vetolaitteen vetopoyta on ylosnos-
tetussa asennossa.

Kuvio 3 esittaa keksinndén mukaista vetoajoneuvoa paalta.

Kuvio 4 esittaa leikkausta I-I kuviossa 3.

Kuvio 5 esittaa leikkauksena keksinnén mukaisen vetoajoneuvon

vetopoytaa.

Keksinnén mukainen vetoajoneuvo 1 koostuu kuvion 3 ja 4
mukaisesta akselista 2 ja siihen kytketyista hydraulimoottorein
varustetuista pyorista 3, akseliin 2 sinansa tunnetusti
sylinterin 6 ja mahdollisen laakerin 5 kautta kytketysta
vetopoydasta 4, tukirakenteeseen 10 sylinterin 11 kautta
kytketysta apupyorasta 9, konetilasta 8 ja ohjaamosta 7.
Sylinteri 6 on siten akseliin 2 kiinnitetty ettei se paase
kiertymaan akselin 2 ympari. Konetilassa 8 ovat moottori,
hydraulipumppu, tankit yms. laitteet ja ohjaamoon 7 on
sijoitettu vetoajoneuvon 1 hallintalaitteet, penkki, yms.. Kun
vetoajoneuvo ei ole kytketty siirrettavaan peravaunuun tms., on
apupyora 9 painettu sylinterilla 11 kuvion 4 mukaiseen
tukiasemaan vetoajoneuvon 1 kuormaamattomana siirtoa varten.
Apupyéra 9 on ns. vapaasti ohjautuvaa tyyppia, joka hakee

suuntansa vetoajoneuvon 1 liikesuunnan mukaan.
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Vetopoyta 4 voi olla sylinterin 6 liitoskohdastaan varustettu
laakerilla 5.

Kuviossa 1 vetoajoneuvoon 1 on liitetty sinansa tunnettu
siirtolaite 12 vetopdydan 4 kautta. Siirtolaite 12 on ala-
asennossa. Sylinteria 6 tarkoituksenmukaisesti saatamalla
voidaan siirtolaite 12 kohottaa ylos kuvion 2 mukaisesti.
Siirtolaite 12 voi olla esim. nostovaunu jalallisten lavojen
kasittelya varten tai se voi olla puoliperavaunu tai jokin muu
tunnetulla, standardisoidulla vetotapilla 13 varustettu laite.
Pydrien 3 hydraulimoottoreita tarkoituksenmukaisesti saatamalla
saadaan vetoajoneuvo 1 kaantymaan vetotapin 13 suhteen ja siten
voidaan vetoajoneuvo-siirtolaite yhdelmaa 1-12 ohjata.

Kuviossa 5 on esitetty leikkauksena kuvioiden 1 ja 2
vetoajoneuvon 1 ja siirtolaitteen 12 kytkeytyminen. Vetopéyta 4
kasittaa sinansa tunnetun aukon 17 tai vastaavan, jonka kautta
vetotappi 13 ohjautuvasti kohdistetaan vetopoydan 4 sisatilaan,
jossa on sylinterien 15 Ja 16 kayttama haarukka 14. Haarukalla
14 tartutaan vetotappiin 13 sinansa tunnetusti. Sylinterilla 16
vedetaan vetotappia 13 vetopoytaa 4 vasten. Valitsemalla
sylinterin 16 voima tarkoituksenmukaisesti, voidaan eliminoida
ajotilanteessa vetotappiliitokseen kohdistuvat voimat
olennaisilta osin. Mikali valitaan sylinterin 16 vetovoima
samaksi kuin voima, jolla siirtolaite 12 vastaa vetopoytaan 4,
eliminoidaan teroreettisesti kaikki kiihdytyksen tai
jarrutuksen liitoskohtaan aikaansaamat sisdiset voimat.
Vetopoyta 4 voidaan varustaa sellaisilla siniansa tunnetuilla
tuntoelimilla, joilla kulloinkin kysymykseen tuleva voima
voidaan maarittaa ja taman tiedon pohjalta saadetaan sylinterin
16 voima halutuksi sinansa tunnetuilla laitteilla ja
menetelmin.

Koska sylinterilla 16 vetotapista 13 vedettadessa puristetaan
vetopoyta 4 siirtolaitteen 12 vetotapin 13 ymparistoéa vasten,
kasvattaa tama olennaisesti kitkaa liitoskohdassa. Vaivattoman
kaantymisen varmistamiseksi voidaan vetopdydan 4 ja sylinterin
6 liitos varustaa laakerilla 5, joka on dimensioiltaan
huomattavasti tavanomaista vetopdyta-vetotappi
kaantoyhdistelmaa suurempi ja siten voimanvalitykselt&an

edullisempi.
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Vetotappiin 13 voidaan vetopoydan 4 sisalla tarttua myos
monella muulla tavoin ja ei yksinomaan haarukkatartunnalla vaan
myos koko vetotapin 13 vastepintaa hydédyntavilla, sinansa
tunnetuilla vastetartunnoilla. Paitsi suoralla sylinterivedolla
sylinterilla 16 vetotappiin 13 kohdistuva vetovoima voidaan
aikaansaada kayttamalla hyvaksi erilaisia vipu- ja muita
mekanismeja.

Vetopdyta 4 voidaan myos varustaa laakerin 5 lisaksi
sellaisella sinansa tunnetulla jousitoimisella palauttimella,
joka kaantaa aina kuormittamattoman vetopdéydan 4 kuvion 3
osoittamaan asemaan. Toisaalta vetopoyta 4 voi olla myos
sellaista rakennetta, etta vetotapin 13 kytkenta tapahtuu
oleellisesti vertikaalisuuntaan eika niinkaan ochjaavasti
lateraalitasossa kuin on tavanomaista. Talléin vetopoyta 4 on
ylapinnaltaan enemmankin tasomainen levy, Jjossa on vetotapin 13
mentava aukko mahdollisin ohjaavin lievin kartiopinnoin
keskella.

Muutoinkin on todettava, etta edella keksintoa on selitetty
vain muutamaan sen edulliseen sovellusesimerkkiin viitaten,
joihin keksintoéa ei kuitenkaan mitenkaan ahtaasti haluta
rajata, vaan monet muunnokset ovat mahdollisia seuraavassa
esitettavien patenttivaatimusten maaritteleman keksinnéllisen

ajatuksen puitteissa.
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PATENTTIVAATIMUKSET

1. Vetoajoneuvo vetopéytakiinnitteisia puoliperavaunuja ja
muita laitteita (12) varten naiden siirtamiseksi halutusti
satamissa, maaliikenneterminaaleissa ja muualla, joka
yksiakselinen vetoajoneuvo (1) on varustettu omalla
voimakoneella (8) hallintalaitteineen (7) seka vetopoydalla
(4), joka on korkeusasemaltaan sdadettava tunnettu
siita, etta vetopoyta (4) sisaltaa sellaiset tartuntaelimet
(14,15) ja voimanvalittimet (16), joilla kytkettava laite (12)
vetotapistaan (13) vedetaan tarkoituksenmukaisella voimalla

vetopoytaa vasten.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen vetoajoneuvo tunnettu

siita, etta vetopdyta (4) on kaantolaakerin (5) kautta
Yhdistetty korkeussiatélaitteeseen (6).

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen vetoajoneuvo t u n -
nettu siita, etta vetopdydan (4) sisalle on jarjestetty
korkeusasemaltaan saadettavaksi olennaisesti vetotapin (13)
aksiaalisuuntaa vastaan kohtisuorassa tasossa liikuteltava
tartuntaelin (14), jolla tartutaan kytkettavan laitteen (12)
vetotappiin (13).

4. Patenttivaatimuksen 1, 2 tai 3 mukainen vetoajoneuvo t u n-

nettusiita, etta vetopdydan (4) sisalle on jarjestetty

korkeusasemaltaan saadettavaksi olennaisesti vetoajoneuvon (1)
vetoakselin (2) suuntaisesti liikuteltava haarukka (14), jolla

tartutaan kytkettavan laitteen (12) vetotappiin (13).
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PATENTKRAV

1. Dragfordon for dragbordsfédsta pahangsvagnar och andra
anordningar (12) foér ¢nskad forflyttning av dessa 1 hamnar,
landtrafiksterminaler och annorstades, vilket enaxliga
dragfordon (1) ar forsett med en egen kraftmaskin (8) med
manéverdon (7) samt med ett dragbord (4) med reglerbar hojd,
kannetecknat av att dragbordet (4) omfattar griporgan (14,15)
och transmissionsorgan (16) med vilka anordningen {12) som skall
tillkopplas i sin dragtapp (13) dras med andamalsenlig kraft mot
dragbordet.

2. Dragfordon enligt patentkravet 1, kannetecknat av att
dragbordet (4) &r via ett svanglager (5) forbundet med en
hédjdregleringsanordning (6).

3. Dragfordon enligt patentkravet 1 eller 2, kannetecknat av
att inne i dragbordet (4) har anordnats ett héjdreglerbart, i
ett plan vasentligen vinkelratt mot dragtappens (13) axialrikt-
ning rorligt griporgan (14) som griper i den tillkopplade anord-
ningens (12) dragtapp (13).

4. Draganordning enligt patentkravet 1, 2 eller 3,
kannetecknat av att inne i dragbordet (4) anordnats héjdregler-

bart en vasentligen parallellt med dragfordonets (1) dragaxel
(2) rorlig gaffel (14) som griper om den tillkopplade anord-
ningens (12) dragtapp (13).
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