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Wynalazek niniejszy dotyczy cztero- lub
wieloosiowego wagonu cysternowego, kto-
rego cysterna bez zastosowania specjalnej
ramy nosnej opiera sie na podwoziach ob-
rotowych wzglednie zwyktych i tym sposo-
bem przyjmuje na siebie wszystkie pionowe
i poziome naprezenia. Tego rodzaju wago-
ny cysternowe jako takie sa juz znane.
W wagonach takich pod cysterna w poblizu
jej punktéw podparcia umieszczano silne
dZzwidary nosne, stuzace do przenoszenia
sil pionowych i poziomych, przy czym po-
taczenie tych dzwigaréw z cysterng pod
dzialaniem wielkich sil uderzeniowych i po-
ciagowych bylo narazone na scinanie,
a skutkiem tego, zwlaszcza gdy chodzi
¢ nity, czesto powstawaly nieszczelnosci
i uszkodzenia cysterny w miejscach pota-
czenia. Précz tego takie dzwigary nosne

zwiekszaly ogolng wysokosé wagonu i po-
wodowaly zbyt wysokie polozenie jego
srodka ciezkosci. Mialo to ten skutek, ze
przy wagonach tego rodzaju nie mozna by-
to calkowicie wyzyskaé przestrzeni, stoja-
cej do dyspozycji w granicach przepisowe-
go gabarytu.

Celem unikniecia tego rodzaju wad pro-
ponowano stosowanie konstrukcji, w ktérej
cysterna na jej koficach wzglednie w pobli-
7zu jej punktéw podparcia posiadata wy-
ciecia lub wglebienia, w ktérych umieszcza-
no czesci nosne, majace za zadanie przeno-
szenie sil pionowych i poziomych na
plaszcz cysterny. Takie przewaznie zeliwne
czesci nosne, podobnie jak i dZwigary nosne
wymienione powyzej, zwickszaja znacznie
wage ogolna wagonu. Uklad tych czesci
nosnych, ktore nie nadaja si¢ do przeno-



szenia sit na plaszcz cysterny, nie pozwala
na celowe wyzyskanie materialu kon-
strukcyjnegdo oraz stojacej do dyspozycji
przestrzeni, czego sig¢ obecnie wymaga przy
lekkich konstrukcjach. Z drugiej strony
wycinanie cze$ci plaszcza cysterny zmniej-
€za w znacznym stopniu wytrzymalosé me-
chaniczna cysterny na sily, dzialajace
wlasnie w tych miejscach wycigé. Wreszcie
umieszczanie cze$ci nosnych w wycieciach
lub zaglebieniach powoduje ograniczenie
pojemnosci cysterny.

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
wagon cysternowy lekkiej budowy bez ra-
my w podwoziu, ktéry nie zmieniajac zew-
netrznego ksztaltu plaszcza cysterny otrzy-
muje niskie polozenia s$rodka ciezkosci,
a przez zastosowanie cze$ci konstrukcyi-
nych, odznaczajacych sie mala wagda i zaj-
mujacych malo przestrzeni, uzyskane zo-
staje korzystne przenoszenie sil, dzialajg-
cych zaré6wno w kierunku pionowym, jak
i podtuznym, nie tylko na dolna czesé
plaszcza cysterny, lecz réwniez i na jego
gorna, cze$é. Dzigki korzystnemu przeno-
szeniu sil na caly obwoéd plaszcza cysterny
material, z ktérego jest wykonana cysler-
na, moze by¢ lepiej wyzyskany, a grubosé
blach moze by¢ mniejsza.

“Wedlug niniejszego wynalazku zamiast
specjalnego dZwigara nosnego lub kloca,
przenoszacego sily na plaszez cysterny,
stosuje sie¢ wewnatrz cysterny, zachowuja-
cej swoj ksztalt normalny, w kazdej
z plaszczyzn poprzecznych, w ktérych po-
tczone sa punkty podparcia cysterny, po
jednej $cianie nosnej, ktéra ma za zadanie
przenoszenie na plaszcz cysterny sil, po-
chodzacych od podwozia, a w szczegéi-
noSci na goérna jego czes$¢, przy czym ze
dciana ta jest polaczena znajdujaca sie
zewnatrz cysterny podstawa, stuzaca gtow-
nie do umccowania w niej gérnej czesci
panwiobrotowejibocznychczescislizgowych

Dalsze znamiona wynalazku opisane sg
ponizej w opisie przykiadéw wykonania,

przedstawionych schematycznie na rysun-
kach, w ktérych fig. 1 przedstawia widok
boczny czteroosiowego wagonu cysterno-
wego, zaopatrzonego w podwozia obroto-
we, przy czym przednia cze$¢ wagonu jest
przecieta wzdluz; fig. 2 — widok z gory
wagonu wedlug fig. 1; {ig. 3 — przekréj
wagonu wzdtuz linii A — B na fig. 1; fig.
4 — w wiekszej skali czesé fig. 3; fig. 5 —
przekréj peziomy wedtug fig. 4; fig. 6 —
widok czotowy dolnej czesci wagonu; fig.
7 — drugi przyktad wykonania niniejszego
wynalazku.

Podwozia obrotowe wagonu cysterno-
wego posiadaja zwykle panwie obrotowe 1
i boczne czesci slizgowe 2, sluzace jako
podstawy dla cysterny.

W pionowych ptaszczyznach poprzecz-
nych, w ktérych leza obydwa punkty pod-
parcia cysterny, zamiast stosowanych do-
tychczas zwykle w tych miejscach dzwiga-
row nosnych umocowane sa we wnetrzu
cysterny $ciany nosne 3, celowo polaczone
za pomoca spawania z plaszczem cysterny,
a zewnatrz plaszcza podstawa 4, stuzaca
gléwnie do umocowania gérnej czesci 5
panwi obrotowej i goérnych §lizgowych
czesci 6. Sciana nosna 3 tworzy soba, nie
zmieniajac przy tym zewnetrznego ksztaltu
plaszcza cysterny, belke poprzeczna, dzigki
ktérej okazuje sie zbedny dzwigar, znajdu-
jacy sie zwykle pod cysterng, i umozliwio-
ne jest niskie umieszczenie cysterny, a kto-
ra przenosi na plaszcz cysterny sity, pocho-
dzace od podstawy obrotowej, w taki spo-
s6b, ze przy zachowaniu dostatecznej
sztywnosci cysterny, rowniez i gorna jej
czes¢, a dokladniej moéwiac, jej plaszez
swym calym obwodem przejmuje przeno-
szenie sil. Sciana nosna 3 zapobiega réwno-
czes$nie zbytniemu falowaniu ptynu. Sciane
te mozna dowolnie usztywni¢ przy pomocy
érodkéw zajmujacych mato miejsca. Mozna
wiec zastosowaé np. przypojone zebra 7
lub tez zamiast tych ostatnich wyttoczone
w $cianie nos$nej podluzne wglebienia, a w



poblizu wlazu 8 usztywnié przy pomocy
przypojonego pierscienia 9. W obrebie pan-
wi obrotowej pomiedzy pierscieniem 9
i plaszczem cysterny zostaja celowo umo-
cowane przy pomocy spawania specjalne
podpory 10.

‘Do przenoszenia sit, dziatajacych w kie-
runku podluznym (sily uderzajace i rozcia-
gajace), do den 12 cysterny, ktérych
ksztalt pozostaje bez zmiany, sa przypojo-
ne jarzma 16, posiadajace ksztatt skrzynio-
wy, usztywnione za pomoca wiazan 13, 14,
15, ktérych gérna blacha 1! wznosi sie

-ukosénie w kierunku den cysterny i tym spo-
sobem czes¢ sil, dzialajacych w kierunku
podtuznym, a w szczegdlnoéci duzych sil
uderzajacych, zostaje przeniesiona przez
pelne dna cysterny réwniez i na gorna jej
cze$é. Zewnetrzne podluzne wiazania 13
jarzm 16 sa przeprowadzone na zewnatrz
plaszcza cysterny i polaczone z nim az do
Sciany nosnej 3, zas wigzania 14 i 15 sa
przypojone do dna 12 cysterny. We wne-
trzu plaszcza cysterny znajduja sie jako
przedtuzenia wiazari 14 podluzne wiazania
17 przypojone do plaszcza cysterny i do

$ciany noénej 3. Korice wiazai 17 mozna ’

polaczyé poprzeczka 21.

Potaczenie nosnej $ciany 3 z jarzmem
16 przy pomocy wiazan 13, 14 i 17 tworzy
wraz z plaszczem cysterny konstrukcje
noéna, posiadajaca ksztalt ramy [flg 2)
i usztywniona w kierunku pionowym i po-
ziomym, ktéra przenosi zaréwno pionowe,
jak i poziome sily réwniez i na gérna czesé
plaszcza cysterny.

- Wiazania podtuzne 17 sa przepuszczone
przez nosng Sciane 3 tak daleko, ze prze-
chodza poza poprzeczny szew 18 pierscie-
nia 19 i dosiegaja znajdujacej si¢ w dolnej
czesci plaszcza blachy 20 w ksztalcie wan-
ny, nie posiadajacej szwéw poprzecznych.
Znana ta blacha 20 w ksztalcie wanny jest
zastosowana w tym celu, aby mozliwie unik-
naé koniecznoéci uzycia nitowanych pola-
czen w dolnej najbardziej narazonej na

naprezenia czedci plaszcza. Z tego powedu
bywa ona czestokro¢ przedluzana az do dna
12 plaszcza, o ile tylko moze byé wykonana

-w odpowiedniej dtugosci.' Jezeli nie jest to

mozliwe lub tez, jak w danym przyktadzie,
jezeli jest to niepotrzebne ze wzgledu na to,
ze plaszcz cysterny jest juz usztywniony
przy pomocy $cian nosnych 3 i pedtuznych
wigzan 17 i 13, wéwczas najkorzystniej jest
umiesci¢ na koricach cysterny po jednym
pierscieniu 19, stanowigcym jedna blache
na calym obwodzie plaszcza, a z tym piers-

cieniem potaczyé blache 20 w ksztalcie wan-

ny, znajdujacej sie ponizej blach plaszcza
polozonych posrodku. Celem odciazenia po-
przecznego szwu 18, istniejacego na calym
obwodzie plaszcza, podluzne wiazania 17
siegajg poza ten szew 18 i sa polaczone
z wanng 20. Celem nadania dolnej czesci
cysterny wiekszej wytrzymalosci, wanne 20
mozna wykonaé z blachy grubszej lub tez
posiadajacej wicksza wytrzymalosc anizeli
pozostate blachy. -

W przypadkach, gdzie moze si¢ to oka-

zaé celowe, znajdujace sig¢ zewnatrz cyster-

ny podiuzne wiazania 13 jarzm 16 mozna
przeprowadzi¢ poza poprzeczny szew I8
i potaczyé je z wanna 20. Wykcnanie takie
jest przedstawione na fig. 7, gdzie widocz-
ne sg jarzma 16’ oraz przeprowadzone poza
szew 18 i znajdujace sie zewnatrz cysterny
podluine wigzania 13". Grubos$é blach,
z ktorych jest wykonany plaszcz cysterny,
jak réwniez ksztalt i uktad poszczegolnych
cze$ci, przenoszacych sily, sa w kazdym
przypadku dostosowane do wystepujacych
w danym razie naprezen.

Biorac powyzsze pod uwagg, wynalazek
niniejszy mozna uwaza¢ za podstawe do
mozliwie najdalej idacego wyzyskania prze-
strzeni i materiatu, a co za tym idzie i naj-
wiekszej oszczednosci na materiale i wadze
przy budowie wagonu cysternowego.

Mozliwe sa tez najrézniejsze odmiany
pod wzgledem sposobu wykonania w gra-
nicach przedmiotu niniejszego wynalazku.



Zastrzezenia patentowe.

1. Cztero- lub wieloosiowy wagon cys-
ternowy lekkiej budowy bez ramy podwo-
zia, znamienny tym, Ze zamiast specjalnego
dzwigara nosnego lub konstrikeji no$nej,
przenoszacych sily na cysterne, we wnetrzu
plaszcza cysterny, zachowujacego swéj na-
turalny ksztalt w tych poprzecznych ptasz-
czyznach, w ktérych potozone sa punkty
wsporne cysterny, znajduje sie znana $cia-
na przedzialowa w postaci $ciany nosnej
(3), ktora przenosi stale sily, pochodzace
od podwozia obrotowego, na plaszcz
cysterny, a zwlaszcza na jego gérna czesé,
z ta $ciang zas$ od zewnatrz plaszcza cys-
terny jest polaczona podstawa (4), stuza-
ca glownie do umocowania gérnej czesci
(5) panwi obrotowej i bocznych czesci
slizgowych (6).

2. Wagon cysternowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze tylko koricowe czesci
plaszcza cysterny, polaczone z dnami (12)
cysterny i zawierajace w sobie nosna $cia-
ng (3), skladaja si¢ z jednego pasma (19)
blachy, obejmujacej caty obwod plaszcza,
i Zze znajdujaca si¢ w dolnej czeéci plaszcza
blacha w ksztalcie wanny (20) jest do-
prowadzona do wyzZej wymienionej bla-
chy (19).

3. Wagon cysternowy wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tym, Ze znajdujace sie na
kazdym koricu cysterny czeéci czolowe, za-
wierajace urzadzenia pociggowe i zderza-
kowe i polaczone z nie ulegajacymi zmia-
nom co do ich ksztaltu dnami cysterny
jarzma (11, 16, 15, 14) zaopatrzone sa w
podluzne wiazania (13), siegajace co naj-
mniej do plaszczyzny, przechodzacej przez

nos$na $ciane (3), i przymocowane do ze-

wnetrznej powierzchni blach (19).

4. Wagon cysternowy wedlug zastrz.
1 — 3, znamienny tym, Zze w dolnej czesci
wewnatrz cysterny od kazdego jej dna sa
przeprowadzone podiuzne wiazania (17),

siegajace co najmniej do scian nosnych (3}
i polaczone z tymi $cianami, przy czymite
wigzania (17) stanowia przedluzenia ze-
wnetrznych wiazan (14, 15), potaczonych
na zewnatrz cysterny z jej dnami i z cze¢-
$ciami czotowymi (jarzmami), zawierajacy-
mi urzadzenia pociagowe i zderzakowe."

5. Wagon cysternowy wedlug  zastrz.
1 — 4, znamienny tym, ze podluine we-
wnetrzne wiazania (17 ) sa przeprowadzone
poza poprzeczny szew (18) blachy (19)
plaszcza i siegaja do wanny (20), nie po-
siadajacej szwu poprzecznego.

6. Wagon cysternowy wedlug zastrz.
t — 5, znamienny tym, Ze réwniez i wia-
zania (13), umieszczone na zewnatrz plasz-
cza cysterny, siegaja poza poprzeczny szew
(18) az do wanny (20).

7. Wagon cysternowy wedlug zastrz.
1 — 6, znamienny tym, ze znajdujaca sie
w dolnej czeéci cysterny wanna (20), pota-
czona z podluznymi wigzaniami (17, 13),
jest wykonana z blachy grubszej lub od-
znaczajacej sie¢ wigksza wytrzymaloscia
anizeli pozostate blachy, z ktérych wyko-
nana jest cysterna.

8. Wagon cysternowy wedlug zastrz.
1 — 7, znamienny tym, ze posiada kon-
strukcje nosna, ktéra powstaje przez pola-
czenie nosnej $ciany (3) z jarzmami (11, 16,
15, 14) za posrednictwem wigzan (13, 17)
plaszcza cysterny, dzigki ktérej bez zmian
w zewnetrznym ksztalcie plaszcza cyster-
ny i przy niskim polozeniu $rodka ciezko-
$ci cysterny pionowe i poziome sily zostaja
przenoszone réwniez i na gérna czesé pla-
szcza cysterny, co powoduje miedzy inny-
mi lepsze wyzyskanie materialu i daje mo-
7znos$¢ zastosowania cieriszych blach.

Vereinigte Westdeutsche
Waggonfabriken
Aktiengesellschaft

Zastepca: inz. Cz. Raczynski
rzecznik patentowy

Staatsdruckerei Warschau — Nr. 10216-42,
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